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上 十 生 达 证 
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0 和 
人 们 对 汽车 的 需求 和 认识 也 都 上 了 一 个 台阶 。 国 家 对 汽车 产业 政策 的 调整 、 汽 车 评 
估 行 业 的 快速 发 展 以 及 汽车 评估 技术 、 es 
人 员 需 要 深入 学 习 相 关 政 策 、 技 术 和 方法 。 
承蒙 广大 读者 厚爱 , 《汽车 评估 》 一 书 出 版 以 来 多 次 再 版 重印 。 应 机 械 工 业 出 
版 社 的 邀请 ， 编 者 对 本 书 进行 第 3 版 修订 。 
本 书 第 3 版 保留 了 前 版 的 总 体格 局 ， 最 
与 法 规 ， 以 贴 合 市 场 的 主流 车 型 为 范例 ， 尽 可 能 客观 科学 地 对 汽 和 各 
行 阐 述 ， 有 具体 修订 内 容 如 下 : 
第 一 章 汽车 概述 ， 主要 对 汽车 的 分 类 按 最 新 的 法 规 进 行 了 重新 梳理 ， 对 汽车 排 
放 的 新 标准 ( 国 四 、 国 五 标准 ) 进行 了 简介 性 的 阐述 ”并 介绍 了 不 同 的 排放 标准 
对 汽车 市 场 价值 的 影响 。 
WO 史 响 ， 本 章 主 
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第 三 章 新 汽车 评 千 ， 按 乘 用 车 主要 部 件 对 汽车 价值 的 影响 进行 分 析 评 估 ， 修 订 
后 的 内 容 对 初 入 本 行 的 读者 有 一 定 的 帮助 。 

第 四 章 旧 汽 人 币 ， 由 于 2013 年 汽车 报废 标准 进行 了 修改 ， 旧 汽车 评估 人 员 
出 现 了 一 种 迷 收 ， 觉得 确定 评估 参数 的 法 律 依 据 不 足 。 本 章 重 点 对 这 部 分 进行 盖 
释 ， 力 图 使 从 业 信 员 从 迷 相 中 走出 ， 从 市 场 中 找到 评 信人 参 数 确定 的 法 律 依据 。 该 章 
还 对 前 版 中 的 一 些 细节 进行 了 修订 ， 和 希望 读者 能 从 中 体会 到 更 贴近 市 场 的 元 素 。 该 
章 的 重要 修订 还 在 于 新 增 一 节 ， 即 旧 机 动车 电 商 ， 该 节 由 中 国 汽车 流通 协会 二 手 车 
商会 副 会 长 董 兵 先生 执笔 ， 为 读者 阑 述 旧 机 动车 电子 商务 市 场 的 今天 和 未 来 。 

第 五 章 汽车 碰撞 损失 评估 ， 主 要 以 当今 主流 车 型 为 范例 进行 了 修订 ， 并 且 告 之 
读者 《汽车 维修 技术 信息 公开 实施 管理 办 法 》 对 汽车 碰撞 损失 评估 的 利好 影响 。 

此 外 ， 对 第 六 章 、 第 七 章 也 进行 了 少量 文字 修改 。 

汽车 保有 量 迅 猛 增加 ， 全 得 汽车 及 其 相关 产业 的 坚 经 济 活动 越 来 越 活 跃 。 与 汽车 
相关 的 评估 行为 也 越 来 越 多 ， 如 新 汽车 的 性 价 比 评 估 ， 旧 汽车 的 交易 、 上 典当 、 质 押 
评估 ， 汽 车 保险 中 的 风险 评估 ， 保险 价值 、 保 险 金额 评 位 ， 事 故 汽 车 的 损失 评估 
等 。 越 来 越 多 的 有 关 汽 车 评估 的 问题 提 在 了 从 事 汽车 行业 和 评估 行业 的 从 业 人 员 面 
前 。 汽 车 评估 是 一 门 认 新 的 学 科 ， 在 互联 网 + 时代， 编者 希望 汽车 评估 行业 的 同仁 
和 读者 一 起 建立 健全 这 门 新 兴学 科 。 

本 书 由 王 永 成 主 编 ， 参 加 编写 的 还 有 金涛 、 董 兵 。 由 于 编者 才 疏 学 浅 ， 对 新 学 
科研 究 不 透 ， 望 读者 多 予 指 点 。 

邮箱 : wangyongsheng987@ 126. com 
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第 一 节 ”汽车 的 分 类 


一 、 国 家 标准 机 动车 辆 及 挂车 分 类 


汽车 属于 机 动车 辆 家 族 中 的 一 员 ,， 我 国 现行 的 国家 标准 GB/T 15089 一 2001 
《机 动车 辆 及 挂车 分 类 》 中 将 机 动车 辆 及 挂车 分 为 : 

1) 工 类 (两 轮 或 三 轮机 动车 辆 ) 。 

2) M 类 (至 少 有 四 个 车 轮 ， 并 且 用 于 载 客 的 机 动车 辆 ) 。M 类 汽车 又 分 为 : 

Q@ Mi 类 (包括 驾驶 员 在 内 座位 数 不 超 过 9 座 的 载 客车 辆 ) 。 

@) M 类 (包括 驾驶 员 在 内 座位 数 超过 9 座 ， 且 最 大 设计 总 质量 不 超过 5$000kg 
的 载 客车 辆 ) 。 

@) Ms 类 (包括 驾驶 员 在 内 座位 数 超过 9 座 ， 且 最 大 设计 总 质量 超过 5000kg 的 
载 客车 辆 ) 。 

3) N 类 〈 至 少 有 四 个 车 轮 ， 并 且 用 于 载 货 的 机 动车 辆 ) 。N 类 汽车 又 分 为 : 

CO N, 类 〈 最 大 设计 总 质量 不 超过 3500kg 的 载 货 车 辆 ) 。 

@ N, 类 (最 大 设计 总 质量 超过 3500kg， 但 不 超过 12000kg 的 载 货 车 辆 ) 。 

@) N; 类 (最 大 设计 总 质量 超过 12000kg 的 载 货车 辆 ) 。 

4) 0 类 (挂车 , 包括 半 挂 车 )。0 类 汽车 又 分 为 : 

Q 0 类 (最 大 设计 总 质量 不 超过 750kg 的 挂车 ) 。 

@ 0, 类 (最 大 设计 总 质量 超过 750kg， 但 不 超过 3500kg 的 挂车 ) 。 

@) 0; 类 (最 大 设计 总 质量 超过 3500kg， 但 不 超过 10000kg 的 挂车 ) 。 

@ 0, 类 (最 大 设计 总 质量 超过 10000kg 的 挂车 ) 。 

5) G 类 (M 类 、N 类 越野 车 )。 
通常 我 们 将 M 类 、N 类 、M 类 或 N 类 与 0 类 组 合 和 G 类 机 动车 辆 都 称 为 汽 
车 ， 这 也 是 本 书 中 所 指 的 汽车 。 
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二 、 公 安 管 理 机 动车 辆 分 类 


为 了 便于 机 动车 辆 技术 检验 、 核 发 牌 证 以 及 进行 专门 管理 ,公安 机 关 根 据 《 机 动 
车 辆 登记 规定 》(2012 年 9 月 12 日 修订 ) 制定 了 《机 动车 辆 登记 工作 规范 》 (2014 年 
10 月 1 日 )。《 机 动车 辆 登记 工作 规范 》 将 机 动车 辆 按 类 型 和 使 用 性 质 分 别 分 类 如 下 : 
1. 机 动车 辆 类 型 分 类 
机 动车 辆 规格 术语 及 结构 术语 见 表 1-1 和 表 1-2。 
表 1-1 机 动车 辆 规格 术语 














































































































































































































































































































分 类 规格 术语 说 明 
大 型 车 身长 大 于 等 于 6m 或 者 乘坐 人 数 大 于 等 于 20 人 人。 乘坐 人 数 可 变 
加 的 ， 以 上 限 确定 。 乘 坐 人 数 包 括 驾 驶 员 (下 同 ) 
载 中 型 车 身长 小 于 6m， 乘坐 人 数 大 于 9 人 且 小 于 20 人 
小 型 车 身长 小 于 6m， 乘 坐 人 数 小 于 等 于 9 人 
微型 车 身长 小 于 等 于 3.5m， 发 动机 气 氏 总 排 量 小 于 等 于 1L 
重型 车 身长 大 于 等 于 6m， 总 质量 大 于 等 于 12000kg 
3 中 型 车 身长 大 于 等 于 6m， 总 质量 大 于 等 于 4500kg 且 小 于 12000kg 
汽 货 轻型 车 身长 小 于 6m， 总 质量 小 于 4500kg 
和 微型 车 身长 小 于 等 于 3. 5m， 总 质量 小 于 等 于 1800kg 
柴油 机 为 动力 ， 最 高 设计 车 速 小 于 等 于 50km/h， 最 大 设计 总 质 
三 轮 汽车 量 ee 长 小 于 等 于 4. 6m， 宽 小 于 等 于 1. 6m， 高 小 于 等 于 
( 原 三 轮 农 2m， 具 有 三 个 车 轮 的 货车 。 采 用 转向 盘 转 向 、 由 传动 轴 传 递 动力 、 
用 运输 车 ) 有 驾驶 室 且 驾驶 员 座 椅 后 有 物品 放置 空间 的 ， 长 小 于 等 于 5.2m， 宽 
小 于 等 于 1. 8m， 高 小 于 等 于 2. 2m 
低速 货车 柴油 机 为 动力 ， 最 高 设计 车 速 小 于 70km/h， 最 大 设计 总 质量 小 
( 原 四 轮 农 ee 长 小 于 等 于 6m， 宽 小 于 等 于 2m， 高 小 于 等 于 2 : Sm， 
用 运输 车 ) 具有 四 个 车 轮 的 货车 
摩 普通 最 大 设计 时 速 大 于 50km/h 或 者 发 动机 气缸 总 排 量 大 于 50ml 
托 
车 轻便 最 大 设计 时 速 小 于 等 于 50km/h， 发 动机 气 氏 总 排 量 小 于 等 于 50ml 
重型 最 大 总 质量 大 于 等 于 12000kg 
中 型 最 大 总 质量 大 于 等 于 4500kg 有 是 小 于 12000kg 
轻型 最 大 总 质量 小 于 4500kg 
表 1-2 机 动车 辆 结构 术语 
分 类 结构 术语 说 明 
普通 客车 车 身 为 长 方 体 或 近似 长 方 体 ， 单 层 地 板 ， 一 厢 或 两 厢 式 结构 ， 安 装 
座 椅 的 载 客 汽车 
汽 载 双 层 客车 车 身 为 长 方 体 或 近似 长 方 体 ， 双 层 地 板 ， 一 厢 或 两 厢 式 结构 ， 安 装 
车 客 ”| 座 椅 的 载 客 汽车 
卧铺 客车 车 身 为 长 方 体 或 近似 长 方 体 ， 单 层 地 板 ， 一 厢 或 两 厢 式 结构 ， 安 装 
”| 卧铺 的 载 客 汽车 

















































































































































































































































































































































































































































































































分 类 结构 术语 说 ” 明 
二 本 车 身 为 长 方 体 或 近似 长 方 体 ， 单 层 地 板 ， 由 铵 接 装置 连接 两 个 车 厢 
“TT | 且 连 通 ， 安 装 座 椅 的 载 客 汽车 
车 身 结 构 为 一 厢 或 两 厢 式 ， 所 有 车 轮 能 够 同时 驱动 ， 接 近 角 、 离 去 
载 越野 客车 9 、 纵 向 通过 角 、 最 小 离 地 间隙 等 技术 参数 按照 高 通过 性 设计 的 载 客 
客 汽车 
车 身 结 构 为 两 厢 式 且 乘坐 人 数 不 超过 5 人 ， 或 者 车 身 结构 为 三 厢 式 
轿车 且 乘 坐 人 数 不 超过 7 人 的 载 客 汽车 。 但 同一 型 号 车 辆 可 增加 乘坐 人 数 
的 除外 
se 载 货 部 位 的 结构 为 栏 板 的 载 货 汽车 ， 不 包括 具有 自动 倾 印 装置 的 载 
计划 页 牛 
货 汽车 
厢 式 货车 载 货 部 位 的 结构 为 封闭 厢 体 且 与 驾驶 室 各 自 独 立 的 载 货 汽 车 
人 载 货 部 位 的 结构 为 封闭 厢 体 量 与 驾驶 室 联 成 一 体 ， 车 身 结 构 为 一 厢 
封闭 货车 
式 载 货 汽车 
载 镶 式 货车 载 货 部 位 的 结构 为 封闭 钠 体 的 载 货 汽车 
. 平板 货车 货 部 位 的 地 板 为 平板 结构 且 无 栏 板 的 裁 货 汽车 
集装箱 车 载 货 部 位 为 框架 结构 且 无 地 板 ， 专 门 运输 集装箱 的 载 货 汽车 
仓 货 车 载 货 部 位 具有 自动 倾 外 装 置 的 载 货 汽车 
载 货 部 位 为 特殊 结构 ， 专 门 运输 特定 物品 的 载 货 汽车 。 如 ;运输 小 
特殊 结构 货车 
轿车 的 双 层 结构 载 货 汽车 ， 运 输 活 禽 畜 的 多 层 结构 载 货 汽车 
半 挂 牵引 车 不 具有 载 货 结构 ， 专 门 用 于 牵引 半 挂 车 的 汽车 
装置 有 专用 设备 或 器 具 ， 用 于 专项 作业 的 汽车 。 如 酒水 车 、 吸 污 
baa 车 、 水 泥 搅 拌 车 、 起 重 车 、 医 疗 车 等 
三 轮 汽车 货 部 位 为 栏 板结 构 ， 具 有 三 个 车 轮 的 货车 
和 蔡 
他 | 普通 低速 货车 载 货 部 位 为 栏 板 结构 ， 具 有 四 个 车 轮 的 低速 货车 
Se 载 货 部 位 为 封闭 厢 体 结构 且 与 驾驶 室 各 自 独 立 ， 具 有 四 个 车 轮 的 低 
厢 式 低速 货车 wf 
速 货车 
玲 式 低速 货车 载 货 部 位 为 封闭 钠 体 结构 ， 具 有 四 个 车 轮 的 低速 货车 
仓 低 速 货车 载 货 部 位 具有 自动 倾 印 装置 ， 具 有 四 个 车 轮 的 低速 货车 
无 轨 电 车 以 电动 机 驱动 ， 设 有 集 电 杆 ， 架 线 供电 的 电车 
于 
有 轨 电 车 以 电动 机 驱动 ， 设 有 集 电 杆 ， 驾 线 供电 、 有 轨道 的 电车 
二 轮 摩托 车 装 有 两 个 车 轮 的 摩托 车 
正三 轮 摩托 车 装 有 与 前 轮 对 称 分 布 的 两 个 后 轮 ， 仅 有 驾驶 员 座位 的 摩托 车 
摩 ee 装 有 与 前 轮 对 称 分 布 的 两 个 后 轮 的 具有 载 客 装置 的 摩托 车 
托 ee 
党 正三 轮 载 
本 装 有 与 前 轮 对 称 分 布 的 两 个 后 轮 的 具有 载 货 装置 的 摩托 车 
货 摩托 车 
侧 三 轮 摩 托 车 在 两 轮 车 摩托 车 的 一 侧 装 有 边 车 的 摩托 车 
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( 续 ) 
分 类 结构 术语 说 明 
轮 式 装载 机 械 | ”具有 装 印 设备 的 轮胎 式 自行 机 械 
， 轮 式 挖掘 机 械 | ”具有 挖 气 设 备 的 轮胎 式 自行 机 械 
轮 式 平地 机 械 | ”具有 平整 设备 的 轮胎 式 自行 机 械 
普通 全 挂车 载 货 部 位 为 栏 板 结构 的 全 挂车 
厢 式 全 挂车 载 货 部 位 为 封闭 叮 体 结构 的 全 挂车 
仿 式 全 挂车 载 货 部 位 为 封闭 锥 体 结构 的 全 挂车 
平板 全 挂车 载 货 部 位 的 地 板 为 平板 结构 且 无 栏 板 的 全 挂车 
集装箱 全 挂车 “| ， 载 货 部 位 为 框架 结构 且 无 地 板 ， 专 门 运输 集装箱 的 全 挂车 
自 印 全 挂车 载 货 部 位 具有 自动 倾 印 装 置 的 全 挂车 
挂 普通 半 挂 车 载 货 部 位 为 栏 板 结构 的 半 挂 车 
磺 式 半 挂 车 。 |” 载 货 部 位 为 封闭 叮 体 结构 的 半 挂 车 
饶 式 半 挂 车 载 货 部 位 为 封闭 锥 体 结构 的 半 挂 车 
平板 半 挂 车 载 货 部 位 的 地 板 为 平板 结构 且 无 栏 板 的 半 挂车 
集装箱 半 挂 车 | ” 载 货 部 位 为 框架 结构 且 无 地 板 ， 专 门 运输 集装箱 的 半 挂 车 
自 印 半 挂车 载 货 部 位 具有 自动 倾 印 装 置 的 半 挂 车 
特殊 结 a a 
ori 载 货 部 位 为 特殊 结构 ， 专 门 运输 特定 物品 的 半 挂 车 
签注 要 求 . 


1) 签注 机 动车 类 型 时 ， 按 照 表 1-1 和 表 1-2 的 分 类 栏 所 对 应 的 规格 术语 和 结 
构 术 语 相 加 签注 ， 如 “大 型 普通 客车 *”“ 中 型 钢 式 货车 ”等 。 分 类 栏 不 对 应 的 ,不 
签注 规格 术语 。 

2) 除 微型 轿车 外 ， 其 他 轿车 、 三 轮 汽 车 、 普 通 低速 货车 、 厢 式 低速 货车 、 饶 
式 低速 货车 、 自 钾 低 速 货车 不 签注 规格 术语 。 

3) 半 挂 牵引 车 、 使 用 载 货 汽车 底盘 的 专项 作业 车 按照 载 货 汽车 的 规格 术语 签 
注 ， 使 用 载 客 汽车 底盘 的 专项 作业 车 按照 载 客 汽车 的 规格 术语 签注 。 

2. 使 用 性 质 分 类 

机 动车 使 用 性 质 分 类 见 表 1-3。 








表 1-3 机 动车 使 用 性 质 分 类 






















































































































































































非 营运 “| 口 公路 客运 | 口 公交 客运 | 口 出 租 客运 | 口 旅游 客运 租赁 教练 
使 
是 接送 接送 中 
斋 | 口 接送 幼儿 | 。 个 间 和 外 学生。 | 口 搂 送 初 中 生 危险 货物 运输 货运 
消防 救护 [ 程 救 险 警 用 出 租 营 转 非 营 转 非 






























































三 、 汽 车 类 型 的 术语 和 定义 


我 国 国家 标准 GBAT 3730. 1 一 2001《 汽 车 和 挂车 类 型 的 术语 和 定义 》 中 将 广义 
上 的 汽车 分 为 有 动力 的 汽车 和 无 动力 的 挂车 ， 有 动力 的 汽车 和 无 动力 的 挂车 组 成 汽 
车 列车 。 其 中 将 汽车 分 为 乘 用 车 、 商 用 车 。 汽 车 、 乘 用 车 、 商 用 车 、 挂 车 和 汽车 列 
车 分 别 定 义 如 下 : 

1. 汽车 (Motor Vehicle) 

由 动力 驱动 ， 具 有 四 个 或 四 个 以 上 车 轮 的 非 轨道 承载 的 车 辆 ， 主 要 用 于 载运 人 
员 和 /或 货物 ， 牵 引 载 运 人 员 和 /或 货物 的 车 辆 ， 特 殊 用 途 。 

2. 乘 用 车 (Passenger Car) 

在 其 设计 和 技术 特性 上 主要 用 于 载运 乘客 及 其 随身 行李 和 /或 临时 物品 的 汽车 ， 
包括 驾驶 员 座 位 在 内 最 多 不 超过 九 个 座位 。 它 也 可 以 牵引 一 辆 挂车 。 

(1) 普通 乘 用 车 (Saloon or Sedan) ”车 身 : 封闭 式 ， 侧 窗 中 柱 有 或 无 。 车 顶 
( 顶 盖 ) : 固定 式 ， 硬 项 。 有 的 顶 盖 一 部 分 可 开启 。 座 位 : 四 个 或 四 个 以 上 座位 ， 
至 少 两 排 。 后 座 椅 可 折 礁 或 移动 ， 以 形成 装载 空间 。 车 门 : 两 个 或 四 个 侧门 ， 可 有 
一 后 局 门 。 

(2) 活 顶 乘 用 车 〈Convertible Saloon) 车身: 具有 固定 侧 围 框架 可 开启 式 车 
号。 车 项 ( 顶 盖 ) : 车 顶 为 硬 顶 或 软 顶 ， 至 少 有 两 个 位 置 ， 第 一 个 位 置 封 闭 ; 第 二 
个 位 置 开 启 或 拆除 。 可 开启 式 车 身 可 以 通过 使 用 一 个 或 数 个 硬 顶 部 件 和 /或 合拢 软 
顶 将 开启 的 车 身 关闭 。 座 位 ， 四 个 或 四 个 以 上 座位 ， 至 少 两 排 。 车 门 ， 两 个 或 四 个 
侧门 。 车 窗 : 四 个 或 四 个 以 上 侧 窗 。 

(3) 高 级 乘 用 车 ( Pullman Saloon) “车身 : 封闭 式 。 前 后 座 之 间 可 以 设 有 隔 
板 。 车 顶 ( 顶 盖 ) : 固定 式 ， 硬 项 。 有 的 顶 盖 一 部 分 可 开局 。 座 位: 四 个 或 四 个 以 
上 上 座位， 至 少 两 排 。 后 排 座 椅 前 可 安装 折 硬 式 座 椅 。 和 车 门 : 四 个 或 六 个 侧门 ， 也 可 
有 一 个 后 开启 门 。 车 窗 : 六 个 或 六 个 以 上 侧 窗 。 

(4) 小 型 乘 用 车 (Coupe) ”车 身 : 封闭 式 ， 通 常 后 部 空间 较 小 。 车 项 (项 
盖 ) : 固定 式 ， 便 项 。 有 的 顶 盖 一 部 分 可 开局。 座位 : 两 个 或 两 个 以 上 的 座位 ， 至 
少 一 排 。 车 门 : 两 个 侧门 ， 也 可 有 一 个 后 开启 门 。 车 窗 : 两 个 或 两 个 以 上 侧 窗 。 

(5) 敞篷 车 (Convertible or Opentourer) ”车 身 : 可 开启 式 。 车 顶 ( 顶 盖 ) : 车 
顶 可 为 软 顶 或 便 项 ， 至 少 有 两 个 位 置 : 第 一 个 位 置 遮 覆 车 身 ， 第 二 个 位 置 车 顶 卷 收 
或 可 拆除 。 座 位 : 两 个 或 两 个 以 上 的 座位 ， 至 少 一 排 。 车 门 : 两 个 或 四 个 侧门 。 和 车 
窗 : 两 个 或 两 个 以 上 侧 窗 。 

(6) 仓 背 乘 用 车 (Hatchback) 车身 : 封闭 式 , 侧 窗 中 柱 可 有 可 无 。 车 顶 
( 顶 盖 ) : 固定 式 ， 硬 项 。 有 的 顶 盖 一 部 分 可 以 开启 。 座 位 : 四 个 或 四 个 以 上 的 座 
位 ， 至 少 两 排 。 后 座 棒 可 折 和 登 或 可 移动 ， 以 形成 一 个 装载 空间 。 和 车门 : 两 个 或 四 个 
侧门 ， 车 身后 部 有 一 仓 门 。 
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(7) 旅行 车 (Station Wagon) ”和 车身 : 封闭 式 。 车 尾 外 形 可 提供 较 大 的 内 部 空 
间 。 车 顶 ( 顶 盖 ) : 固定 式 ， 硬 顶 。 有 的 顶 盖 一 部 分 可 以 开启 。 座 位 : 四 个 或 四 个 
以 上 的 座位 ， 至 少 两 排 。 座 椅 的 一 排 或 多 排 可 拆除 ， 或 装 有 向 前 翻 倒 的 座 椅 靠 背 ， 
以 提供 装载 平台 。 和 车 门 : 两 个 或 四 个 侧门 ， 并 有 一 后 开启 门 。 车 窗 : 四 个 或 四 个 以 
上 侧 窗 。 

(8) 多 用 途 乘 用 车 (Multipurpose Passenger Car) ”上 述 (1) ~ (7) 车 辆 以 外 的 ， 
只 有 单一 车 室 载运 乘客 及 其 行李 或 物品 的 乘 用 车 。 但 是 ， 如 果 这 种 车 辆 同时 具有 下 
列 两 个 条 件 ， 则 不 属于 乘 用 车 而 属于 货 

1) 除 鸭 驶 员 以 外 的 座位 数 不 超 过 六 个 ， 只 要 车 辆 具有 可 使 用 的 座 椅 安 装点 ， 
就 应 算 “ 座 位 ”存在 。 

2) P-(M+Nx68) >Nx68 
式 中 PP 一 一 最 大 设计 总 质量 ; 

加 一 一 整 车 整备 质量 与 一 位 驾驶 员 质 量 之 和 ; 

N 一 一 除 驾 驶 员 以 外 的 座位 数 。 

(9) 短 头 乘 用 车 (Forward Control Passenger Car) 这 种 乘 用 车 一 半 以 上 的 发 
动机 长 度 位 于 车 辆 前 风 窗 玻璃 最 前 点 以 后 ， 并 且 转 向 盘 的 中 心 位 于 车 辆 总 长 的 前 四 
分 之 一 部 分 内 。 

(10) 越野 乘 用 车 (Off-road Passenger Car) 这 是 一 种 在 设计 上 所 有 车 轮 同 时 
驱动 (包括 一 个 驱动 轴 可 以 脱 开 的 车 辆 ) ， 或 其 几何 特性 〈 接 近 角 、 离 去 角 、 纵 向 
通过 角 ， 最 小 离 地 间 际 )、 技 术 特 性 (驱动 轴 数 、 差 速 锁 止 机 构 或 其 他 形式 机 构 ) 
和 人 它 的 性 能 〈 疏 坡度 ) 允许 在 非 道路 上 行驶 的 乘 用 车 。 

(11) 专用 乘 用 车 (Special Purpose Passenger Car) ”运载 乘员 或 物品 并 完成 特 
定 功能 的 乘 用 车 ， 它 具备 完成 特定 功能 所 需 的 特殊 车 和 刁 和 /或 装备 。 例 如 ， 旅 居 和 车 、 
防弹 车 、 救 护 车 、 殖 仪 车 等 。 

1) 旅居 车 ( Motor Caravan) 。 旅 居 车 是 一 种 至 少 具 有 下 列 生 活 设施 结构 的 乘 用 
车 : 座 椅 和 桌子 ; 睡 具 ， 可 由 座 椅 转换 而 来 ; 炊事 设施 ， 储 藏 设施 。 

2) 防弹 车 (Armoured Passenger Car) 。 用 于 保护 所 运送 的 乘员 和 /或 物品 ， 并 
符合 装甲 防弹 要 求 的 乘 用 车 。 

3) 救护 车 (Ambulance) 。 用 于 运送 病人 或 伤员 ， 并 为 此 目的 配 有 专用 设备 的 
乘 用 车 。 

4) 殖 仪 车 (Hearse)。 用 于 运送 死者 ， 并 为 此 目的 而 配 有 专用 设备 的 乘 用 车 。 

3. 商用 车 辆 (Commercial Vehicle) 

在 设计 和 技术 特性 上 用 于 运送 人 员 和 货物 的 汽车 ， 并 且 可 以 牵引 挂车 ， 乘 用 车 
不 包括 在 内 。 

(1) 客车 (Bus) ”在 设计 和 技术 特性 上 用 于 载运 乘客 及 其 随身 行李 的 商用 车 
辆 ， 包 括 驾 驶 员 座 位 在 内 座位 数 超过 九 座 。 客 车 有 单 层 的 或 双 层 的 ， 也 可 率 引 一 
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挂车 。 

1) 小 型 客车 (Minibus) 。 用 于 载运 乘客 ， 除 驾驶 员 座位 外 ， 座 位 数 不 超过 16 
座 的 客车 。 

2) 城市 客车 (City Bus) 。 一 种 为 城市 内 运输 而 设计 和 装备 的 客车 。 这 种 车 辆 
设 有 座 椅 及 站 立 乘 客 的 位 置 ， 并 有 足够 的 空间 供 频 繁 停 站 时 乘客 上 下 车 走动 用 。 

3) 长 途 客 车 (Interurban Coach) 。 一 种 为 城市 内 运输 而 设计 和 装备 的 客车 。 
这 种 车 辆 没有 专 供 乘客 站 立 的 位 置 ， 但 在 其 过 道内 可 载运 短途 站 立 的 乘客 。 

4) 旅游 客车 (Touring Coach)。 一 种 为 旅游 而 设计 和 装备 的 客车 。 这 种 车 辆 的 
布置 要 确保 乘客 的 舒适 性 ， 不 载运 站 立 的 乘客 。 

5) 贸 接 客车 (Articulated Bus ) 。 一 种 由 两 节 刚 性 车 厢 贸 接 组 成 的 客车 。 在 这 
种 车 辆 上 ， 两 节 车 厢 是 相通 的 ， 乘 客 可 通过 匀 接 部 分 在 两 节 车 厢 之 间 自 由 走动 。 这 
种 车 辆 可 以 按 1) ~4) 进行 装备 。 两 节 刚 性 车 厢 永 久 联结 ， 只 有 在 工厂 车 间 使 用 专 
用 的 设施 才能 将 其 拆 开 。 

6) 无 轨 电 车 (Trolley Bus) 。 一 种 经 架 线 由 电力 驱动 的 客车 。 这 种 电车 可 指定 
用 作 多 种 用 途 ， 并 按 2)、3) 和 5) 进行 逆 备 。 

7) 越野 客车 (Off-road Bus) 。 在 其 设计 上 所 有 车 轮 同 时 进行 驱动 (包括 一 个 
了 驱动 轴 可 以 脱 开 的 车 辆 ) 或 其 几何 特性 (接近 角 、 离 去 角 、 纵 向 通过 角 ， 最 小 离 
地 间 际 )、 技 术 特 性 (驱动 轴 数 、 差 速 锁 止 机 构 或 其 他 形式 机 构 ) 和 它 的 性 能 (的 
坡度 ) 允许 其 在 非 道路 上 行驶 的 一 种 车 辆 。 

8) 专用 客车 (Special Bus) 。 在 其 设计 和 技术 特性 上 只 适用 于 需 经 特殊 布置 安 
排 后 才能 载运 人 员 的 车 辆 。 

(2) 半 挂 牵引 车 (Semitrailer Towing Vehicle) “装备 有 特殊 装置 用 于 牵引 半 挂 
车 的 商用 车 辆 。 

(3) 货车 (Goods Vehicle) “一 种 主要 为 载运 货物 而 设计 和 装备 的 商用 车 辆 ， 
它 能 和 否 牵 引 一 挂车 均 可 。 

1) 普通 货车 (General Purpose Goods Vehicle ) 。 一 种 在 敞开 (平板 式 ) 或 封闭 
( 厢 式 ) 载 货 空间 内 载运 货物 的 货车 。 

2) 多 用 途 货 车 (Multipurpose Goods Vehicle ) 。 在 其 设计 和 结构 上 主要 用 于 载 
运 货物 ， 但 在 芝 驶 员 座 棒 后 带 有 固定 或 折 蚕 式 座 椅 ， 可 载运 三 个 以 上 乘客 的 货车 。 

3) 全 挂 牵 引 车 (Trailer Towing Vehicle ) 。 一 种 牵引 牵引 杆 式 挂车 的 货车 ， 它 
本 身 可 在 附属 的 载运 平台 上 运载 货物 。 

4) 越野 货车 ( Off-road Goods Vehicle) 。 在 其 设计 上 所 有 车 轮 同 时 进行 驱动 
(包括 一 个 驱动 轴 可 以 脱 开 的 车 辆 ) 或 其 几何 特性 (接近 角 、 离 去 角 、 纵 向 通过 
角 ， 最 小 离 地 间 际 )、 技 术 特 性 ( 驱动 轴 数 、 差 速 锁 止 机 构 或 其 他 形式 机 构 ) 和 它 
的 性 能 〈 疏 坡度 ) 允许 在 非 道路 上 行驶 的 一 种 车 辆 。 

5) 专用 作业 车 (Special Goods Vehicle)。 在 其 设计 和 技术 特性 上 用 于 特殊 工 
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作 的 货车 。 例 如 ,消防 车 、 救 险 车 、 垃 圾 车 、 应 急 车 、 街 道 清 洗车 、 扫 雪 和 车 及 清洁 
车 等 。 

6) 专用 货车 (Specialized Goods Vehicle) 。 在 其 设计 和 技术 特性 上 用 于 运输 特 
殊 物 品 的 货车 。 例 如 ， 饶 式 车 、 乘 用 车 运输 车 和 集装箱 运输 车 等 。 

4. 挂车 (Trailer) 

就 其 设计 和 技术 特性 需 由 汽车 牵引 ， 才 能 正常 使 用 的 一 种 无 动力 的 道路 车 辆 ， 
用 于 载运 人 员 和 /或 货物 ; 特殊 用 途 。 

(1) 牵引 杆 挂车 (Drawbar Trailer) ”至 少 有 两 根 轴 的 挂车 , 一 轴 可 转向 ; 通 
过 角 向 移动 的 牵引 杆 与 牵引 车 连接 ; 牵引 杆 可 垂直 移动 ， 连 接 到 底盘 上 ， 因 此 不 能 
承受 任何 垂直 力 。 具 有 隐藏 文 地 架 的 半 挂 车 也 作为 牵引 杆 挂车 。 

1) 客车 挂车 (Bus Trailer) 。 在 其 设计 和 技术 特性 上 用 于 载运 人 员 及 其 随 吴 行 
李 的 牵引 杆 挂车 。 

2) 牵引 杆 货车 挂车 (Goods Drawbar Trailer) 。 在 其 设计 和 技术 特性 上 用 于 载 
运 货物 的 牵引 杆 挂车 。 

3) 通用 牵引 杆 挂车 〈General Purpose Drawbar Trailer) 。 一 种 在 敞开 (平板 式 ) 
或 封闭 〈( 厢 式 ) 载 货 空间 内 载运 货物 的 牵引 挂车 。 

4) 专用 牵引 杆 挂车 (Special Drawbar Trailer) 。 一 种 牵引 杆 挂车 ， 按 其 设计 和 
技术 特性 用 作 需 经 特殊 布置 后 才能 载运 人 员 和 /或 货物 ; 只 执行 某 种 规定 的 运输 任 
务 。 例 如 ， 乘 用 车 运输 挂车 、 消 防 挂车 、 低 地 板 挂 车 、 空 气压 缩 机 挂车 等 。 

(2) 半 挂 车 (Semitrailer) ”车轴 置 于 车 辆 重心 〈( 当 车 辆 均匀 受 载 时 ) 后 面 ， 
并 且 壮 有 可 将 水 平 或 垂直 力 传递 到 率 引 车 的 连接 装置 的 挂车 。 

1) 客车 半 挂 车 (Bus Semitrailer)。 在 其 设计 和 技术 特性 上 用 于 载运 乘客 及 其 
随身 行李 的 半 挂 车 。 这 种 半 挂 车 可 按 客车 、 半 挂 牵引 车 和 货车 加 以 装备 。 

2) 通用 货车 半 挂 车 ( General Purpose Goods Semitrailer ) 。 一 种 在 敞开 (平板 
式 ) 或 封闭 ( 厢 式 ) 载 货 空 间 内 载运 货物 的 半 挂 车 。 

3) 专用 半 挂 车 (Special Semitrailer) 。 一 种 半 挂 车 ， 按 其 设计 和 技术 特性 用 作 
需 经 特殊 布置 后 才能 载运 人 员 和 /或 货物 ， 只 执行 某 种 规定 的 运输 任务 。 例 如 ， 原 
木 半 挂车 、 消 防 半 挂车 、 低 地 板 半 挂 车 、 空 气压 缩 机 半 挂 车 等 。 

4) 旅居 半 挂 车 (Caravan Semitrailer) 。 能 够 提供 活动 睡 具 的 半 挂 车 。 

(3) 中 置 轴 挂 车 (Centre Axle Trailer) 牵引 装置 不 能 垂直 移动 (相对 于 挂 
车 )， 车 轴 位 于 紧 靠 挂 车 的 重心 〈 当 均匀 载荷 时 ) 的 挂车 ， 这 种 车 辆 只 有 较 小 的 垂 
直 静 载荷 作用 于 牵引 车 ， 不 超过 相当 于 挂车 最 大 质量 的 10% 或 1000N 的 载荷 (两 
者 取 较 小 者 ) 。 其 中 一 轴 或 多 轴 可 由 牵引 车 来 驱动 。 

旅居 挂车 〈Caravan) 。 能 够 提供 活动 睡 具 的 中 置 轴 挂 车 。 

5. 汽车 列车 (Combination Vehicles ) 

一 辆 汽车 与 一 辆 或 多 辆 挂车 的 组 合 。 
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(1) 乘 用 车 列车 (Passenger/Cartrailer Combination ) ” 乘 用 车 和 中 置 轴 挂 车 的 
组 合 。 

(2) 客车 列车 (Bus Road Train) 一 辆 客车 与 一 辆 或 多 辆 挂车 的 组 合 。 各 节 
乘客 车 厢 不 相通 ， 有 时 可 设 服务 走廊 。 

(3) 货车 列车 〈Goods Road Train) ”一 辆 货车 与 一 辆 或 多 辆 挂车 的 组 合 。 

(4) 牵引 杆 挂车 列车 〈Drawbar Tractor Combination) ”一 辆 全 挂 牵引 车 与 一 辆 
或 多 辆 挂车 的 组 合 。 

(5) 匀 接 列车 (Articulated Vehicle) ”一 辆 半 挂 牵引 车 与 具有 角 向 移动 连接 的 
半 挂 车 组 成 的 车 辆 。 

(6) 双 挂 列车 (Double Road Train) ”一 辆 贸 接 式 列车 与 一 辆 牵引 杆 挂 车 的 
组 合 。 

(7) 双 半 挂 列车 (Double Semitrailer Road Train) ”一 辆 贸 接 式 列车 与 一 辆 半 
挂车 的 组 合 。 两 辆 车 的 连接 是 通过 第 二 个 半 挂 车 的 连接 装置 来 实现 的 。 

(8) 平板 列车 (Platform Road Train) ”一 辆 货车 和 一 辆 牵引 杆 货车 挂车 的 组 
合 ; 在 可 角 向 移动 的 货物 承载 平板 的 整个 长 度 上 载荷 都 是 不 可 分 地 置 于 牵引 车 和 挂 
车 上 。 为 了 文 承 这 个 载 倚 可 以 使 用 辅助 装置 。 这 个 载荷 和 /或 它 的 支撑 装置 构成 了 
这 两 个 车 辆 的 连接 装置 ， 因 此 不 允许 挂车 再 有 转向 连接 。 


四 、 按 用 途 分 类 


随 着 汽车 用 途 的 日 趋 广泛 ， 汽 车 结构 装置 不 断 地 改进 ， 种 类 也 越 来 越 多 。 汽 车 
分 类 方法 也 较 多 ， 主 要 是 按 用 途 和 结构 来 分 类 ， 还 有 的 按 有 关 标 准 法 规 分 类 。 

国家 标准 GBAT 3730. 1 一 2001《 汽 车 和 挂车 类 型 的 术语 和 定义 》 中 所 指 的 汽 
车 ， 规 定 了 在 公路 、 城 市 道路 和 非 公路 上 行驶 的 国产 汽车 的 分 类 。 

中 国 汽车 划分 为 8 大 类 ; 

(1) 载 货 汽 车 依 公路 运行 时 厂 定 最 大 总 质量 (G4) 划分 为 ; 

1) 微型 货车 (GA<1. 8t)。 

2) 轻型 货车 (1. 8t < G4 <6. 0t)。 

3) 中 型 货车 (6. 0t < G414t)。 

4) 重型 货车 (C4 >14t) 。 

(2) 越野 汽车 依 越野 运行 时 厂 定 最 大 总 质量 (C4) 划分 为 : 

1) 轻型 越野 汽车 (645. 01)。 

2) 中 型 越野 汽车 (5. 0t < C4 达 13t) 。 

3) 重型 越野 汽车 (13t < 64<241t)。 

4) 超重 型 越野 汽车 (G4 >241)。 

(3) 自 御 汽车 依 公路 运行 时 厂 定 最 大 总 质量 (C4) 划分 为 : 

1) 轻型 和 月 外 汽 车 (C4 大 6.0t) 。 
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2) 中 型 自 卸 汽车 (6. 0t < C4 友 14t) 。 

3) 重型 月 外 汽 车 (C4 > 14t) 。 

4) 矿 用 自 外 汽 车 。 

(4) 牵引 车 牵引 车 依 牵 引 车 上 是 否 承 受 纵向 载荷 划分 为 : 
1) 半 挂 牵引 车 。 

2) 全 挂 牵引 车 。 

(5) 专用 汽车 专用 汽车 依 结构 和 用 途 划分 为 : 
1) 厢 式 汽车 。 

2) 饶 式 汽车 。 

3) 超重 举 升 汽车 。 

4) 专用 上 自 印 汽车 。 

5) 仓 棚 式 汽车 。 

6) 特种 结构 式 汽车 。 

(6) 客车 依 车 长 (LL) 划分 为 : 

1) 微型 (L<3.5m)。 

2) 轻型 (3. 5m <L<7m)。 

3) 中 型 (7m <L10m)。 

4) 大 型 客车 (L >10m)。 

中 大 型 客车 又 可 分 为 城市 、 长 途 、 旅 游 及 团体 客车 。 
5) 特大 型 客车 。 特 大 型 客车 指 匀 接 和 双 层 客车 。 
(7) 轿车 依 发 动机 排 量 (V) 划分 为 : 

1) 微型 轿车 (Y<1L) 。 

2) 普通 轿车 (1L <V<1.6L)。 

3) 中 级 轿车 (1.6L <V<2. 5L)。 

4) 中 高 级 轿车 (2. 5L <V<4L)。 

5) 高 级 轿车 (V>4L)。 

(8) 半 挂 车 依 公路 运行 时 厂 定 最 大 总 质量 (C4) 划分 为 : 
1) 轻型 半 挂 车 (GA4<7.1t)。 

2) 中 型 半 挂 车 (7. lt < C4 三 19. 5t)。 

3) 重型 半 挂 车 (19. 5t < G4 <34t)。 

4) 超重 型 半 挂 车 (G4 >34tb) 。 


五 、 按 结构 分 类 

1. 按 汽车 的 行走 方式 进行 分 类 

(1) 轮 式 汽 车 ”用 车 轮作 为 行走 装置 的 汽车 。 
(2) 履带 式 汽车 用 履带 作为 行走 滩 置 的 汽车 。 
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2. 按 动 力 装置 进行 分 类 
(1) 内 燃 机 汽车 用 内 燃 机 作为 动力 装置 的 汽车 。 通 常 内 燃 机 汽车 按 所 使 用 


燃料 的 种 类 又 可 分 为 : 








1) 汽油 机 汽车 。 是 指 发 动机 使 用 汽油 作为 燃料 的 汽车 。 

2) 柴油 机 汽车 。 是 指 发 动机 使 用 柴油 作为 燃料 的 汽车 。 

3) 气体 燃料 汽车 。 是 指 发 动机 使 用 天 然 气 、 煤 气 等 气体 作为 燃料 的 汽车 。 
4) 液化 气体 汽车 。 是 指 发 动机 使 用 液化 气体 〈 液 化 石油 气 ) 作为 燃料 的 


























汽车 。 


(2) 电动 汽车 用 电动 机 作为 动力 装置 的 汽车 。 根 据 电源 形式 可 将 电动 汽车 分 为 : 
1) 无 轨 电 车 。 是 从 架 线 上 接受 电力 ， 以 电动 机 开动 的 大 客车 。 

2) 电瓶 车 。 是 用 著 电 池 作 为 电源 的 电动 汽车 。 

3. 按 发 动机 的 位 置 分 类 

(1) 前 置 发 动机 汽车 “将 发 动机 安装 在 车 辆 前 部 的 汽车 。 

(2) 后 置 发 动机 汽车 “将 发 动机 安装 在 车 辆 后 部 的 汽车 。 

(3) 中 置 发 动机 汽车 “将 发 动机 安装 在 前 后 桥 之 间 的 地 板 下 方 的 汽车 。 

4. 按 驱动 方式 进行 分 类 
(1) 前 轮 驱动 汽车 指 用 前 轮作 为 驱动 轮 的 汽车 。 

(2) 后 轮 驱动 汽车 指 用 后 轮作 为 驱动 轮 的 汽车 。 

(3) 全 轮 驱动 汽车 指 前 后 轮 都 可 以 作为 驱动 轮 的 汽车 。 

5. 按 发 动机 位 置 和 驱动 方式 进行 分 类 

(1) 前 置 前 驱动 (FF) 汽车 指 前 置 发 动机 、 前 轮 驱 动 的 汽车 。 
(2) 前 置 后 驱动 (FR) 汽车 指 前 置 发 动机 、 后 轮 驱 动 的 汽车 。 
(3) 后 置 后 驱动 (RR) 汽车 指 后 置 发 动机 、 后 轮 驱 动 的 汽车 。 
(4) 中 置 后 驱动 (MR) 汽车 指 中 置 发 动机 、 后 轮 驱 动 的 汽车 。 
6. 按 承 载 方式 进行 分 类 

(1) 承载 式 车 身 汽 车 “” 指 车 身 作为 承载 基础 件 〈 无 车 架 ) 的 汽车 。 
(2) 非 承载 式 车 身 汽车 ” 指 车 架 作 为 承载 基础 件 的 汽车 。 


第 二 节 ”汽车 的 组 成 

















一 、 汽 车 的 组 成 

汽车 通常 由 发 动机 、 底 盘 、 和 车 映 、 电 气 设备 四 个 部 分 组 成 。 

1. 发 动机 

汽车 发 动机 是 将 汽车 燃料 的 化 学 能 转变 成 机 械 能 的 一 个 机 器 。 大 多 数 汽车 都 采 





用 往复 活塞 式 内 燃 机 ， 它 一 般 由 曲柄 连 杆 机 构 、 配 气 机 构 、 燃 料 供给 系统 、 冷 却 系 
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统 、 润 滑 系 统 、 点 火 系统 (汽油 发 动机 ) 和 起 动 系统 等 部 分 组 成 。 

2. 底盘 

汽车 底盘 接受 发 动机 的 动力 ， 将 发 动机 的 旋转 运动 转变 成 汽车 的 水 平 运动 ， 并 
保证 汽车 按照 驾驶 员 的 操纵 正常 行 怠 。 底 盘 由 传动 系统 、 行 驶 系统 、 转 向 系统 和 制 
动 系统 等 部 分 组 成 。 

传动 系统 是 指 将 发 动机 的 动能 传递 到 车 轮 上 的 全 部 动力 传动 装置 ， 并 能 实现 动 
力 的 接 通 与 切断 、 起 步 、 变 速 和 倒车 等 功能 。 它 由 离合 器 、 变 速 器 、 传 动 轴 和 驱动 
桥 等 部 件 组 成 。 

行驶 系统 是 将 汽车 各 总 成 、 部 件 连接 成 一 个 整体 ， 支 撑 整 车 ， 并 将 旋转 运动 的 
动力 转变 成 汽车 的 直线 运动 ， 实 现 汽 车 的 平顺 行驶 。 它 由 车 架 、 车 桥 、 车 轮 和 悬 架 
等 部 件 组 成 。 

转向 系统 用 来 控制 汽车 的 行驶 方向 。 它 由 转向 盘 、 转 向 器 和 转向 传动 机 构 组 成 。 

制 动 系统 用 来 使 行驶 中 的 汽车 按照 需要 降低 速度 、 停 止 行驶 和 在 坡 道上 驻 车 。 
它 由 制 动 控 制 部 分 、 制 动 传动 部 分 和 制动器 等 部 件 组 成 。 一 般 汽车 制 动 系统 至 少 有 
两 套 各 自 独立 的 制 动 装置 ， 即 行车 制 动 装 置 和 驻 车 制 动 装 置 。 

3. 车 身 

汽车 的 车 身 是 驾驶 员工 作 的 场所 ， 也 是 装载 乘客 和 货物 的 场所 。 车 身 应 为 驾驶 
员 提 供 方 便 的 操作 条 件 ， 以 及 为 乘客 提供 舒适 安全 的 环境 或 保证 货物 完好 无 损 。 

4. 电气 设备 

汽车 的 电气 设备 用 于 汽车 发 动机 的 起 动 、 点 火 、 照 明 、 灯 光 信 号 及 仪表 等 监控 
装置 。 我 国 汽车 电气 系统 的 电压 均 采 用 12V 和 24V， 负 极 搭 铁 。 汽 车 的 电气 设备 包 
括 电 源 组 、 发 动机 起 动 系统 、 点 火 系统 、 照 明 装 置 、 信 和 号 装置 、 仪 表 及 各 种 电器 设 
备 ， 其 中 各 种 电器 设备 包括 电脑 、 卫 星 导 航 系统 和 各 种 人 工 智能 装置 等 ， 这 些 设 备 
显著 地 提高 了 汽车 的 性 能 。 


二 、 汽 车 的 组 成 与 价格 


各 种 汽车 四 大 组 成 部 分 占 汽车 价格 的 比重 各 有 不 同 ， 汽 车 四 大 组 成 部 分 占 汽 车 
直接 成 本 的 比重 见 表 1-4。 






































表 1-4 汽车 组 成 与 价格 比重 (单位 :% ) 























| | 
0 20 ~25 15 ~25 10~20 | 15~20 | 10~20 10 ~15 
底盘 20 ~40 30 ~50 20 ~35 15 ~25 15 ~25 30 ~50 
车 身 5 ~15 5 ~15 10~35 | 20~40 | 15~35 10 ~20 
电器 设备 5~15 5~15 10 ~20 10 ~30 10 ~40 5 ~ 15 




















注 : 表 中 为 作者 的 经 验 数 据 ， 仅 供 同行 参考 。 
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第 三 节 车 辆 识别 代号 、 汽 车 型 号 编制 规则 和 汽车 标牌 


一 、 车 辆 识别 代号 (VIN) 管理 规则 


世界 各 国 汽车 公司 生产 的 汽车 大 部 分 使 用 了 车 辆 识别 代号 (Vehicle Identifica- 
tion Number，VIN) 。VIN 由 一 组 字母 和 阿拉 伯 数 字 组 成 ， 共 17 位 ， 又 称 17 位 识别 
代号 。 它 是 识别 一 辆 汽车 不 可 缺少 的 工具 。VIN 的 每 位 代码 代表 着 汽车 的 某 一 方面 
信息 参数 。 按 照 识 别 代 号 顺序 ， 从 VIN 中 可 以 识别 出 该 车 的 生产 国 别 、 制 造 公 司 
或 生产 厂家 、 车 的 类 型 、 品 牌 名 称 、 车 型 系列 、 车 身 形式 、 发 动机 型 号 、 车 型 年 
款 、 安 全 防护 装置 型 号 、 检 验 数字 、 装 配 工厂 名 称 和 出 三 顺 序号 码 等 。 我 国 原 机 械 
工业 部 于 1996 年 12 月 25 日 发 布 了 《和 车辆 识别 代号 (VIN) 管理 规则 》， 规 定 : 
“1999 年 1 月 1 日 后 , 适用 范围 内 的 所 有 新 生产 车 必须 使 用 车 辆 识别 代号 ”。 国 家 
发 展 和 改革 委员 会 公告 (2004 年 第 66 号 ) 颁布 了 新 的 《车 辆 识别 代号 (VIN) 管 
理 规 则 》， 从 2004 年 12 月 1 日 起 实行 。 原 管理 规则 作废 。 国 家 标准 GB 16735 一 
2004《 道 路 车 辆 ”车辆 识别 代号 (VIN)》 于 2004 年 7 月 12 日 由 国家 质 检 总 局 、 
国家 标准 化 管理 委员 会 正式 批准 ， 于 2004 年 10 月 1 日 实施 。 国 家 标准 GB 16735 一 
2004《 道 路 车 辆 车辆 识别 代号 (VIN)》 与 GB 16737 一 2004《 道 路 车 辆 世界 制造 
厂 识别 代号 (WMI)》 标 准 配 套 使 用 ， 在 全 国 范围 内 规范 车 辆 的 生产 ， 为 管理 提供 
依据 。GB 16735 一 2004 是 在 GB/T 16735 一 1997 《道路 车 辆 车 辆 识别 代号 (VIN) 
位 置 与 固定 》、GB/T 16736 一 1997 《道路 车 辆 ”车辆 识别 代号 (VIN) 内 容 与 构 
成 》 两 项 已 有 国家 标准 的 基础 上 进行 适当 调整 、 修 改 形成 的 ， 代 蔡 上 述 两 项 推荐 
性 国家 标准 。 

1. 基本 要 求 

1) 每 一 辆 汽车 、 挂 车 、 摩 托 车 和 轻便 摩托 车 都 必须 具有 车 辆 识别 代号 。 

2) 在 30 年 内 生产 的 任何 车 辆 的 识别 代号 不 得 相同 。 

3) 车 辆 识别 代号 应 尽量 标示 在 车 辆 右 侧 的 前 半 部 分 ， 易 于 看 到 ， 且 能 防止 磨 
损 或 替换 的 车 辆 结构 件 上 。 

4) 九 个 或 九 个 座位 以 下 的 车 辆 和 最 大 总 质量 小 于 或 等 于 3. 5t 的 载 货 汽车 的 车 
辆 识别 代号 应 永久 地 标示 在 仪表 板 上 靠近 风 窗 立柱 的 位 置 ， 在 白天 不 需 移动 任何 部 
件 从 车 外 就 能 够 分 辨 出 车 辆 识别 代号 。 

5) 车 辆 识别 代号 的 字 码 在 任何 情况 下 都 应 是 字迹 清楚 、 坚 固 耐 久 和 不 易 替 换 
的 。 车 辆 识别 代号 的 字 码 高 度 : 若 直 接 打印 在 车 辆 结构 件 上 ， 则 字 高 应 不 小 于 
7mm， 深 度 应 不 小 于 0. 3mm; 其 他 情况 字 高 应 不 小 于 4mm。 

6) 车 辆 识别 代号 仅 能 采用 下 列 阿 拉 伯 数字 和 大 写 罗 马 字 母 : 

1234567890 
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ABCDEFGHJKLMNPRSTUVWXYZ 
(字母 TI、0、Q 不 能 使 用 ) 

7) 车 辆 识别 代号 标示 在 车 辆 或 标牌 上 时 ， 应 尽量 标示 在 一 行 ， 此 时 可 不 使 用 
分 隔 符 。 特 殊 情 况 下 ， 由 于 技术 原因 必须 标示 在 两 行 时 ， 两 行 之 间 不 应 有 空 行 ， 每 
行 的 开始 与 终止 处 应 选用 一 个 分 隔 符 。 
8) 车 辆 识别 代号 在 文件 上 标示 时 应 标示 在 一 行 ， 不 允许 有 空 隔 ， 不 允许 使 用 
分 隔 符 。 

9) 车 辆 识别 代号 还 应 标示 在 产品 标牌 上 (两 轮 摩 托 车 和 轻便 摩托 车 可 除外 )。 

10) 车 辆 识别 代号 可 采用 人 工 可 读 码 形式 或 机 器 可 读 的 条 码 形式 进行 标示 ， 
若 采 用 条 码 ， 应 符合 GB/T 18410 一 2001 的 要 求 。 

2. 基本 内 容 

车 辆 识别 代号 由 三 个 部 分 组 成 : 第 一 部 分 ,世界 制 造 三 识别 代号 (WMI) ; 第 二 
部 分 ， 车 辆 说 明 部 分 (VDS); 第 三 部 分 ， 车 辆 指示 部 分 (VIS) ， 如 图 1-1 所 示 。 
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图 1-1 车 辆 识别 代号 


(1) 第 一 部 分 为 世界 制造 厂 识 别 代号 ”必须 经 过 申请 、 批 准 和 备案 后 方 能 使 用 。 

1) 世界 制造 三 识别 代号 的 第 一 位 字 码 是 标明 一 个 地 理 区 域 的 字母 或 数字 ; 第 
二 位 是 标明 一 个 特定 地 区 内 的 一 个 国家 的 字母 或 数字 。 第 一 、 二 位 字 码 的 组 合 将 能 
保证 国家 识别 标志 的 唯一 性 。 第 三 位 字 码 是 标明 某 个 特定 的 制造 厂 的 字母 或 数字 。 
第 一 、 二 、 三 位 字 码 的 组 合 能 保证 制造 三 识 别 标志 的 唯一 性 。 

2) 对 于 年 产量 =500 辆 的 制造 三， 世界 制造 识别 代号 由 以 上 所 述 的 三 位 字 码 
组 成 。 对 于 年 产量 <500 辆 的 制造 厂 ， 世 界 制 造 三 识 别 代号 的 第 三 位 字 码 为 数字 9。 
此 时 车 辆 指示 部 分 的 第 三 、 四 、 五 位 字 码 将 与 第 一 部 分 的 三 位 字 人 码 作 为 世界 制造 三 
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识别 代号 。 
(2) 第 二 部 分 为 车 辆 说 明 部 分 “由 六 位 字 码 组 成 ， 如 果 制 造 厂 不 用 其 中 的 一 
位 或 几 位 字 码 ， 应 在 该 位 置 填 入 制造 三 选 定 的 字母 或 数字 占 位 。 此 部 分 应 能 识别 车 
辆 的 一 般 特性 ， 其 代号 顺序 由 制造 三 决定 。 
(3) 第 三 部 分 为 车 辆 指示 部 分 “由 八 位 字 码 组 成 ， 其 最 后 四 位 字 码 应 是 数字 。 
1) 第 一 位 字 码 指示 年 份 ， 年 份 代码 按 表 1-5 规定 使 用 (30 年 循环 一 次 ) 。 
表 1-5 标示 年 份 的 字 码 






































年 份 代码 和 侯 代码 竺 份 代码 笔 从 代码 
1981 B 1991 M 2001 1 2011 B 
1982 C 1992 N 2002 2 2012 C 
1983 D 1993 有 2003 3 2013 D 
1984 E 1994 R 2004 4 2014 E 
1985 F 1995 8 2005 5 2015 F 
1986 G 1996 ED 2006 6 2016 G 
1987 H 1997 V 2007 7 2017 H 
1988 J 1998 W 2008 8 2018 J 
1989 K 1999 X 2009 9 2019 K 
1990 L 2000 Y 2010 A 2020 
































2) 第 二 位 字 码 可 用 来 指示 装配 三 ， 若 无 装配 三， 制造 三 可 规定 其 他 的 内 容 。 
3) 如 果 制 造 三 生产 的 某 种 类 型 的 车 辆 年 产量 三 500 辆 ,第 三 至 第 八 位 字 码 表 
示 生 产 顺 序号 ; 如 果 制 造 厂 的 年 产量 <500 辆 ， 则 此 部 分 的 第 三 、 四 、 五 位 字 码 应 
与 第 一 部 分 的 三 位 字 人 码 一 起 来 表示 一 个 车 辆 制造 厂 。 
3， 车 辆 识别 代号 示例 
中 国 北京 吉普 汽车 有 限 公 司 (BJC) VIN 示例 如 下 : 
LE4EJ68WAV57003 2 1 
中 DOOOG@Od DOGYO0O00D 
第 位 ”生产 地 理 地 区 代码 
由 ISO 统一 分 配 亚洲 地 区 代码 ， 从 J 一 R， 中 国定 为 “L”。 
第 @ 位 ”生产 国家 代码 
由 ISO 统一 分 配 中 国 的 代码 为 “0 一 9” 和 “A 一 2”。 
BJC 使 用 “E”。 
第 @ 位 ”生产 厂 被 批准 备案 的 车 型 类 别 代 码 
N 一 BJ2020 和 BJ2022 系列 。 
4 一 BJ2021 系列 。 
第 由 位 “三 定 最 大 总 质量 分 级 代码 
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D 一 1360kg。 
E 一 1360 ~ 1814kg。 
F—1815 ~2267kg。 
J—3176 ~3628kg。 
第 @ 位 ”车 型 种 类 代码 〈 按 驱动 车 轮 和 转向 盘 位 置 ) 
] 一 4 x4 左 置 转向 盘 。 
T 一 4 x2 右 置 转向 盘 。 
第 @ 位 ”对 BJ2020 和 BJ2022 系列 的 装配 类 型 代码 
1 一 装配 线 上 装配 。 
2 一 非 装配 线 上 装配 。 
对 BJ2021 系列 的 车 型 系列 代码 
2 一 经 济 型 (用 于 BJ7250 和 BJ7250L)。 
6 一 中 档 型 (用 于 BJ2021E 和 BJ2021EL)。 
7 一 高 档 型 (用 于 BJ2021E6Y、BJ2021A6 、BJ2021E6L 和 BJ2120A6L)。 
第 CO 位 “车身 类 型 代码 
1 一 2 门 软 顶 。 
2 一 2 门 玻璃 钢 硬 顶 。 
3 一 2 门 金属 硬 顶 。 
6 一 4 门 软 顶 。 
7 一 4 门 玻璃 钢 硬 顶 。 
8 一 4 门 金属 人 硬 顶 。 
第 @ 位 ”发 动机 类 型 代码 
A 一 2.2L 四 红 化 油 融 式 汽油 机 。 
W 一 2. 5L 四 饶 化 油 器 式 汽 油 机 。 
H 一 2. 5L 四 包 多 点 燃油 喷射 式 汽油 机 。 
D 一 2.7L 四 生化 油 响 式 汽油 机 。 
V 一 4L 六 饶 多 点 燃油 喷射 式 汽油 机 。 
F 一 2. 8L 柴油 机 。 
第 @ 位 工厂 检验 代码 

































































5—BJ2021E 普通 四 和 缸 电 喷 切 诺 基 。 

A—BJ2021EL 四 和 拭 电 喷 长 轴 距 切诺基 。 
6—BJ2021E6Y 普通 六 红 电 喷 切 诺 基 。 

B—BJ2021E6L 六 红 电 喷 长 轴 距 切诺基 。 

8 一 BJ7250 普通 两 轮 驱 动 化 油 器 发 动机 切诺基 。 

C 一 BJ7250L 两 轮 驱 动 化 油 器 发 动机 长 轴 距 切 诸 基 。 
9 一 BJ2021A6 普通 自动 变速 六 人 币 化 油 吉 发 动机 切诺基 。 
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D 一 BJ2021A6L 自动 变速 六 饶 电 吧 长 轴 距 切诺基 。 

0—BJ7250E 普通 两 轮 驱 动 电 喷 切诺基 。 

7—BJ7250EL 两 轮 驱 动 四 和 饶 电 噶 长 轴 距 切诺基 。 
第 位 车辆 年 度 型 (年 款 ) 代码 

V 一 1997 W—1998 X 一 1999 

Y 一 2000 1 一 2001 2 一 2002 

3 一 2003 4 一 2004 5 一 2005 

6 一 2006 7 一 2007 8 一 2008 

9 一 2009 A 一 2010 


第 @@ 位 ”装配 工厂 代码 
5 一 BJC 总 装 厂 。 

第 @@~@@ 位 ”出厂 顺序 号 代码 

第 @@ 位 为 日 历年 的 末 位 数字 ， 例 如 ，1997 年 第 @ 位 为 7，1998 年 第 @ 位 为 8。 
依次 如 此 类 推 。 

第 曲 ~ 办 位 按照 每 个 日 历年 的 生产 顺序 从 00 001 ~ 99 999 顺序 编排 (顺序 号 
根据 不 同 装配 线 和 非 装 配 线装 配 车 辆 分 别 编号 ， 可 由 所 在 装配 车 间 控 制 ) ， 
例如 : 

BJ2020 装配 线 上 1998 年 生产 的 第 1 辆 汽车 ， 其 顺序 号 为 800 001。 

BJ2021 装配 线 上 1999 年 生产 的 第 1 000 辆 汽车 ， 其 顺序 号 为 901 000。 

试制 车 间 2000 年 生产 的 第 10 辆 汽车 ， 其 顺序 号 为 000 010。 

说 明 : 此 识别 代号 是 根据 BJC 的 VIN 管理 规则 规定 而 编制 的 ， 仅 供 读者 参考 。 


二 、 国 产 汽车 型 号 的 编制 规则 


1988 年 我 国 颁布 了 GB/T 9417 一 1988《 汽 车 产品 型 号 编制 规则 》， 该 标准 规定 
了 编制 各 类 汽车 产品 型 号 的 术语 及 构成 ,适用 于 新 设计 定型 的 各 类 汽车 和 半 挂 车 ， 
不 包括 军事 特种 车 辆 (如 装甲 车 、 水 陆 两 用 车 等 ) 。 

1. 汽车 产品 型 号 的 构成 

汽车 的 产品 型 号 由 企业 名 称 代 号 、 车 辆 类 别 代 号 、 主 参数 代号 和 产品 序号 组 
成 ， 必 要 时 附加 企业 自 定 代 号 ， 如 图 1-2 所 示 。 

说 明 : 为 了 避免 与 数字 混淆 ， 不 应 采用 汉语 拼音 字母 中 的 “I” 和 “0”。 

对 于 专用 汽车 及 专用 半 挂 车 还 应 增加 专用 汽车 分 类 代号 ， 如 图 1-3 所 示 。 

2. 基本 内 容 

(1) 企业 名 称 代 号 ”位 于 产品 型 号 的 第 一 部 分 ， 用 代表 企业 名 称 的 两 个 或 三 
个 汉语 拼音 字母 表示 。 

(2) 车 辆 类 别 代 号 ”各 类 汽车 的 类 别 代 号 位 于 产品 型 号 的 第 二 部 分 ， 用 一 位 
阿拉 伯 数 字 表示 ， 按 表 1-6 规定 。 
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LO oO 
| | LL, 企业 肯定 代号 
a9. 















































车 辆 类 别 代号 
主 参数 代号 
口 汉语 拼音 字母 表示 
人 一 一 用 阿拉 伯 数 字 表 示 
1 1 一 一 一 用 汉语 拼音 字母 或 阿拉 伯 数 字 均 可 
































图 1-2 汽车 产品 型 号 的 构成 
EO QO (LE 


企业 名 称 代号 | Ea 号 
| | Sp 企 定 代号 
车 辆 类 别 代号 专用 汽车 分 类 代号 


主 参数 代号 


图 1-3 专用 汽车 及 专用 半 挂 车 的 专用 汽车 分 类 代号 










































































表 1-6 各 类 汽车 类 别 代 号 



































车 辆 类 别 代号 车 辆 种 类 车 辆 类 别 代号 车 辆 种 类 
1 载 货 汽车 5 专用 汽车 
2 越野 汽车 6 客车 
3 印 汽 车 7 轿车 
4 牵引 汽车 9 半 挂 列车 




















(3) 主 参数 代号 ”各 类 汽车 的 主 参数 代号 位 于 产品 型 号 的 第 三 部 分 ， 用 两 位 
阿拉 伯 数 字 表 示 。 

1) 载 货 汽 车 、 越 野 汽 车 、 自 印 汽 车 、 牵 引 汽 车 、 专 用 汽车 与 半 挂 车 的 主 参数 
代号 为 车 辆 的 总 质量 〈(t) 。 牵 引 汽车 的 总 质量 包括 牵引 座 上 的 最 大 总 质量 。 当 总 质 
量 在 100t 以 上 时 ， 人 允许 用 三 位 数字 表示 。 

2) 客车 及 客车 半 挂 车 的 主 参数 代号 为 车 辆 长 度 (mm) 。 当 车 辆 长 度 小 于 10m 
时 ， 应 精确 到 小 数 点 后 一 位 ， 并 以 长 度 (m) 值 的 十 倍数 值 表 示 。 

3) 轿车 的 主 参数 代号 为 发 动机 排 量 (上 ) 。 应 精确 到 小 数 点 后 一 位 ， 并 以 其 值 
的 十 倍数 值 表示 。 
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4) 主 参 数 的 数字 修 约 按 《 数 字 修 约 规则 》 的 规定 。 主 参数 不 足 规定 位 数 时 ， 
在 参数 前 以 “0” 占 位 。 

(4) 产品 序号 ”各 类 汽车 的 产品 序号 位 于 产品 型 号 的 第 四 部 分 ， 用 阿拉 伯 数 
字 表 示 ， 数 字 由 0、1、2… 依 次 使 用 。 当 车 辆 主 参数 有 变化 ， 大 于 10% 时 ， 应 改变 
主 参数 代号 。 若 因为 数字 修 约 而 主 参数 代号 不 变 时 ， 则 应 改变 其 产品 序号 。 

(5) 专用 汽车 分 类 代号 ”专用 汽车 分 类 代号 位 于 产品 型 号 的 第 五 部 分 ， 用 反 
映 车 辆 结构 和 用 途 特征 的 三 个 汉语 拼音 表示 。 结 构 特 征 代 号 按 表 1-7 的 规定 ， 用 
途 特征 代号 另行 规定 。 














表 1-7 结构 特征 代号 


























结构 类 型 结构 特征 代号 结构 类 型 结构 特征 代号 
厢 式 汽车 X 特种 结构 汽车 盏 
饶 式 汽车 G 起 重 举 升 汽车 J 
专用 自 印 汽车 Z 仓 栅 式 汽车 C 

















(6) 客车 车 型 结构 分 类 A 城市 、B 长 途 、C 旅游 、D 贸 接 、E 无 轨 电 车 、F 
越野 、G 专用 、H 其 他 。 

(7) 企业 自 定 代号 ”企业 自 定 代号 位 于 产品 型 号 的 最 后 部 分 ， 同 一 种 汽车 结 
构 略 有 变化 而 需要 区 别 时 ， 例 如， 汽油、 柴油 发 动机 ， 长 、 短 轴 距 ， 单 、 双 排 驾 驶 
室 , 平 、 则 头 驾驶 室 ， 左 、 右 置 转向 盘 等 ， 可 用 汉语 拼音 字母 和 阿拉 伯 数 字 表 示 ， 
位 数 也 由 企业 自 定 。 供 用 户 选 闭 的 零 部 件 (如 暧 风 淡 置 、 收 音 机 、 地 悉 、 绞 盘 等 ) 
不 属 结构 特征 变化 ， 应 不 给 予 企业 自 定 代号 。 

3. 汽车 产品 型 号 示例 

(1) EQ1141 EQ 代表 生产 企业 名 称 为 中 国 第 二 汽车 制造 厂 ， 第 一 个 1 代表 汽车 
类 型 为 载 货 汽车 ， 后 面 的 14 代表 主 参 数 为 总 质量 14t， 最 后 的 1 代表 生产 序号 为 1。 

(2) XMQ6122 ”XMOQ 代表 厦门 金龙 旅行 车 制造 有 限 公司 ，6 代表 汽车 类 型 为 
客车 ，12 代表 主 参数 为 车 长 12m，2 代表 生产 序号 为 2。 

(3) VF7160GIF VF 代表 生产 企业 名 称 为 一 汽 - 大 众 汽车 股份 有 限 公 司 ，7 代 
表 汽 车 类 型 为 轿车 ，16 代表 主 参数 为 排 量 1. 6L，0 为 生产 序号 代表 捷达 车 ， 后 面 
的 企业 自 定 代号 G 代表 发 动机 为 每 氏 5 气门 ，I 代表 发 动机 为 电子 喷射 式 , 下 代表 
第 三 代 车 身 。 

三 、 汽 车 标牌 

我 国 国家 标准 GBAT 18411 一 2001《 道 路 车 辆 产品 标牌 》 对 汽车 标牌 的 主要 
规定 如 下 : 

1， 形式 

汽车 标牌 的 形式 如 图 1- 4a 所 示 。 虚 线 上 部 为 规定 区 ， 虚 线 下 部 为 自由 区 。 
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上 海 大 众 汽车 有 限 公司 。 制造 
LSVBCGC26XC000001 
(如 果 车 辆 通过 了 形式 认证 ， 标 示 出 形式 认证 编号 ) 
品牌 :桑塔纳 牌 型 号 ， 
发 动机 型 号 ， 
发 动机 最 大 净 功率 ; kw 座位 数 : 
最 大 设计 总 质量 ; 
生产 序号 : 生产 日 期 年 DD 月 



















































































(此 处 同时 还 可 以 增加 有 关 车 辆 的 一 些 技术 参数 ) 








PUrcr +.: BESS 
MODEL Bl | \ | 
总 质量 发 动机 型 号 | 
GROSS WEIGHT 1452 虹 ENGINE MODEL :| | 
座 位 数 S| 发 动机 排 量 | 
SEATS DISPLACEMENT | 
J | ey, 
PRODUCTION DATE & VIN SR 
SSSaENdS 33874 


公司 


N LIMITED 





图 1-4 汽车 标牌 形式 





2. 尺寸 

汽车 标牌 的 尺寸 可 由 制造 三 根据 产品 的 具体 形式 及 固定 位 置 确定 ， 应 满足 明 
显 、 清 晰 和 易于 识别 阅读 的 要 求 。 

3. 标牌 的 位 置 

1) 每 一 辆 车 都 应 有 标牌 ， 标 牌 应 位 于 汽车 右 侧 。 如 受 结构 限制 ， 亦 可 放 在 便 
于 接近 和 观察 的 其 他 位 置 。 例 如 ， 半 承载 式 车 身 及 非 承载 式 车 身 结构 的 汽车 在 右 纵 
梁 上 ， 一 厢 式 车 身 在 车 身 内 部 右 侧 ， 两 厢 式 车 身 及 三 厢 式 车 身 的 汽车 在 发 动机 室内 
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右 侧 。 

2) 标牌 的 位 置 应 是 不 易 磨 损 、 替 换 和 遮蔽 的 部 位 。 

3) 标牌 的 固定 位 置 应 在 产品 说 明 书 中 标明 。 

4. 标牌 的 固定 

1) 标牌 应 永久 地 固定 在 不 易 拆除 或 更 换 的 汽车 结构 件 上 。 例 如 ， 和 车 架 、 底 盘 
或 其 他 类 似 的 结构 件 上 。 

2) 标牌 应 牢固 地 、 永 久 地 固定 ,不 损坏 ， 不 能 拆 印 。 应 保证 标牌 不 能 完整 地 
拆 下 移 作 他 处 使 用 。 

5， 标牌 的 内 容 

(1) 规定 区 的 内 容 要 求 

1) 标示 出 汽车 制造 三 三 标 、 商 标 或 品牌 的 文字 或 图 案 。 

2) 标示 出 汽车 制造 三 合法 的 名 称 全 称 及 备案 的 世界 制造 三 识别 代号 〈(WMI) 。 

3) 如 果 车 辆 通过 了 形式 认证 ， 标 示 出 形式 认证 编号 。 

4) 标示 出 进行 备案 了 的 车 辆 识别 代号 (VIN)。 

5) 应 标示 出 汽车 制造 厂 编制 的 汽车 产品 型 号 。 

6) 应 标示 出 发 动机 型 号 、 最 大 净 功 率 或 排 量 。 

7) 应 标示 出 汽车 的 主要 参数 。 

对 于 载 货 汽车 应 标示 出 最 大 设计 总 质量 、 最 大 设计 装载 质量 和 座位 数 。 

对 于 客车 应 标示 出 最 大 设计 总 质量 和 额定 载 客 人 数 。 

对 于 乘 用 车 应 标示 出 最 大 设计 总 质量 和 座位 数 。 

对 于 半 挂 牵引 车 应 标示 牵引 座 最 大 设计 静 载 荷 、 牵 引 销 孔 直径 和 最 大 设计 牵引 
质量 。 

对 于 特种 车 应 标示 出 能 够 反映 出 其 主要 功能 的 技术 参数 。 

对 于 非 完整 车 辆 应 标示 出 整备 质量 和 最 大 设计 总 质量 。 

对 于 半 挂 车 应 标示 牵引 销 直径 、 作 用 在 牵引 车 上 的 最 大 设计 静 载 荷 、 最 大 设计 
总 质量 和 外 形 尺寸 (长 、 宽 、 高 ) 。 
对 于 半 挂 车 应 标示 作用 在 连接 装置 上 的 最 大 设计 静 载 荷 和 外 形 尺 寸 (长 、 
、 高 ) 。 
8) 应 标示 出 汽车 产品 的 生产 序号 。 
9) 应 至 少 标示 出 汽车 产品 的 生产 年 月 。 
(2) 自由 区 的 内 容 要 求 
对 非 完整 车 辆 提出 内 容 要 求 ， 对 完整 车 辆 未 提出 要 求 (图 1- 4b 所 示 上 海通 用 
别克 自由 区 无 空白 ， 图 1- 4c 所 示 北 京 现 代 伊兰特 自由 区 有 内 容 )。 

6. 其 他 要 求 

1) 标牌 上 所 用 的 汉字 及 阿拉 伯 数 字 、 罗 马 字 母 的 字 高 应 不 小 于 4mm。 若 将 标 
牌 内 容 直 接 打印 在 汽车 部 件 上 ， 则 打印 字 高 不 小 于 7mm。 
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2) 出 口 汽车 的 标牌 ， 可 将 汉字 与 外 文 并 列 标注 ， 亦 可 根据 使 用 国 的 要 求 制作 
标牌 。 


第 四 节 ”汽车 的 主要 技术 参数 和 性 能 指标 


一 、 汽 车 的 主要 技术 参数 


1， 尺 寸 参数 

(1) 车 长 ”车 长 是 指 垂直 于 车 辆 纵向 
对 称 平面 ， 并 分 别 抵 靠 在 汽车 前 、 后 最 外 
端 突 出 部 位 的 两 垂 面 之 间 的 距离 ， 如 图 1-5 
所 示 。 

全 挂车 车 长 定义 同上 ， 但 全 挂车 车 长 
有 包括 和 不 包括 牵引 杆 两 种 长 度 ， 按 国家 
标准 规定 第 二 个 数值 写 在 括号 内 。 在 确定 
包括 有 牵引 杆 在 内 的 全 挂车 车 长 时 ， 牵 引 
杆 应 位 于 车 辆 正 前 方 ， 牵 引 杆 的 销 孔 或 连 
接头 中 心 线 应 垂直 于 水 平面 。 

半 挂 车 车 长 定义 同上 ， 但 半 挂 车 除 全 四 
长 外 ,还 有 半 挂 车 牵引 销 中 心 至 半 挂 车 后 端 之 间 的 距离 ， 此 数值 按 国家 标准 规定 写 
在 括号 内 。 

国家 标准 GB 1589 一 2004《 道 路 车 辆 外 廓 尺寸 、 轴 荷 及 质量 限 值 》 及 国家 标准 
GB 7258 一 2012《 机 动车 运行 安全 技术 条 件 》 均 规定 了 我 国道 路 车 辆 的 汽车 总 长 极 
限 尺寸 。 

1) 三 轮 汽 车 车 长 为 4600mm， 当 采用 转向 盘 转 向 、 由 传动 轴 传 递 动力 、 具 有 
驾驶 室 晶 驾驶 员 座 椅 后 设计 有 物品 放置 空间 时 ， 车 长 为 5200mm。 

2) 货车 及 半 挂 牵引 车 。 车 长 限 值 不 适用 于 不 以 运输 为 目的 的 专用 作业 车 ， 最 
大 设计 总 质量 不 超过 26000kg 的 汽车 起 重 机 的 车 长 限 值 为 13000mm。 货 车 及 半 挂 牵 
引 车 车 长 限 值 见 表 1-8。 



























































表 1-8 货车 及 半 挂 率 引 车 车 长 限 值 (单位 : mm) 
最 大 设计 总 质量 <3500kg 6000 
本 最 大 设计 总 质量 >3500kg， 且 三 8000kg 7000? 
最 大 设计 总 质量 >8000kg， 且 三 12000kg 8000? 
最 大 设计 总 质量 > 12000kg 9000 
最 大 设计 总 质量 <20000kg 11000 
全 最 大 设计 总 质量 >20000kg 12000 
四 轴 12000 














QD 当 货 厢 与 驾驶 室 分 离 且 货 厢 为 整体 封闭 式 时 ， 车 长 限 值 增加 1000mm。 
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3) 乘 用 车 及 客车 。 乘 用 车 及 客车 车 长 限 值 见 表 1- 9。 























































































































表 1-9 乘 用 车 及 客车 车 长 限 值 (单位 : mm) 
乘 用 车 及 二 轴 客 车 12000 
时 13700 
单 铵 接客 车 18000 
4) 挂车 。 挂 车 车 长 限 值 见 表 1-10。 
表 1-10 挂车 车 长 限 值 (单位 : mm) 
一 轴 8600 
半 挂 车 2 二 轴 10000® 
三 轴 13000® 
中 置 轴 (旅居 ) 挂车 8000 
最 大 设计 总 质量 和 10000kg 7000 
其 他 挂车 
最 大 设计 总 质量 > 10000kg 8000 
Q@ ”运送 不 可 拆 解 物体 的 低 平板 专用 半 挂 车 车 宽 限 值 3000mm; 车 长 限 值 不 适用 于 运送 不 可 拆 解 物体 的 
低 平 板 专 用 半 挂 车 、 运 送 车 辆 的 专用 半 挂 车 (但 与 牵引 车 组 成 的 列车 长 度 需 符合 本 标准 规定 ) 和 运 
送 单 箱 长 度 大 于 12. 2m (40ft) 集装箱 的 框架 式 集装箱 半 挂 车 。 
@ 对 于 整体 封闭 式 厢 式 半 挂车 、 集 装 箱 半 挂车 ， 以 及 组 成 五 轴 汽 车 列车 的 饶 式 半 挂 车 ， 车 长 最 大 限 值 
为 13000mm。 
@ 自 2008 年 1 月 1 日 起 在 高 等 级 公路 上 使 用 的 整体 封闭 式 厢 式 半 挂车 ， 车 长 最 大 限 值 为 14600mm。 






























































5) 汽车 列车 。 汽 车 列车 车 长 限 值 见 表 1-11。 
表 1-11 汽车 列车 车 长 限 值 (单位 : mm) 
贸 接 列车 16500? 
货车 列车 20000 
QD 运送 不 可 拆 解 物体 的 低 平板 列车 和 运送 单 箱 长 度 大 于 12. 2m (40ft) 集装箱 的 框架 式 集装箱 列车 除 
外 ; 自 2008 年 1 月 1 日 起 与 整体 封闭 式 厢 式 半 挂 车 组 成 的 铵 接 列 车 在 高 等 级 公路 上 使 用 时 ， 车 长 
最 大 限 值 为 18100mm。 





(2) 车 宽 
出 部 位 〈 除 后 视 镜 、 


车 宽 是 指 平行 于 车 辆 纵向 对 称 平面 ， 并 分 别 抵 笔 车 辆 两 侧 固 定 突 
侧面 标志 灯 、 转 向 指示 灯 、 挠 性 挡 泥 板 、 折 私 式 踏板 、 防 滑 链 


及 轮胎 与 地 面 接触 部 分 的 变形 外 ) 的 两 平面 之 间 的 距离 ， 如 图 1- 6 所 示 。 


国家 标准 GB 1589 一 2004 《 道 
质量 限 值 》 及 国家 标准 GB 7258 


a 件 》 均 规定 ， 我 国道 路 车 辆 的 总 宽 的 极限 尺寸 


如 下 : 

1) 三 轮 汽车 车 宽 为 1600mm， 
传动 轴 传 递 动力 、 具 有 驾驶 室 且 轰 
放置 空间 时 ， 车 宽 1800mm。 


路 车 辆 外 廊 尺 寸 、 轴 荷 


一 2012《 机 动车 运行 安 


当 采 用 转向 盘 转 向 、 由 
驶 员 座 椅 后 设计 有 物品 
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2) 最 高 设计 车 速 小 于 70km/bh 的 四 轮 货 车 ， 车 宽 
为 2000mm。 

3) 其 他 车 宽 为 2300mm。 对 于 货 厢 为 整体 封闭 式 的 
厢 式 货车 〈 且 货 厢 与 驾驶 室 分 离 ) 、 整 体 封 闭 式 厢 式 半 挂 
车 及 整体 封闭 式 厢 式 汽车 列车 ， 以 及 车 长 大 于 11000mm 的 
客车 ， 车 宽 最 大 限 值 为 2550mm。 运 送 不 可 拆 解 物体 的 低 
平板 挂车 列车 车 宽 限 值 3000mm。 图 1-7 汽车 高 

(3) 车 高 ”车 高 是 指 车 辆 没有 装载 且 人 处 于 可 运行 状态 ， 和 车辆 支撑 平面 与 车 辆 
最 高 突出 部 位 相抵 靠 的 水 平面 之 间 的 距离 ， 如 图 1-7 所 示 。 

国家 标准 GB 1589 一 2004 《道路 车 辆 外 廓 尺寸、 轴 荷 及 质量 限 值 》 及 国家 标准 
GB 7258 一 2012《 机 动车 运行 安全 技术 条 件 》 均 规定 ,我 国道 路 车 辆 的 汽车 总 长 极 
限 尺寸 为 : 

1) 三 轮 汽 车 车 高 为 2000mm， 当 采用 转向 盘 转向 、 由 传动 轴 传 递 动力 、 具 有 

驾驶 室 且 驾驶 员 座 椅 后 设计 有 物品 放置 空间 时 ， 车 高 为 2200mm。 

2) 最 高 设计 车 速 小 于 70km/h 的 四 轮 货 车 ， 车 高 为 2300mm。 

3) 其 他 车 高 为 4000mm。 

定 线 行驶 的 双 层 客车 高 度 限 值 为 4200mm。 

对 于 集装箱 挂车 列车 指 装 备 空 集装箱 时 的 高 度 。2007 年 1 月 1 日 以 前 , 集 装 
箱 挂车 列车 的 车 高 最 大 限 值 为 4200mm。 

(4) 其 他 尺寸 规定 ”国家 标准 GB 1589 一 2004《 道 路 车 辆 外 廓 尺寸 、 轴 荷 及 质 
量 限 值 》 及 国家 标准 GB 7258 一 2012《 机 动车 运行 安全 技术 条 件 》 还 规定 : 

1) 当 汽 车 或 汽车 列车 处 于 满载 状态 、 外 后 视 镜 底 边 离 地 高 度 小 于 1800mm 时 ， 
其 单 侧 外 伸 量 不 得 超出 汽车 或 汽车 列车 最 大 宽度 处 200mm。 外 后 视 镜 底 边 离 地 高 
度 大 于 或 等 于 1800mm 时 ， 甚 单 侧 外 伸 量 不 得 超出 汽车 或 汽车 列车 最 大 宽度 
处 230mm。 

2) 汽车 的 顶 窗 、 换 气 装 置 等 处 于 开启 状态 时 不 得 超出 车 高 300mm。 

3) 汽车 的 后 轴 与 挂车 的 前 轴 之 间 的 距离 不 得 小 于 3.00m (牵引 中 置 轴 挂 车 
除外 ) 。 

4) 挂车 及 二 轴 货 车 的 货 箱 栏 板 高 度 不 得 超过 600mm， 二 轴 自 印 车 、 三 轴 及 三 
轴 以 上 货车 的 货 箱 栏 板 高 度 不 得 超过 800mm， 三 轴 及 三 轴 以 上 自 缉 车 的 货 箱 栏 板 
高 度 不 得 超过 1500mm。 

(5) 轴 距 ” 指 通过 车 辆 同一 侧 相 邻 两 车 轮 的 中 点 ， 并 垂直 于 车 辆 纵向 平面 的 
两 垂 线 之 间 的 距离 ， 如 图 1-8a 所 示 。 对 于 三 轴 以 上 的 车 辆 ， 其 轴 距 由 从 最 前 面 的 相 
邻 两 车 轮 之 间 的 轴 距 分 别 表 示 ， 总 轴 距 则 为 各 轴 距 之 和 ， 如 图 1-8b 所 示 。 

(6) 轮 距 汽车 车 轴 的 两 端 为 单车 轮 时 ， 轮 距 为 车 轮 在 支撑 平面 上 留 下 的 轨 
迹 中心 线 之 间 的 距离 ， 如 图 1-9a 所 示 。 汽 车 车 轴 的 两 端 为 双 车 轮 时 ， 轮 距 为 车 轮 
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图 1-8 轴 距 


中 心平 面 ( 双 轮 车 中 心平 面 为 外 车 轮 轮 罗 内 缘 等 距 的 平面 ) 之 间 的 距离 ， 如 图 
1-9b 所 示 。 

(7) 前 悬 ” 指 通过 两 前 轮 中 心 的 垂 面 与 抵 靠 在 车 辆 最 前 端 (包括 前 拖 钓 、 车 
牌 及 任何 固定 在 车 辆 前 部 的 刚性 部 件 ) ， 并 且 垂 直 于 车 辆 纵向 对 称 平面 的 垂 面 之 间 
的 距离 ， 如 图 1-10 所 示 。 










































































图 1-9 轮 距 


(8) 后 悬 指 通过 车 辆 最 后 车 轮轴 线 的 垂 面 与 抵 靠 在 车 辆 最 后 端 (包括 牵引 
装置 、 车 牌 及 任何 固定 在 车 辆 后 部 的 刚性 部 件 ) ， 并 且 垂 直 于 车 辆 纵向 对 称 平面 的 
垂 面 之 间 的 距离 ， 如 图 1-11 所 示 。 






























































图 1-10 前 其 
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国家 标准 GB 7258 一 2012 对 后 其 做 出 如 下 规定 : 

客车 及 封闭 式 车 厢 (或 钠 体 ) 的 车 辆 后 悬 不 允许 超过 轴 距 的 65% 。 对 于 专用 
作业 车 和 轮 式 专用 机 械 车 ， 在 保证 安全 的 情况 下 ， 其 后 悬 可 按 客车 后 悬 要 求 核 算 ， 
其 他 机 动车 后 悬 不 允许 超过 轴 距 的 55% 。 机 动车 后 悬 均 不 应 大 于 3. Sm。 

对 于 多 轴 机 动车 ， 其 轴 距 应 按 第 一 轴 至 最 后 轴 的 距离 计算 (对 贸 接 客车 按 第 
一 至 第 二 轴 的 距离 计算 ) ， 后 悬 从 最 后 一 轴 的 中 心 线 往 后 计算 。 对 于 客车 后 悬 以 车 
身 外 蒙 皮 尺 寸 计算 ， 如 后 保险 杠 突出 于 后 背 外 蒙 皮 ， 则 以 后 保险 杠 尺 寸 计 算 ， 不 计 
后 尾 梯 。 

(9) 最 小 离 地 间 际 ” 指 车 辆 支撑 平面 与 车 辆 上 的 中 间 区 域内 最 低 点 之 间 的 距 
离 。 中 间 区 域 为 平行 于 车 辆 纵向 对 称 平 面 且 与 其 等 距离 的 两 平面 之 间 所 包含 的 部 
分 ， 两 平面 之 间 的 距离 为 同一 轴 上 两 端 车 轮 内 缘 最 小 距离 的 80% ， 如 图 1-12 
所 示 。 

(10) 接近 角 接近 角 是 指 车 辆 静 载 时 ， 
水 平面 与 切 于 前 轮 轮 胎 外 缘 的 平面 之 间 的 最 
大 夹 角 ， 前 轴 前 面 任何 固定 在 车 辆 上 的 刚性 
部 件 不 得 在 此 平面 的 下 方 ， 如 图 1-13 所 示 。 

(11) 离 去 角 离 去 角 是 指 车 辆 静 载 时 ， 
水 平面 与 切 于 车 辆 最 后 车 轮 轮胎 外 缘 的 平面 
之 间 的 最 大 夹 角 ， 位 于 最 后 车 轴 后 面 的 任何 
国定 在 车 辆 上 的 零 部 件 不 得 在 此 平面 的 下 方 ， 
如 图 1-14 所 示 。 

(12) 转弯 直径 ”转弯 直径 是 指 当 转向 
盘 转 到 极限 位 置 时 ， 内 、 外 转向 轮 的 中 心平 
面 在 车 辆 支撑 平面 上 的 轨迹 圆 直 径 ， 如 图 
1-15a 所 示 。 

























































































图 1-12 最 小 离 地 间 际 





图 1-13 接近 角 图 1-14 离 去 角 








由 于 转向 轮 的 左右 极限 转角 一 般 不 相等 ， 故 有 左 转弯 直径 与 右 转弯 直径 之 别 。 
转向 轮 的 中 心平 面 在 车 辆 支撑 平面 上 的 轨迹 圆 直径 有 实际 意义 ， 称 为 非 转向 内 
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轮转 弯 直 径 ， 如 图 1-15b 所 示 。 











图 1-15 ”转弯 直径 和 非 转 向 内 轮转 弯 直 径 


(13) 通道 圆 与 外 摆 值 ”汽车 和 汽车 列车 (不 计 具 有 作业 功能 的 专用 装置 的 突出 
部 分 ) 必须 能 在 同一 个 车 辆 通道 圆 内 通过 ， 车 辆 通道 圆 的 外 圆 直 径 六 为 25.00m， 车 
辆 通道 圆 的 内 圆 直 径 D, 为 10. 60m。 汽 车 和 汽车 列车 由 直线 行驶 过 渡 到 上 述 圆周 运 
动 时 ， 任 何 部 分 超出 直线 行驶 时 的 车 辆 外 侧面 垂直 面 的 值 (车 辆 外 摆 值 ) 7 不 得 
大 于 0. 80m， 其 测量 方法 如 图 1-16 所 示 。 
























































汽车 列车 





图 1-16 车辆 通道 圆 与 外 摆 值 示意 图 


2. 质量 参数 
(1) 轴 荷 ， 指 汽车 满载 时 各 车 轴 对 地 面 的 垂直 载荷 。 国 家 标准 GB 1589 一 2004 














《道路 车 辆 外 廓 尺寸 、 轴 荷 及 质量 限 值 》>， 以 及 国家 标准 CB 7258 一 2012 《机 动车 运 
行 安全 技术 条 件 》 均 规定 。 
1) 单 轴 。 汽 车 及 挂车 单 轴 的 最 大 允许 轴 荷 不 得 超过 表 1-12 规定 的 最 大 限 值 。 
2) 并 装 轴 。 汽 车 及 挂车 并 装 轴 的 最 大 允许 轴 荷 不 得 超过 表 1-13 规定 的 最 大 
限 值 。 
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(2) 汽车 总 质量 汽车 总 质量 是 指 装 备 齐 全 时 的 汽车 自身 质量 与 按 规定 装 满 
窜 (包括 驾驶 员 ) 、 货 时 的 载 质量 之 和 ， 也 称 满载 质量 。 

(3) 载 质量 ， 汽 车载 质量 是 指 在 硬 质 良好 路 面 上 行驶 时 所 允许 的 额定 载 质量 
当 汽 车 在 碎 石 路 面 上 行驶 时 ， 载 质量 应 有 所 减少 ( 约 为 好 路 的 75% -80% ) 。 越 时 
汽车 的 载 质量 是 指 越野 行驶 或 土路 上 行驶 的 载 质 量 。 

轿车 的 装载 量 以 座位 数 表示 。 城 市 客车 的 装载 量 等 于 座位 数 并 包括 站 立 乘 客 
数 (一 般 按 每 平方 米 8 ~ 10 人 计 ) 。 长 途 客 车 和 旅游 客车 的 装载 量 等 于 座位 数 。 

表 1-12 汽车 及 挂车 单 轴 的 最 大 允许 轴 荷 的 最 大 限 值 (单位 : kg) 





















































车 辆 类 型 最 大 允许 轴 荷 最 大 限 值 
ee 每 侧 单 轮胎 60009 
每 侧 双 轮胎 10000® 
每 侧 单 轮胎 70009 
ee 和 ER 非 驱 动 轴 10000® 
驱动 轴 11500 














其 最 大 允许 轴 荷 不 得 超过 规定 的 各 轮胎 负荷 之 和 ， 且 最 大 限 值 为 10000kg。 
@ 装备 空气 悬 架 时 最 大 允许 轴 和 荷 的 最 大 限 值 为 11500kg。 


表 1-13 汽车 及 挂车 并 装 轴 的 最 大 允许 轴 荷 的 最 大 限 值 ” (单位 : kg) 








































































































车 辆 类 型 最 大 允许 轴 荷 最 大 限 值 
并 装 双 轴 的 轴 距 < 1000mm 11500 
2 并 装 双 轴 并 装 双 轴 的 轴 距 二 1000mm， 目 <1300mm 16000 
并 装 双 轴 的 轴 距 三 1300mm， 且 < 1800mm 18000® 
并 装 双 轴 的 轴 距 < 1000mm 11000 
并 装 双 轴 的 轴 距 三 1000mm， 且 < 1300mm 16000 
并 装 双 轴 一 
挂 并 装 双 轴 的 轴 距 二 1300mm， 且 <1800mm 18000 
车 并 装 双 轴 的 轴 距 三 1800mm 20000 
相 邻 两 轴 之 间距 离 <1300mm 21000 
并 装 三 轴 
离 >1300mm， 且 入 1400mm 24000 
中 ， 驱动 轴 为 每 轴 每 侧 双 轮胎 且 装 备 空 气 悬 架 时 ， 最 大 允许 轴 荷 的 最 大 限 值 为 19000kg。 











二 、 汽 车 的 主要 性 能 指标 


汽车 的 主要 性 能 包括 动力 性 、 燃 油 经 济 性 、 制 动 性 、 操 纵 稳 定性 、 行 驶 平顺 
性 、 排 放 污 染 及 品 声 。 

1. 汽车 的 动力 性 

从 获得 尽 可 能 高 的 平均 行驶 速度 的 观点 出 发 ， 汽 车 的 动力 性 可 用 以 下 三 个 指标 
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来 评定 。 

(1) 汽车 的 最 高 车 速 ” 汽 车 的 最 高 车 速 是 指 在 平 直 良好 的 路 面 上 (水 泥 路 面 
和 沥青 路 面 ) 汽车 所 能 达到 的 最 高 行驶 速度 。 

(2) 汽车 的 加 速 能 力 ” 汽 车 的 加 速 能 力 是 指 汽车 在 行驶 中 迅速 增加 行驶 速度 
的 能 力 。 汽车 的 加 速 能 力 常用 汽车 的 原 地 起 步 加 速 性 和 超车 加 速 性 来 评价 。 

1) 原 地 起 步 加 速 性 是 指 汽车 由 停车 状态 起 步 后 以 最 大 的 加 速 强度 加 速 ， 并 恰当 
地 选择 最 有 利 的 换 档 时 机 ， 逐 步 换 至 最 高 档 后 达到 某 一 预定 的 距离 或 车 速 所 需 的 时 
间 。 一 般 常 用 0 ~400m 所 需 的 时 间 来 表示 ; 也 可 用 0 ~100km/h 所 需 的 时 间 来 表示 。 

2) 超车 加 速 性 是 指 汽 车 用 最 高 档 或 次 高 档 由 某 一 预定 车 速 (该 档 最 低 稳 定 车 
速 或 30km/h) 全 力 加 速 至 某 一 高 速 所 需 时 间 。 这 段 时 间 愈 短 ， 说 明 超 车 加 速 能 力 
愈 强 ， 从 而 可 以 减少 超车 过 程 中 的 并 行 时 间 ， 有 利于 保障 安全 。 

(3) 汽车 的 怜 坡 能 力 “” 汽 车 的 疏 坡 能 力 是 指 汽车 满载 时 在 良好 的 路 面 上 以 最 
低 前 进 档 所 能 怜 行 的 最 大 坡度 。 

2. 汽车 的 燃油 经 济 性 

汽车 在 一 定 的 使 用 条 件 下 ， 以 最 小 的 燃油 消耗 量 完成 单位 运输 工作 的 能 力 称 为 
汽车 的 燃油 经 济 性 。 

汽车 的 燃油 经 济 性 常用 一 定 运行 工 况 下 汽车 行驶 100km 的 燃油 消耗 量 或 一 定 

燃油 量 能 使 汽车 行驶 的 里 程 来 衡量 。 
在 我 国 及 欧洲 ， 燃 油 经 济 性 指标 的 单位 为 LA100km， 即 行驶 100km 里 程 所 消 
耗 的 燃油 量 (上 ) 。 可 见 ， 其 数值 愈 大 ， 汽 车 的 燃油 经 济 性 愈 差 。 在 美国 ， 汽 车 燃 
油 经 济 性 的 单位 为 mileXUSgal， 即 每 加 仑 燃油 能 行驶 的 英里 数 。 可 见 ， 其 数值 愈 
大 ， 表 明 燃 油 经 济 性 愈 好 。 这 项 指标 是 用 作 上 比较 相同 载 质量 的 汽车 的 燃油 经 济 性 或 
分 析 同 一 汽车 的 燃油 经 济 性 的 。 

对 于 不 同 载 质 量 的 汽车 在 相同 的 运行 条 件 下 完成 单位 运输 工作 量 的 燃油 经 济 性 
的 评价 ， 则 常用 完成 单位 货物 周转 量 的 平均 燃油 消耗 量 来 衡量 ， 其 单位 
为 LA(100t . km)。 

3. 汽车 的 制 动 性 

汽车 的 制 动 性 能 直接 关系 着 汽车 的 行车 安全 。 只 有 在 保证 行车 安全 的 前 提 下 才能 
分 利用 汽车 的 其 他 使 用 性 能 ， 诸 如 提高 汽车 的 行驶 速度 、 提 高 汽车 的 机 动 性 能 等 。 

汽车 的 制 动 性 主要 由 制 动 效 能 、 制 动 抗 热 衰退 性 能 和 制 动 时 汽车 的 方向 稳定 性 
三 个 方面 来 评价 。 

(1) 制 动 效 能 ” 制 动 效 能 是 指 汽车 迅速 降低 行驶 速度 直至 停车 的 能 力 。 制 动 
效能 是 制 动 性 能 最 基本 的 评价 指标 ， 它 由 一 定 初速 度 下 的 制 动 距离 、 制 动 减速 度 和 
制 动 时 间 来 评定 。 

制 动 距离 与 行车 安全 有 直接 关系 ， 而 且 最 直观 ， 因 此 管理 部 门 通常 按 制 动 距离 
制订 安全 法 规 。 
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(2) 制 动 抗 热 衰 退 性 ”汽车 的 抗 热 衰 退 性 是 指 汽车 高 速 制 动 、 短 时 间 多 次 重 
复制 动 或 下 长 坡 连 续 制 动 时 制 动 效能 的 热 稳定 性 。 

(3) 制 动 时 汽车 的 方向 稳定 性 ” 制 动 时 汽车 的 方向 稳定 性 是 指 汽车 在 制 动 时 
按 指定 轨迹 行驶 的 能 力 ， 即 不 发 生 跑 偏 、 侧 滑 或 失去 转向 的 能 力 。 通 常规 定 一 定 宽 
度 的 试验 通道 ， 制 动 稳定 性 良好 的 汽车 ， 在 试验 时 不 允许 产生 不 可 控制 的 效能 使 它 
偏离 这 条 通道 。 

4. 汽车 的 操纵 稳定 性 

汽车 的 操纵 稳定 性 包含 着 互相 联系 的 两 部 分 内 容 ， 一 个 是 操纵 性 ， 一 个 是 稳定 
性 。 操 纵 性 是 指 汽车 能 够 及 时 而 准确 地 执行 驾驶 员 的 转向 指令 的 能 力 ; 稳定 性 是 指 
汽车 受到 外 界 扰动 (路面 扰动 或 突然 阵风 扰动 ) 后 ， 能 自行 尽快 地 恢复 正常 行驶 
状态 和 方向 ， 而 不 发 生 失控 ， 以 及 抵抗 倾覆 、 侧 请 的 能 

S.， 汽车 的 行驶 平顺 性 

汽车 行驶 时 ， 对 路 面 不 平 度 的 隔 振 特 性 ， 称 为 汽车 的 行驶 平顺 性 。 

汽车 行驶 时 ， 路 面 的 不 平 度 会 激 起 汽车 的 振动 ， 当 这 种 振动 达到 一 定 程 度 时 ， 
将 使 乘客 感到 不 舒适 和 疲劳 ， 或 使 运载 的 货物 损坏 。 振 动 引 起 的 附加 动 载荷 将 加速 
有 关 零 部 件 的 磨损 ， 缩 短 汽 车 的 使 用 寿命 。 车 轮 载荷 的 波动 会 影响 车 轮 与 地 面 之 间 
的 附着 性 能 ， 因 而 关系 到 汽车 的 操纵 稳定 性 。 

汽车 的 振动 随行 驶 速度 的 提高 而 加 剧 。 在 汽车 的 使 用 过 程 中 ， 常 因 车 身 的 强烈 
振动 而 限制 了 行驶 速度 的 发 挥 。 

6. 汽车 的 排放 污染 物 

汽车 排放 污染 主要 有 三 个 排放 源 : 一 是 由 发 动机 排 气管 排 出 的 发 动机 燃烧 废 
气 ， 汽 油 车 的 主要 污染 物 成 分 是 一 氧化 碳 (CO) 、 碳 氧化 合 物 (HC) 、 气 氧化 合 物 
(NO.) ， 而 柴油 车 除了 这 三 种 有 害 物 外 还 排放 大 量 的 颗粒 物 ， 二 是 曲轴 箱 排放 物 ， 
由 发 动机 在 压缩 及 燃烧 过 程 中 未 燃 的 碳 氢 化 合 物 由 燃烧 室 漏 向 曲轴 箱 再 排 向 大 气 而 
产生 ， 主 要 是 碳 氢 化 合 物 ; 三 是 燃料 蒸发 排放 物 ， 主 要 由 发 动机 供 油 系统 的 化 油 咒 
和 燃油 箱 的 燃料 蒸发 而 产生 。 在 未 加 控制 时 曲轴 箱 和 燃料 燕 发 排放 的 碳 所 化合物 各 
约 占 碳 氧化 合 物 总 排放 量 的 四 分 之 一 。 

汽车 污染 物 各 排放 源 相对 排放 量 见 表 1-14。 



























































表 1-14 汽车 污染 物 各 排放 源 相对 排放 量 (单位 :% ) 
CO HC NO、 
曲轴 箱 1~2 15 ~25 1 
燃油 系统 0 15 ~25 0 
排 气 管 98 ~99 55 ~70 98 ~99 











根据 原 国 家 环保 总 局 、 科 技 部 和 原 国 家 机 械 局 于 1999 年 6 月 共同 发 布 的 《机 
动车 排放 污染 防治 技术 政策 》， 我 国 对 轻型 车 、 重 型 车 和 摩托 车 等 各 类 车 型 的 污染 
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物 排放 的 控制 目标 是 : 

2000 ~ 2001 年 达到 欧 工 〈 即 我 国 的 第 一 阶段 控制 目标 ) ; 2004 ~ 2005 年 达到 
欧 工 〈 即 我 国 的 第 二 阶段 控制 目标 ) ; 2010 年 前 后 争取 与 国际 排放 控制 水 平 接轨 。 

我 国 近年 来 对 轻型 汽车 、 重 型 汽车 、 摩 托 车 及 农用 车 相继 发 布 了 一 系列 新 车 
排放 标准 ， 控 制 因 素 包 括 排 气 污染 物 、 人 燃油 蒸发 、 曲 轴 箱 通风 、 排 气 可 见 污染 
物 、 烟 度 和 噪声 等 。 这 些 标准 对 于 防止 机 动车 对 空气 的 污染 起 到 了 非常 重要 的 
作用 。 

2005 年 4 月 27 日， 原 国 家 环保 总 局 公布 了 5 项 机 动车 污染 物 排放 新 标准 。 其 
中 与 广大 汽车 生产 企业 和 众多 消费 者 最 为 密切 的 是 GB 18352. 3 一 2005 《轻型 汽车 
污染 物 排放 限 值 及 测量 方法 (中国 五 、V 阶 段 )》( 即 中 国 轻 型 汽车 第 五 、V 号 排 
放 标 准 ) ， 轻 型 汽车 第 五 号 排放 标准 自 2007 年 7 月 1 日 起 实施 ,第 信号 排放 标准 自 
2010 年 7 月 1 日 起 实施 。 中 国 轻型 汽车 亚 、R 号 排放 标准 (以 下 简称 国王、 国 
区) 的 出 台 意 味 着 以 后 在 国内 生产 的 轿车 等 轻型 汽车 要 达到 中 国 自 己 的 国家 标 
准 ， 并 按照 此 标准 进行 试验 检测 和 形式 认证 。 由 于 第 亚 、K 阶段 轻型 汽车 排放 法 
规 的 要 求 比 第 开 阶 段 严格 很 多 ， 随 之 而 来 的 形式 认证 、 试 验 类 型 、 试 验 要 求 、 试 
验方 法 、 试 验 程 序 和 燃油 规格 等 方面 出 现 了 与 第 工 阶 段 完 全 不 同 的 变化 。 这 样 ， 
法 规 的 变化 和 试验 方法 的 变化 必然 带 来 试验 设备 的 变化 、 政 府 管理 方法 的 变化 。 
因此 ， 无 论 是 作为 我 国政 府 权 威 的 管理 机 构 ， 还 是 各 汽车 排放 检测 机 构 和 汽车 生 
产 企 业 ， 甚 至 还 有 中 石油 和 中 石化 两 家 石油 业 的 龙头 老大 ， 这 都 将 是 一 个 巨大 的 
挑战 。 

1) GB 18352. 3 一 2005 《轻型 汽车 污染 物 排 放 限 值 及 测量 方法 (中 国 亚 、K 阶 
段 )》 的 具体 特点 。 顾 名 思 义 ， 该 标准 适用 于 轻型 汽车 ， 按 照 我 国 汽车 分 类 标准 
GBZT 15089 一 2001 《机 动车 辆 及 挂车 分 类 》 规定 ， 轻 型 汽车 指 最 大 总 质量 不 超过 
3500kg 的 Ml 类 、M2 类 和 N1 类 汽车 。 其 中 M1 类 车 指 包括 驾驶 员 座 位 在 内 ， 座 位 
数 不 超过 九 座 的 载 客 汽车 ; M2 类 车 指 包括 驾驶 员 座 位 在 内 ， 座 位 数 超过 九 座 ， 且 
最 大 设计 总 质量 不 超过 5000kg 的 载 客 汽 车 ; N1 类 车 指 最 大 设计 总 质量 不 超过 
3500kg 的 载 货 汽 车 。 而 按照 GB/T 3730. 1 一 2001《 汽 车 和 挂车 类 型 的 术语 和 定义 》 
标准 规定 : 乘 用 车 是 指 在 其 设计 和 技术 特性 上 主要 用 于 载运 乘客 及 其 随身 行李 和 / 
或 临时 物品 的 汽车 ， 包 括 鸭 驶 员 座 位 在 内 ， 最 多 不 超过 九 个 座位 ; 商用 车 是 指 在 其 
设计 和 技术 特性 上 用 于 运送 人 员 和 货物 的 汽车 ， 并 且 可 以 牵引 挂车 。 因 此 轻型 汽车 
类 车 型 既 属 于 乘 用 车 的 范畴 ， 也 属于 商用 车 的 范畴 。 

此 外 GB 18352. 3 一 2005 还 对 轻型 汽车 的 燃料 种 类 做 了 特别 规定 ， 不 仅 适 用 于 
汽油 车 、 柴 油 车 ， 还 包括 燃 用 LPG (液化 石油 气 ) 或 CNG (天 然 气 ) 的 单一 气体 
燃料 车 和 两 用 燃料 车 。 作 为 独立 技术 总 成 、 拟 安装 在 轻型 汽车 上 的 替代 用 催化 转化 
器 ， 在 污染 物 排放 方面 也 采用 此 标准 。 

2) GB 18352. 3 一 2005 与 GB 18352. 1/2 一 2001 (中 国 工 、 开 阶段 ) 对 比 。CB 
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18352. 3 一 2005 与 GB 18352. 1/2 一 2001 属于 同一 系列 标准 ，GB 18352. 1/2 一 2001 
是 轻型 汽车 国家 第 I、 五 阶段 排放 标准 ，2007 年 7 月 1 日 全 国 实 施 GB 18352. 3 一 
2005 第 亚 阶 段 排放 标准 之 日 起 ，GB 18352. 1/2 一 2001 将 自动 废止 。 同 全 国 实施 的 
第 卫 阶 段 排放 标准 (简称 “ 国 了 I ”) 相 比 ,第 五 阶段 排放 标准 (简称 “ 国 古 ”) 无 
论 是 在 排放 限 值 、 检 测 项 目 ， 还 是 试验 方法 、 种 类 上 都 有 诸多 不 同 ， 而 且 要 严格 
得 多 。 

TI 型 试验 :常温 下 冷 起 动 后 排 气 污染 物 排 放 试 验 。 同 国 工 标准 相 比 ， 排 放 限 值 
全 面 降低 30% 以 上 。 以 汽油 车 的 HC 排放 限 值 为 例 ， 由 原先 的 0.5g/km ( 欧 卫 ) 
下 降 到 0.2g/km ( 国 五 ); 柴油 车 的 CO 排放 限 值 ， 由 1.0g/km ( 国 卫 ) 下 降 到 
0.5g/km (国正 ) 。 第 TV 阶段 排放 限 值 ， 又 在 第 焉 阶段 基础 上 下 降 一 半 。 除 排放 限 
值 提 高 外 ， 工 型 试验 中 ， 去 掉 原 有 发 动机 起 动 后 允许 的 40s 暧 机 时 间 ， 测 试 真正 冷 
机 起 动 时 的 各 种 排放 限 值 。 同 时 污染 物 HC 和 NO、 排放 分 别 单独 测量 。 轻 型 汽车 国 
了 与 国 五 、 信 排放 标准 型 试验 排放 限 值 对 比 见 表 1-15。 

表 1-15 ”轻型 汽车 国 I 与 国人 、IV 排放 标准 I 型 试验 排放 限 值 对 比 












































































































































限 值 /( g/km) 
一 氧化 碳 院 毛 化合物 所 氧化 物 这 信 全 和 颗粒物 
(CO) (HC) (NO,) (HC 4 NO.) (PM) 
基准 质量 
(RM) /kg Ll I2 13 L213 14 

阶 | 类 | 级 a ee ee ee i ed ese A 
受 | 别 | 别 汽油 | 柴油 | 汽油 | 柴油 | 汽油 | 柴油 | 汽油 | 非 直 喷 非 直 号 
/ 直 喷 / 直 喷 
第 一 类 车 一 全 部 2.2|11.0| 一 | 一 | 一 | 一 | 0.5 | 0.7/0.9 0. 08/0. 10 
I RM<1250 2.211.0| 一 | 一 | 一 | 一 | 0.5 | 0.70/0.9 0. 08/0. 10 
. 第 二 类 车 [| 1250 <RM<1700 14.01.25| 一 | 一 | 一 | 一 | 0.6 | 1.0/1.3 0. 12/0. 14 
亚 1700 < RM 5.0115| 一 | 一 | 一 | 一 |0.7 11.271.6 0. 17/0. 20 

第 一 类 车 一 全 部 2.3010.6410.20| 一 |0.15|0.50| 一 0. 56 0. 050 

I RM<1305 2.30 10.6410.20| 一 |0.15|0.50| 一 0. 56 0. 050 

第 二 类 车 [| 1305 <RM<1760 14. 1710.8010.25| 一 |0.18|0.65| 一 0.72 0. 070 
亚 1760 <RM 5.22 10.95|10.29| 一 |}0.2110.78| 一 0. 86 0. 100 

第 一 类 车 一 全 部 1.0010.5010.10| 一 |0.08|0.25| 一 0. 30 0. 025 

I RM<1305 1.0010.5010.10| 一 |0.08|0.25| 一 0.30 0. 025 

第 二 类 车 [| 1305 <RM<1760 |1.8110.6310.13| 一 |0.10|0.33| 一 0.39 0. 040 
亚 1760 < RM 2.27|10.7410.16| 一 |0.1110.39| 一 0. 46 0. 060 

注 ; 第 一 类 车 指 包括 驾驶 员 座 位 在 内 ， 座 位 数 不 超 过 六 座 ， 且 最 大 总 质量 不 超过 2500kg 的 MI 类 汽车 ; 
第 二 类 车 指 除 第 一 类 车 以 外 的 其 他 所 有 轻型 汽车 。 
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双 傅 速 试验 : 测定 双 愈 速 的 CO、HC 和 高 铺 速 的 值 (过 量 空气 系数 ) ， 此 项 在 
国 工 中 属于 卫 型 试验 。 同 国 卫 相 比 ， 国 五 除 保留 原 有 的 低 仿 速 CO 检测 外 ， 又 增加 
高 仍 速 工 况 时 的 CO 检测 。 试 验 在 工 型 试验 结束 后 立即 进行 ， 一 是 测定 常规 念 速 下 
的 CO 和 HC 排放 ; 二 是 测定 高 傅 速 下 的 CO、HC 和 CO, ， 并 计算 值 (高 铺 速 一 般 
是 指 发 动机 转速 在 2000r/min 以 上 )。 

亚 型 试验 : 曲轴 箱 污染 物 排放 试验 ， 要 求 发 动机 曲轴 箱 通风 系统 不 允许 有 任何 
曲轴 箱 污染 物 排 和 大气。 通常 在 试验 时 直接 检测 曲轴 箱 内 的 压力 ， 如 果 曲 轴 箱 内 压 
力 小 于 大 气压 ， 即 视 为 满足 标准 亚 型 试验 要 求 。 

型 试验 : 蒸发 污染 物 排放 试验 。 国 亚 、 国 尺 排 放 标准 术 型 试验 中 ， 增 加 了 试 
验 时 间 和 模拟 可 变 环境 温度 ， 使 试验 程序 更 贴近 实际 使 用 工 况 。 与 国 工 相 比 ，IY 型 
试验 的 排放 限 值 保持 不 变 ， 均 为 2g/ 试 验 ; 最 主要 的 变化 是 昼 间 呼吸 运转 试验 由 1h 
的 均匀 加 热 油箱 变 为 24h 的 模拟 实际 情况 的 密闭 室 环境 温度 变化 。 试 验 条 件 的 改变 
从 技术 上 要 求 强化 汽车 燃油 箱 燕 发 控制 系统 和 控制 车 辆 背景 排放 。 和 车 辆 背景 排放 是 
指 除 掉 燃 油箱 的 车 辆 的 蒸发 排放 ， 主 要 包括 内 饰 件 的 挥发 ， 燃 油箱 防护 漆 的 挥发 ， 
机 油 、 润 滑 脂 等 润滑 剂 及 各 种 粘 接 剂 的 挥发 等 。 

V 型 试验 : 污染 控制 装置 耐久 性 试验 的 试验 里 程 仍 为 8 万 km， 试 验 规范 相 比 
也 没有 变化 ， 但 是 排放 限 值 是 相 比 国 开 更 严格 的 工 型 试验 限 值 。 这 就 对 汽车 产品 排 
放 控 制 技术 提出 了 更 高 要 求 。 

WY 型 试验 ; 低温 下 ( -7%C) 冷 起 动 后 排 气 中 CO 和 HC 排放 试验 。W 型 试 
验 是 国 亚 、 区 排放 标准 新 增加 的 检测 项 目 。 在 我 国 第 亚 、V 阶段 轻型 汽车 排放 标 
准 中 增加 低温 ( -7% ) HC/CO 检测 试验 内 容 ， 主 要 是 考虑 到 我 国 冬天 严寒 地 区 
汽车 实际 排放 情况 ， 从 而 也 可 对 低温 条 件 下 汽车 排放 严重 超标 情况 有 效 监控 。 

车 载 诊断 (0BD) 系统 试验 : 增加 0BD 测试 ， 这 是 实施 国 亚 、 区 排放 标准 的 
核心 ， 也 是 难点 之 一 。0BD 是 英文 On- Board Diagnostics 的 缩写 ， 中 文 翻译 为 “车 
载 自 动 诊断 系统 ”( 第 三 章 详 述 ) 。 

在 用 车 符合 性 检测 : 在 用 车 符合 性 检测 是 国 亚 、I 排 放 标 准 新 增加 的 检测 项 
目 ， 这 也 是 实施 国 亚 、 区 排放 标准 难点 之 一 。 国 焉 之 前 的 排放 标准 仅 对 出 广 新 车 做 
出 强制 性 法 规 要 求 ， 而 对 大 量 在 用 车 的 排放 情况 未 做 严密 跟踪 和 监控 ， 致 使 部 分 车 
辆 的 排放 水 平 严重 超标 ， 严 重 污染 大 气 环境 ， 而 没有 得 到 及 时 有 效 的 监管 。 而 国 
亚 、K 要求 污 染 物 已 通过 形式 核准 的 车 型 ， 制 造 三 还 必须 采取 适当 措施 ， 确 保 在 正 
常 使 用 条 件 下 和 汽车 正常 寿命 期 内 ， 污 染 控制 装置 始终 保持 其 功能 ; 同时 必须 在 5 
年 或 8 万 km 内 (以 先 达 到 者 为 准 ) ， 对 这 些 措施 进行 检查 。 同 V 型 试验 相 比 ， 这 
才 是 真正 的 挑战 ， 不 仅 是 对 汽车 本 身 的 技术 ， 更 是 对 石化 加 工 和 加 油 站 管理 的 挑 
战 。V 型 试验 只 表明 了 制造 三 提供 的 样 车 在 正常 维修 、 保 养 和 严格 控制 加 油 站 油 品 
质量 的 前 提 下 可 以 满足 国 亚 的 要 求 。 在 用 车 一 致 性 则 要 求 汽车 广大 批量 生产 的 一 致 
性 、 炼 油 厂 的 油 品 质量 和 一 臻 性、 加 油 站 油 品 质量 保证 。 在 保证 正常 的 汽车 维修 、 
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保养 等 条 件 下 ， 才 有 可 能 进行 在 用 车 一 致 性 检查 。 因 此 ， 实 施 在 用 车 一 致 性 检查 的 
关键 是 燃料 和 维修 行业 的 质量 管理 ， 确 保 汽 车 正常 的 运行 条 件 。 

3) 国 亚 、K 排放 标准 对 燃油 规格 的 要 求 是 降低 排放 的 基础 。 

一 谈 到 降低 汽车 废气 排放 ， 很 多 人 都 会 把 国内 的 燃油 品质 问题 一 并 提出 。 的 
确 ， 要 实现 更 严格 的 排放 标准 ， 汽 车 技术 是 一 方面 ， 质 量 良 好 的 燃油 也 是 至 关 重 要 
的 。 目 前 我 国 车 用 燃油 品质 差 ， 严 重 制约 着 我 国 机 动车 排放 控制 水 平 的 提高 。 车 用 
燃油 中 硫 含量 高 ， 会 增加 汽车 尾气 的 排放 ， 环 保 达 标 车 若 使 用 品质 差 的 燃油 ， 容 易 
使 污染 物 排放 增加 。 因 此 ，GB 18352. 3 一 2005 对 国 亚 、K 试 验 基准 用 燃油 以 及 市 
售 燃油 品质 均 提出 了 要 求 。 

目前 ， 我 国 车 用 燃料 中 的 平均 含 硫 量 在 500 x10 -“ ~2000 x10- 之 间 ， 而 欧美 
已 达到 低 于 150 x 10 的 水 平 。 国 内 车 用 燃油 标准 与 机 动车 排放 标准 不 能 同步 ， 环 
保 部 门 没 有 手段 制约 车 用 燃油 标准 来 满足 机 动车 排放 标准 ， 使 得 国内 燃油 品质 普遍 
落后 于 汽车 发 动机 技术 发 展 。 而 在 发 达 国 家 普遍 是 由 环保 部 门 根据 机 动车 污染 情况 
对 车 用 燃料 进行 监督 管理 的 ， 机 动车 排放 与 车 用 燃料 可 同步 达到 相应 的 标准 ， 如 
1992 、1996 、2000 和 2005 年 欧洲 实施 欧洲 工 号 、 下 号、 下 号、K 号 环保 法 规 的 同 
时 ， 就 要 求 车 用 汽油 硫 含量 达到 相应 的 水 平 ， 从 而 促进 机 动车 排放 水 平 与 燃油 品质 
同步 提高 。 
燃油 品质 是 降低 排放 的 基础 ， 针 对 我 国 目前 燃油 品质 的 现状 ， 要 实施 国 亚 排放 标 
准 ， 首 先 要 制订 与 国 亚 排放 标准 相 匹 配 的 车 用 燃油 标准 ; 其 次 逐步 提高 燃油 品质 ， 满 
足 日 益 严格 的 排放 标准 要 求 ， 再 之 加 强 燃 油 各 组 分 对 汽车 排放 影响 的 研究 ， 寻 求 通 过 燃 
油 品 质 提 升 来 降低 汽车 排放 的 科学 依据 。 这 对 中 国 的 石油 企业 来 说 任 重 而 道 远 。 

4) GB 18352. 3 一 2005 第 下、]V 阶段 限 值 实施 安排 ， 见 表 1-16。 









































































































































表 1-16 轻型 汽车 国王 、V 排 放 标 准 执 行 日 期 























试验 项 目 第 五 阶段 第 阶段 
工 型 试验 
亚 型 试验 
型 试验 
2007.7.1 
V 型 试验 
YW 型 试验 2010.7.1 
双 仍 速 试验 
车 载 诊断 (OBD) 第 一 类 汽油 车 2008.7.1 
系统 试验 其 他 类 车辆 2010.7.1 








根据 GB 18352. 3 一 2005 标准 规定 ， 自 规定 之 日 后 一 年 的 日 期 起 ， 所 有 制造 
和 销售 的 轻型 汽车 污染 物 排 放 必 须 符 合 国 焉 、I 要 求 。 这 意味 着 届时 所 有 现 生产 
车 型 将 推迟 一 年 实施 国 焉 、K 排放 标准 ， 为 汽车 生产 企业 进行 技术 改造 赢得 一 年 
时 间 。 
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5) 国 V 简 述 。2013 年 9 月 17 日 ， 国 家 环境 保护 部 发 布 了 CB 18352. 5 一 2013 ， 
即 轻型 汽车 国 V 排放 标准 ， 全 面 替 代 GB 18352. 3 一 2005， 自 2018 年 1 月 1 日 起 实 





施 。 轻 型 汽车 国信 与 国 V 标 准 的 尾气 排放 差别 见 表 1-17。 

















































































































表 1-17 轻型 汽车 国人 与 国 V 标准 的 尾气 排放 差别 
汽油 车 柴油 车 
国人 V 国 V 国人 V 国 V 
毛 氧 化 物 ( NO,) 0. 08g/km 0. 06g/ km 0.25g/km 0. 18g/km 
非 甲烷 碳 毛 (NMHC) 0. 068g/km 
非 甲 烷 碳 氧 (HC + NO,) 0. 3g/ km 0.23g/km 
颗粒 物 浓度 (PM) 0 0. 025 0. 0045 
颗粒 物 粒子 数量 ( PN) 6.0x10" 
国信 与 国 V 汽 油 品 质 差 别 见 表 1-18。 
表 1-18 国 IV 与 国 V 汽 油 品质 差别 
国 IV 国 V 指标 变化 
硫 含量 限 值 50x1075 10x1076 心 80% 
锰 含 量 限 值 8mg/L 2mg/L 75% 
烯烃 售 量 限 值 28% 24% 14% 
冬季 蒸气 压 下 限 45kPa 42kPa 6% 
夏季 蒸气 奈 上 限 68kPa 65kPa 心 49% 














国 V 标准 中 ， 汽 车 污染 控制 装置 的 耐久 性 里 程 也 将 翻 倍 ， 由 原来 的 8 万 km 增 
加 到 16 万 km， 即 在 16 万 km 内 ， 汽 车 污染 物 排 放 应 达到 国 V 。 

2001 年 7 月 1 日， 全 国 实施 国 ]; 

2004 年 7 月 1 日， 全 国 实施 国 工 ; 

2007 年 7 月 1 日， 全 国 实施 国 亚 ; 

2010 年 7 月 1 日， 全国 实施 国 V，; 

2018 年 1 月 1 日 ,全 国 实施 国 V 。 


7. 汽车 的 噪声 





随 着 汽车 工业 和 城市 交通 的 发 展 ， 城 市 汽车 拥有 量 日 益 增 加 。 各 种 调查 和 测 




















量 结果 表明 ， 城 市 交通 噪声 是 目前 城市 环境 中 最 主要 的 噪声 源 。 因 此 ， 在 汽车 设 
计 和 使 用 中 ,不 仅 追 求 其 动力 性 、 经 济 性 等 性 能 ， 而 且 也 把 噪声 作为 一 个 重 
要 指标 。 

按照 噪声 产生 的 过 程 ， 汽 车 噪声 源 大 致 可 分 为 与 发 动机 转速 有 关 的 声 源 和 与 车 
速 有 关 的 声 源 。 图 1-17 说 明了 这 些 基 本 噪声 源 。 





a DS. 
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风扇 噪声 


发 动机 表面 辐射 噪声 


图 1-17 主要 噪声 源 示 意图 











与 发 动机 转速 有 关 的 噪声 源 主要 有 进 气 噪声 、 排 气 噪 声 、 冷 却 系统 风扇 噪声 和 
发 动机 表面 辐射 噪声 。 用 发 动机 带动 旋转 的 各 种 发 动机 附件 (如 空气 压缩 机 、 发 
电机 等 ) 的 噪声 ， 也 属 此 类 。 

与 车 速 有 关 的 噪声 源 包 括 传动 噪声 (变速 器 、 传 动 轴 ) 、 轮 胎 噪 声 、 车 体 产生 
的 空气 动力 噪声 。 

为 了 有 效 地 控制 城市 交通 噪声 ， 我 国 制订 了 各 种 机 动车 辆 的 噪声 标准 ， 规 定 了 
机 动车 辆 的 车 外 、 车 内 品 声 的 测量 方法 及 限 值 标准 ， 如 GB 1495 一 2002《 汽 车 加 速 
行驶 车 外 噪声 限 值 及 测量 方法 》。 


第 五 节 ”汽车 的 使 用 寿命 


汽车 的 使 用 寿命 是 指 从 技术 和 经 济 上 分 析 汽 车 的 使 用 极限 。 

汽车 在 使 用 过 程 中 由 于 磨损 、 老 化 等 原因 ， 其 性 能 随 着 使 用 年 限 (或 行驶 里 
程 ) 的 增加 而 逐渐 下 降 ， 到 了 一 定期 限 就 应 报废 ， 这 是 一 种 自然 规律 。 

如 果 把 汽车 的 使 用 寿命 无 限 延长 ， 不 断 地 进行 维修 ， 用 很 高 的 代价 来 持续 车 辆 
运行 ， 这 就 必然 会 出 现 车 况 下 降 ， 需 消耗 大 量 的 配件 和 材料 ， 花 费 较 多 的 劳动 工 
时 ， 致 使 维修 费用 急剧 上 升 。 由 于 车 辆 老 旧 ， 其 动力 性 、 经 济 性 都 将 大 幅 下 降 ， 造 
成 燃料 、 润 滑 料 消费 增加 。 此 外 ， 小 修 频 率 上 升 ， 零 部 件 的 可 笔 性 与 汽车 完好 率 下 
降 ， 同 时 还 会 使 汽车 的 平均 技术 速度 下 降 ， 排 气 污染 与 噪声 严重 。 必 须 更 新 现 有 劣 
等 汽车 ， 提 高 工作 效率 ， 降 低 费 用 ， 减 少 污染 。 因 此 ， 研 究 汽车 的 使 用 寿命 对 汽车 
评估 具有 重要 意义 。 


一 、 汽 车 使 用 寿命 的 分 类 
汽车 使 用 寿命 主要 可 分 为 : 
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1， 技 术 使 用 寿命 

技术 使 用 寿命 是 指 汽车 从 开始 使 用 至 其 主要 机 件 到 达 技 术 极 限 状 态 而 不 能 再 继 
续 修 理 时 为 止 的 总 工作 时 间或 总 行驶 里 程 。 这 种 极限 的 标志 ， 在 结构 上 是 零 部 件 的 
工作 尺寸 、 工 作 间 际 ， 在 性 能 上 常 表 现 为 汽车 总 体 的 动力 状态 或 燃料 、 润 滑 料 的 极 
度 超 耗 。 

汽车 的 技术 寿命 主要 取决 于 各 部 分 总 成 的 设计 水 平 、 制 造 质量 、 合 理 的 使 用 与 
维修 。 汽 车 到 达 技 术 寿命 时 ， 应 对 汽车 进行 报废 处 理 ， 其 零 部 件 也 不 能 再 作 配 件 使 
用 。 汽 车 保养 、 维 修 工 作 做 得 越 好 ， 汽 车 的 技术 寿命 会 越 长 ， 但 一 般 随 着 汽车 使 用 
时 间 的 延长 ， 汽 车 维修 费用 也 将 增加 。 

2. 经 济 使 用 寿命 

汽车 的 经 济 使 用 寿命 是 指 汽车 使 用 到 相当 里 程 和 使 用 年 限 ， 对 其 进行 全 面 经 济 
分 析 之 后 得 出 汽车 已 到 达 不 经 济 合 理 、 使 用 成 本 较 高 的 寿命 时 刻 。 

所 谓 全 面 经 济 分 析 ， 就 是 从 汽车 作用 总 成 本 出 发 ， 分 析 汽 车 制造 成 本 、 使 用 与 
维修 费用 、 使 用 者 管理 开支 、 汽 车 当前 的 折旧 以 及 市 场 可 能 变化 等 一 系列 因素 ， 经 
过 分 析 做 出 综合 的 经 济 评定 ， 并 确定 其 经 济 是 否 合理 ,能 否 继续 使 用 。 

3. 合理 使 用 寿命 

汽车 的 合理 使 用 寿命 是 以 汽车 经 济 使 用 寿命 为 基础 ， 考 虑 整个 国民 经 济 的 发 展 
和 能 源 节 约 等 因素 ， 制 定 符合 当地 实际 情况 的 使 用 期 限 。 也 就 是 说 汽车 已 经 到 达 了 
经 济 寿命 ， 但 是 否 要 更 新 ， 还 要 视 当 地 的 实际 情况 来 定 ， 如 更 新 资金 、 有 无 理想 的 
汽车 等 因素 。 为 此 ， 各 国 根据 上 述 情况 制定 出 汽车 更 新 的 技术 政策 ， 考 虑 国民 经 济 
的 可 能 并 加 以 修正 ， 规 定 汽 车 的 使 用 年 限 。 

汽车 技术 、 经 济 和 合理 使 用 寿命 三 者 的 关系 一 般 可 用 下 式 表示 : 

技术 使 用 寿命 > 合理 使 用 寿命 三 经 济 使 用 寿命 

对 于 汽车 ， 我 国 早 已 颁布 了 汽车 报废 标准 。 现 行 的 《汽车 报废 标准 》 从 2000 
年 1 月 1 日 起 实行 ,是 在 充分 考虑 上 述 因素 ， 既 考虑 我 国 国情 ， 又 考虑 报废 标准 与 
国际 接轨 的 基础 上 颁布 的 ， 是 汽车 评估 的 重要 依据 之 一 。 

二 、 汽 车 经 济 使 用 寿命 

1. 概述 

汽车 经 济 使 用 寿命 是 汽车 经 济 使 用 的 理想 时 期 ， 人 研究 汽车 的 使 用 寿命 ， 主 要 是 
研究 汽车 的 经 济 使 用 寿命 。 

发 达 国 家 对 汽车 经 济 使 用 寿命 进行 了 大 量 的 研究 工作 ， 有 资料 表明 ， 在 一 辆 汽 
车 的 整个 使 用 时 期 内 ,汽车 的 制造 费用 约 占 全 部 使 用 期 内 总 费用 的 15% ， 而 汽车 
的 管理 、 使 用 和 维修 费用 则 占 85% 左右 。 所 以 现代 汽车 的 经 济 使 用 寿命 的 长 短 ， 
很 重要 的 一 点 就 是 在 汽车 设计 制造 时 ， 必 须 充分 预测 到 车 辆 今后 可 能 达到 的 使 用 维 
修 费用 。 如 果 汽 车 在 长 期 运用 中 ， 能 保持 其 使 用 维修 费用 低 ， 则 其 经 济 使 用 寿命 将 
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较 长 ， 反 之 ， 则 较 短 。 

发 达 国 家 的 汽车 使 用 期 限 完 全 按 经 济 规律 确定 ， 除 考虑 车 辆 本 身 的 运行 费用 增 
长 外 ， 还 考虑 新 车 型 性 能 的 改进 和 价格 下 降 等 因素 。 表 1-19 列 出 了 几 个 主要 国家 
的 载 货 汽车 的 平均 经 济 使 用 寿命 。 


表 1-19 主要 国家 的 载 货 汽车 平均 经 济 使 用 寿命 














国 别 美国 日 本 德国 法 国 英国 意大利 中 国 














平均 经 济 使 用 寿命 /年 10.3 7.5 11.3 12.1 10.6 11.2 10 





2. 汽车 经 济 使 用 寿命 的 指标 

汽车 经 济 使 用 寿命 的 指标 有 : 

(1) 年 限 即 指 汽 车 从 开始 投入 运行 到 报废 的 年 数 作为 使 用 寿命 的 指标 。 这 
种 方法 除 考 虑 运行 时 的 损耗 ， 还 考虑 车 辆 停放 期 间 的 自然 损耗 。 这 种 方法 计算 比较 
简单 ， 但 是 不 能 充分 真实 地 反映 汽车 的 使 用 强度 和 使 用 条 件 ， 造 成 同年 限 的 车 辆 差 
异 较 大 。 

(2) 行驶 里 程 ”是 指 将 汽车 从 开始 投入 运行 到 报废 期 间 总 的 行驶 里 程 数 作 为 
使 用 期 限 的 指标 。 这 种 方法 反映 了 汽车 的 真实 使 用 强度 ， 但 不 能 反映 出 运行 条 件 和 
停 驶 期 间 的 自然 损耗 。 

专业 运输 车 辆 ， 由 于 其 运行 条 件 差异 较 大 ， 这 样 ， 虽 然 使 用 年 限 大 致 相同 ， 但 
累计 行驶 里 程 相差 悬殊 。 而 且 汽车 运输 业 中 ， 大 多 数 以 行驶 里 程 作为 考核 车 辆 各 项 
各 标的 基数 。 然 而 对 于 在 用 汽车 评估 ， 行 驶 里 程 一 般 作 为 参考 依据 。 

(3) 大 修 次 数 ”汽车 在 使 用 过 程 中 ， 当 动力 性 和 经 济 性 下 降 到 一 定 程度 ， 已 
无 法 用 正常 的 维护 和 小 修 方法 使 其 恢复 正常 技术 状况 时 ， 就 要 进行 大 修 。 

运输 技术 部 门 除 用 里 程 作为 指标 外 ， 也 用 大 修 次 数 作为 指标 。 汽 车 报废 之 前 ， 
截止 到 第 几 次 大 修 最 为 经 济 ， 需 权衡 买 新 车 的 费用 加 旧 车 未 折 完 的 损失 和 大 修 费 用 
加 经 营 费 用 的 损失 ， 来 预测 截止 到 某 次 大 修 最 经 济 合算 。 

3. 影响 汽车 经 济 使 用 寿命 的 因素 

为 了 提高 在 用 汽车 的 评估 质量 ， 我 们 以 提高 经 济 效益 的 观点 来 进行 分 析 ， 找 出 
影响 汽车 经 济 使 用 寿命 的 因素 。 

(1) 汽车 的 损耗 ”首先 从 汽车 的 有 形 损耗 和 无 形 损耗 两 个 方面 进行 分 析 。 

有 形 损 耗 是 指 车 辆 在 使 用 过 程 中 本 身 的 损耗 。 它 包括 磨损 、 锈 蚀 和 腐蚀 等 自然 
损耗 ， 以 及 燃料 、 润 滑 料 和 维护 保养 费用 的 增加 。 

无 形 损耗 是 指 由 于 技术 进步 、 生 产 的 发 展 ， 出 现 了 性 能 好 、 生 产 效率 高 的 新 型 
车 ， 或 原 车 型 价格 下 降 等 情况 ， 促 使 在 用 汽车 提前 更 新 。 实 际 上 是 旧 车 型 相对 新 车 
型 的 贬值 ， 这 个 问题 将 在 后 面 的 章节 里 详 述 。 

(2) 使 用 强度 ”不同 的 使 用 者 ， 对 车 辆 的 使 用 强度 差异 比较 大 。 各 种 车 辆 的 
使 用 强度 从 每 年 1 万 ~15 万 km 不 等 。 常 见 车 辆 使 用 强度 见 表 1-20。 
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表 1-20 常见 车 辆 使 用 强度 (单位 : 万 km/ 年 ) 
私家 车 商用 车 出 租车 和 贷 欧 宇 长 途 客车 区 全 于 
1~3 2 ~5 10 ~ 15 8 ~12 10 ~20 8 ~12 


显然 ， 使 用 强度 越 大 ， 其 经 济 使 用 寿命 越 短 。 

(3) 使 用 条 件 

1) 道路 条 件 。 道 路 对 汽车 使 用 寿命 影响 很 大 ， 直 接 影响 车 辆 技术 速度 。 道 路 
条 件 差 ， 车 辆 技术 速度 就 慢 ， 燃 料 消耗 增 大 ， 车 辆 磨损 增 大 ， 经 济 使 用 寿命 则 短 。 

2) 自然 条 件 。 我国 幅 员 辽 阔 ， 各 地 自然 、 地 理 条 件 差异 较 大 ， 温度 、 湿 度 、 
年 降雨 量 、 空 气 中 的 含 氧 量 和 沙 尘 含量 差异 较 大 ， 造 成 车 辆 的 经 济 使 用 寿命 也 有 一 
定 的 差异 。 

(4) 经 济 水 平 ”我国 各 地 的 经 济 水 平 差异 也 很 大 ， 东 南 沿 海 经 济 发 达 ， 中 西 
部 经 济 较 落 后 ， 如 出 租车 的 使 用 年 限 从 3 年 至 8 年 不 等 ， 有 的 地 方 8 年 后 还 可 以 使 
用 ， 这 也 造成 了 车 辆 的 经 济 使 用 寿命 的 差异 。 
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第 一 六 ”资产 评估 基础 





旧 汽 车 作为 一 种 特定 的 资产 ， 对 其 进行 鉴定 估价 从 本 质 上 讲 应 当 属 于 资产 评估 
的 范畴 。 因 此 ， 在 学 习 旧 汽车 鉴定 估价 的 具体 方法 前 ， 了 解 资产 评估 的 基本 理论 对 
于 我 们 灵活 应 用 有 关 方 法 和 处 理 相关 现实 问题 具有 重要 意义 。 


一 、 资 产 评估 的 产生 和 发 展 


资产 评 佑 是 商品 经 济 发 展 到 一 定 阶段 随 着 资产 交易 的 产生 和 发 展 而 逐渐 发 展 起 
来 的 ， 特 别 是 在 市 场 经 济 条 件 下 ， 资 产 交 易 不 断 得 到 发 展 和 扩大 ， 为 保证 交易 的 公 
平 性 和 合理 性 ， 对 资产 评估 的 需要 和 要 求 也 随 之 大 大 提高 。 总 体 来 看 ， 资 产 评 估 大 体 
经 历 了 三 个 发 展 阶段 ， 即 原始 评估 阶段 、 经 验 评 佑 阶段 和 科学 评 佑 阶段 。 

1. 原始 评估 阶段 

在 原始 社会 后 期 ， 随 着 生产 力 的 发 展 、 剩 余 财产 的 出 现 ， 私 有 制 逐步 形成 ， 出 
现 了 商品 生产 和 商品 交易 ， 而 生产 商品 的 资产 交易 也 随 之 产生 并 得 到 发 展 ， 这 带 来 
了 资产 评 佑 的 客观 需要 。 在 原始 的 房屋 、 土 地 、 牲 畜 及 珠宝 等 贵重 财产 的 交易 过 程 
中 ， 由 于 财产 的 价值 具有 不 确定 性 ， 买 卖 双方 对 价格 难以 达成 一 致 的 意见 ， 这 时 ， 
交易 双方 往往 寻找 一 个 具有 丰富 经 验 并 为 双方 都 信得过 的 第 三 者 对 财产 的 价值 进行 
评判 ， 寻 求 一 个 双方 都 能 接受 的 公平 价格 ， 使 天 卖 成 交 。 这 个 第 三 者 实际 上 扮演 了 
类 似 现在 评估 员 的 角色 。 

原始 评估 阶段 的 资产 评估 具有 以 下 三 个 鲜明 的 特点 : 

1) 直观 性 。 评 估 仪 仅 靠 评估 人 员 的 直观 感觉 和 主观 偏好 进行 ， 没 有 现代 精密 
测评 设备 可 以 借助 。 

2) 非 专业 性 。 评 估 人 员 并 不 具备 专业 评估 手段 和 技能 ， 没 有 受过 专门 训练 ， 
评 佑 时 往往 是 由 资产 交易 双方 或 一 方 指定 的 人 员 来 进行 评估 ， 甚 至 由 那些 并 不 懂 多 
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少 评估 知识， 但 却 在 一 定 范围 内 德高望重 的 人 员 来 进行 评 佑 。 

3) 无 偿 性 。 资 产 交 易 双 方 无 须 支 付 评估 人 员 报 酬 ， 评 佑 人 员 也 无 须 对 评 佑 结 
果 负 法 律 责 任 。 

2. 经 验 评估 阶段 

随 着 生产 力 和 资产 交易 的 进一步 发 展 ， 资 产 评估 业务 也 逐步 向 专业 化 和 经 常 化 
方向 发 展 ， 一 批 具有 丰富 评 佑 经 验 的 评 佑 人 员 也 就 随 之 而 产生 了 。 这 些 评 佑 人 员 由 
于 经 验 丰 富 ， 专 业 水 平 较 高 ， 具 有 一 定 的 商业 信誉 ， 接 受 的 委托 评估 业务 也 较 频 
繁 ， 他 们 实行 有 偿 服 务 并 逐步 向 职业 化 方向 发 展 。 与 原始 评估 阶段 相 比 ， 经 验 评 估 
阶段 的 评估 结果 更 为 可 靠 ， 但 还 未 能 实现 评估 工作 的 规范 化 和 评估 方法 的 科学 化 。 
从 时 间 上 看 ， 资 本 主义 社会 发 展 的 前 期 ， 其 资产 评估 基本 上 处 于 经 验 评估 阶段 。 

3. 科学 评估 阶段 

工业 革命 以 后 ， 随 着 资本 主义 经 济 的 飞速 发 展 ， 生 产 要 素 市 场 和 资产 交易 日 益 
发 达 ， 社 会 对 资产 评估 的 需要 越 来 越 大 ， 要 求 也 越 来 越 高 ， 从 而 推动 资产 评估 逐渐 
发 展 成 为 一 种 职业 ， 资 产 评估 的 相关 理论 也 得 到 了 很 大 发 展 。 新 古典 经 济 学 派 的 阿 
尔 上 弗 羔 德 . 马 欣 尔 率先 将 价值 理论 引入 估价 工作 ， 并 对 销售 对 比 、 成 本 和 收益 现 值 
法 这 三 种 主要 的 评估 技术 进行 研究 。 其 后 ， 美 国 瞻 有 影响 的 经 济 学 家 伊 尔 文 * 弗 雪 
对 马 软 尔 提 出 的 三 种 评估 技术 做 了 进一步 的 探讨 ， 并 着 重 研 究 了 收益 的 价值 理论 ， 
发 展 并 完善 了 收益 法 。 这 些 理 论 准 备 促使 资产 评估 方法 走向 科学 化 ， 提 高 了 资产 评 
佑 的 准确 性 和 科学 性 。 在 此 背景 下 ， 资 产 评估 市 场 获得 了 长 足 的 发 展 ， 产 生 了 一 大 
批 具 有 丰富 评估 经 验 的 评 佑 人员 和 公司 化 的 资产 评估 机 构 。 这 类 评估 机 构 依 靠 其 强 
大 的 评 佑 实力 和 现代 化 的 管理 方式 为 资产 评估 业务 双方 提供 优质 的 评 佑 服务， 并 通 
过 这 些 业务 使 自身 得 到 发 展 。 通 常 ， 资 产 评估 公司 集中 了 许多 具有 相当 专业 化 水 平 
的 评估 人员 ， 这 些 人 员 既 可 以 是 评估 公司 的 员工 ， 也 可 以 是 兼职 人 员 。 在 科学 评 佑 
阶段 ， 资 产 评估 业务 的 范围 是 极其 广泛 的 ， 包 括 有 形 资产 和 无 形 资产 评估 ， 甚 至 可 
以 细 分 为 机 械 设备 评 佑 、 自 然 资 源 评估 、 房 地 产 评 佑 以 及 汽车 评 佑 等。 与 此 同时 ， 
资产 评 佑 工作 也 开始 规范 化 。 各 国资 产 评 佑 管理 机 构 或 行业 自律 协会 开始 制定 统一 
的 评估 准则 ， 对 评估 师 的 职业 道德 规范 和 评估 工作 程序 做 出 明确 、 上 具体 的 规定 ， 由 
于 准则 明确 具体 ， 使 评估 有 章 可 循 ， 所 以 一 般 的 项 目 即 使 由 几 家 不 同 公司 评估 ,各 
目 得 出 的 评估 值 一 般 也 不 会 有 太 大 的 差异 。 对 于 评估 师 的 资格 认定 也 有 严格 的 规 
定 ， 评 估 师 必须 通过 严格 的 资格 考试 才能 执业 。 此 外 ， 资 产 评估 的 结果 通常 都 要 经 
过 法 律 部 门 的 公证 ， 评 估 机 构 和 评估 人 员 对 体现 评估 结果 的 资产 评估 报告 要 负 法 律 
责任 ,其 至 负 连 带 法 律 责任 。 


二 、 资 产 评估 的 有 关 概 念 


1. 资产 评估 的 内 酒 
资产 评估 是 商品 经 济 发 展 到 一 定 阶 段 的 必然 产物 ， 其 业务 涉及 产权 转让 、 企 业 
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重组 、 破 产 清算 、 资 产 抵押 、 资 产 纳税 等 经 济 行为 。 准 确 把 握 资产 评估 定义 和 与 之 
相关 的 若干 概念 和 术语 是 对 资产 评估 从 业 人 员 的 基本 要 求 。 

(1) 资产 “在 资产 评估 中 ， 对 于 资产 这 个 术语 的 定义 也 不 尽 相同 。 国 际 评估 
准则 委员 会 制定 的 《国际 评估 准则 》 中 认为 :“ 在 会 计 术 语 中 ， 资 产 是 指 投资 者 所 
拥有 或 控制 的 、 可 以 从 中 合理 预计 未 来 获取 经 济 利益 的 资源 。 某 项 资产 的 所 有 权 本 
身 是 无 形 资产 ,但 所 拥有 的 资产 则 既 可 能 是 有 形 的 ， 也 可 能 是 无 形 的 。” 

由 美国 评估 者 协会 制定 的 《美国 评估 工作 准则 与 职业 道德 准则 》 的 序 中 认为 ; 
“资产 一 词 现在 指 的 不 仅 是 实体 上 存在 的 物品 ， 而 且 也 包括 由 于 拥有 有 形 或 无 形 客 
体 所 带 来 的 法 定 权力 。” 同 时 在 导言 中 的 “资产 工作 ”与 “资产 ”的 定义 中 规定 : 
“就 价值 评估 或 预计 未 来 收益 能 力 而 言 ，' 资产 ， 一 词 指 由 于 拥有 或 占有 某 物 而 取 
得 的 对 未 来 收益 享有 的 权利 。 所 谓 “ 拥 有 ” 既 可 能 是 有 形 资产 ， 也 可 能 是 无 形 次 
产 , 或 者 兼 而 有 之 。” 

从 国内 来 看 ， 较 权威 的 定义 是 2001 年 全 国 注册 资产 评估 师 考试 辅导 教材 《 资 
产 评估 学 》 中 的 定义 : “资产 是 经 济 主体 拥有 或 控制 的 ， 能 以 货币 计量 的 ， 能 够 给 
经 济 主体 带 来 经 济 效益 的 经 济 资源 。” 从 这 一 定义 来 看 ， 资 产 具有 以 下 三 个 特征 : 

1) 资产 必须 是 经 济 主体 拥有 或 者 控制 的 。 依 法 取得 财产 权利 是 经 济 主体 拥有 
并 支配 资产 的 前 提 条 件 。 

2) 资产 必须 能 以 货币 计量 。 也 就 是 说 ， 资 产 价值 能 够 运用 货币 进行 计量 ， 否 
则 就 不 能 作为 资产 确认 。 

3) 资产 是 能 够 给 经 济 主体 带 来 经 济 利益 的 资源 ， 即 可 望 给 经 济 主体 带 来 现金 
流入 的 资源 。 也 就 是 说 ， 资 产 具有 能 够 带 来 未 来 利益 的 潜在 能 力 。 如 果 被 恰当 使 
用 ， 资 产 的 获 利 潜力 就 能 够 实现 ， 进 而 使 资产 具有 使 用 价值 和 交换 价值 。 

(2) 资产 的 分 类 ”作为 资产 评估 客体 的 资产 ， 存 在 形式 是 多 种 多 样 的 ， 为 了 
科学 地 进行 资产 评 佑 ， 可 对 资产 进行 适当 的 分 类 : 

1) 按 资产 存在 形态 分 类 ， 可 以 分 为 有 形 资产 和 无 形 资 产 。 有 形 资产 是 指 那些 
具有 实体 形态 的 资产 ， 包 括 机 器 设备 、 房 屋 建筑 物 和 流动 资产 等 。 由 于 这 类 资产 具 
有 不 同 的 功能 和 特性 ， 在 评估 时 应 分 别 进行 。 无 形 资产 是 指 那些 没有 实物 形态 ， 但 
在 很 大 程度 上 制约 着 企业 物质 产品 生产 能 力 和 生产 质量 ， 直 接 影响 企业 经 济 效益 的 
资产 ， 主 要 包括 专利 权 、 商 标 权 、 非 专利 技术 、 土 地 使 用 权 和 商 誉 等 。 

2) 按 资 产 是 否 具有 综合 获 利 能 力 分 类 ， 可 以 分 为 单项 资产 和 整体 资产 。 单 项 
资产 是 指 单 台 或 单 件 的 资产 。 整 体 资产 是 指 由 一 组 单项 资产 组 成 的 具有 整体 获 利 能 
力 的 资产 综合 体 。 

3) 按 资产 能 否 独立 存在 分 类 ， 可 以 分 为 可 确 指 的 资产 和 不 可 确 指 的 资产 。 可 
确 指 的 资产 是 指 能 独立 存在 的 资产 ， 前 面 所 列 的 有 形 资产 和 无 形 资产 ， 除 商 誉 以 外 
都 是 可 确 指 的 资产 。 不 可 确 指 的 资产 是 指 不 能 脱离 企业 有 形 资产 而 单独 存在 的 次 
产 ， 如 商 誉 。 商 誉 是 指 企业 基于 地 理 位 置 优越 、 信 誉 卓著 、 生 产 经 营 特色 、 劳 动 效 
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率 高 、 历 史 悠 入、 经验 丰富 和 技术 先进 等 原因 ， 所 获得 的 投资 收益 率 是 正常 投资 收 
益 率 所 形成 的 超额 收益 资本 化 的 结 

4) 按 资产 在 生产 经 营 过 程 中 的 作用 分 类 ， 可 以 分 为 经 营 性 资产 和 非 经 营 性 资 
产 。 经 营 性 资产 是 指 处 于 生产 经 营 过 程 中 的 资产 ， 如 企业 中 的 机 器 设备 、 厂 房 和 交 
通 工具 等 。 经 营 性 资产 又 可 按 是 否 对 盘 利 产生 贡献 分 为 有 效 资 产 和 无 效 资产 。 非 经 
营 性 资产 是 指 处 于 生产 经 营 过 程 以 外 的 资产 ， 如 政府 机 关 用 房 和 办 公设 备 等 。 

(3) 价格 和 价值 资产 评估 理论 中 所 说 的 价格 是 指 在 特定 的 交易 行为 中 ， 特 
定 的 买方 或 卖方 对 商品 或 服务 的 交换 价值 的 认可 ， 是 一 个 历史 数据 或 事实 ， 是 特定 
的 交易 行为 中 特定 买方 和 卖方 对 商品 或 服务 实际 支付 或 收 到 的 货币 数额 。 价 值 在 资 
产 评 佑 理论 中 属于 交换 价值 范畴 ， 它 反映 了 可 供 交 易 的 商品 、 服 务 与 其 买方 、 卖 方 
之 间 的 货币 数量 关系 。 它 不 是 一 个 历史 数据 或 事实 ， 而 是 专业 人 士 根 据 特定 的 价值 
定义 在 特定 时 间 内 对 商品 和 服务 价值 的 估计 。 

(4) 资产 评 佑 ”资产 评 佑 是 由 专业 评 佑 机构 (部门 ) 、 专 业 人 员 接 受 有 关 方 面 
的 委托 , 按照 国家 法 律 法 规 和 资产 评估 准则 ， 根 据 特定 的 评估 目的 要 求 ， 判 定 资 产 
业务 性 质 ， 确 定 适当 的 资产 价格 类 型 选择 评估 方法 ， 搜 集 经 济 技术 参数 ， 完 成 资 
产 评 佑 操作， 得 出 现实 资产 的 实际 价值 〈 等 同 于 “内 在 价值 ” ) 的 一 个 过 程 。 其 实 
质 是 对 影响 资产 价值 的 因素 及 其 变化 规律 进行 的 专业 分 析 ， 这 种 分 析 一 是 要 尽 可 能 
搜集 与 评 佑 相关 的 各 种 信息 ， 做 到 持 之 有 据 ; 二 是 要 求 评估 人员 坚 持 实事 求 是 的 认 
识 路 线 ， 具 有 去 粗 取 精 、 去 伪 存 真 的 分 析 能 力 ， 能 做 到 言 之 有 理 ; 三 是 评估 人 员 和 
评 佑 机构 应 对 其 做 出 的 专业 判断 承担 相应 的 责任 。 

2. 资产 评估 的 分 类 

由 于 资产 种 类 的 多 样 化 和 资产 业务 的 多 样 性 ， 资 产 评 佑 也 相应 具有 多 种 类 型 。 

1) 按 资产 评估 服务 的 对 象 及 其 对 评估 服务 的 要 求 分 类 ， 可 具体 分 为 评 佑 、 评 
佑 复核 和 评估 咨询 。 也 有 人 将 此 种 分 类 称 之 为 三 种 评 佑 服务 。 

QD 评估 是 指正 常情 况 下 或 一 般 意义 的 资产 评估 。 即 按 正常 评估 程序 评估 并 主 
要 以 书面 报告 的 形式 提供 资产 评估 服务 。 

@ 评估 复核 是 指 受托 评估 机 构 及 其 评估 师 对 其 他 评估 机 构 及 其 评估 师 出 具 的 
评估 报告 进行 评判 鉴定 的 行为 和 过 程 ， 即 对 他 人 的 评估 过 程 和 结果 的 再 评估 。 

(3) 评估 咨询 是 一 个 较为 宽泛 的 术语 ,评估 咨询 可 以 是 对 评估 标的 物价 值 的 估 
计 和 判断 ， 也 可 以 是 对 评估 标的 物 的 利用 价值 、 利 用 方式 和 利用 效果 的 分 析 ， 以 及 
与 此 相关 的 市 场 分 析 和 可 行 性 研究 等 。 评 佑 咨询 的 表现 形式 既 可 以 采用 书面 形式 ， 
也 可 以 采用 口头 方式 。 

2) 按 资产 评估 是 否 受 限 以 及 是 否 运 用 了 评估 准则 中 的 背离 条 款 分 类 ， 可 具体 
分 为 完整 性 评估 和 有 限 性 评 佑 。 完 整 性 评 佑 一般 是 指 完全 按照 评估 准则 及 其 规定 的 
程序 和 要 求 进行 的 资产 评 佑 ， 在 资产 评估 中 没有 受到 限制 或 没有 限制 性 条 件 。 有 限 
性 评估 是 指 在 资产 评估 准则 允许 或 规定 允许 的 前 提 下 ， 由 于 某 些 条 件 的 限制 不 能 完 


《43) 




















= 二 汽车 评 们 第 3 版 。 





全 按照 评估 准则 及 其 规定 的 程序 和 要 求 进行 的 资产 评估 ， 评 估 结 论 是 在 受 限 制 的 条 
件 下 得 出 的 。 完 整 性 评估 和 有 限 性 评估 在 评估 精度 、 评 估 结 论 的 适用 范围 方面 都 是 
有 区 别 的 。 

3) 按 资 产 评估 对 象 及 适用 原则 分 类 ， 资 产 评估 具体 可 划分 为 单项 资产 评估 和 
整体 资产 评估 。 对 以 单项 可 确 指 的 资产 为 对 象 的 评估 称 其 为 单项 资产 评估 。 单 项 资 
产 评估 的 范围 大 致 包括 机 器 设备 评估 、 土 地 使 用 权 评 估 、 建 筑 物 评估 和 可 确 指 无 形 
资产 评 佑 等。 单项 资产 评估 可 普遍 适用 预期 原则 、 供 求 原 则 和 蔡 代 原则 等 。 对 若干 
单项 资产 组 成 的 资产 综合 体 所 具有 的 整体 生产 能 力 或 获 利 能 力 的 评 佑 称 为 整体 资产 
评估 。 最 为 典型 的 整体 资产 评估 就 是 企业 价值 评估 。 整 体 资 产 评 估 主 要 适用 于 预期 
原则 及 贡献 原则 等 。 

4) 按 资产 评 佑 时 点 分 类 ， 资 产 评 佑 可 划分 为 现实 性 评 佑 、 追 淹 性 评估 和 前 瞻 
性 评 佑 。 现 实 性 评估 是 以 满足 和 服务 于 评 佑 资产 现实 价值 的 评 佑 活动， 追溯 性 评估 
是 以 满足 和 服务 于 评估 资产 过 去 某 一 时 点 价值 的 评 佑 活动， 前 瞻 性 评估 是 以 满足 和 
服务 于 评估 资产 预期 价值 的 一 种 评估 活动 。 

3. 资产 评估 的 特点 

理解 和 把 握 资 产 评估 的 特点 ， 有 利于 进一步 认识 资产 评估 的 实质 , 对 于 搞 好 资 
产 评 佑 工作， 提高 资产 评 佑 质量 具有 重要 意义 。 一 般 来 说 , 资产 评估 具有 以 下 
村 点 : 

1) 市 场 性 。 资 产 评估 是 适应 市 场 经 济 要 求 的 专业 中 介 服 务 活动 ， 其 基本 目标 
就 是 根据 资产 业务 的 不 同性 质 ， 通 过 模拟 市 场 条 件 对 资产 价值 做 出 经 得 起 市 场 检验 
的 评定 估算 和 报告 。 

2) 公正 性 。 是 指 资产 评估 行为 服务 于 资产 业务 的 需要 ， 而 不 是 服务 于 资产 业 
务 当 事 人 的 任何 一 方 的 需要 。 公 正 性 的 表现 有 两 点 : 第 一 ， 资 产 评估 按 公允 、 法 定 
的 准则 和 规程 进行 ， 公 人 允 的 行为 规范 和 业务 规范 是 公正 性 的 技术 基础 ， 第 二 ， 作 为 
资产 评估 客体 的 资产 ， 存 在 形式 是 多 种 多 样 的 ， 为 了 科学 地 进行 资产 评 佑 ， 可 对 资 
产 进行 适当 的 分 类 。 

3) 咨询 性 。 是 指 资产 评估 结论 是 为 资产 业务 提供 专业 化 估价 意见 ， 该 意见 本 
身 并 无 强制 执行 的 效力 ， 评 佑 师 只 对 结论 本 身 合乎 职业 规范 要 求 负责 ， 而 不 对 资产 
业务 定价 决策 负责 。 事 实 上 ， 资 产 评估 为 资产 交易 提供 的 估价 往往 由 当事人 作为 要 
价 和 出 价 的 参考 ， 最 终 的 成 交 价 取决 于 当事人 的 决策 动机 及 谈判 地 位 和 谈判 技巧 等 
综合 因素 。 当 然 ， 也 不 排除 特定 权力 机 关 依据 法 律 和 权利 将 资产 评估 结论 用 于 资产 
定价 的 唯一 标准 或 依据 。 但 是 ， 这 种 情况 并 不 是 资产 评估 本 身 所 具有 的 特性 和 特 
点 ， 而 是 特定 权利 主体 运用 资产 评估 结论 的 一 种 现象 。 

4) 专业 性 。 资 产 评 佑 是 一 种 专业 人 员 的 活动 ， 从 事 资 产 评估 业务 的 机 构 应 由 
一 定数 量 和 不 同类 型 的 专家 及 专业 人 士 组 成 。 一 方面 这 些 资 产 评估 机 构 形成 专业 化 
分 工 ， 使 得 评估 活动 专业 化 ; 另 一 方面 ， 评 估 机 构 及 其 评估 人 员 对 资产 价值 的 估计 
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判断 也 都 是 建立 在 专业 技术 知识 和 经 验 的 基础 之 上 的 ， 资 产 评估 的 结论 是 一 种 专家 
意见 和 专业 判断 。 资 产 评估 专业 性 不 仅 是 资产 评估 的 一 个 重要 特性 ， 而 且 也 是 正确 
理解 资产 评估 的 咨询 性 的 重要 方面 。 就 是 说 ， 资 产 评估 具有 咨询 性 ， 并 不 等 于 资产 
评估 机构 和 人 员 可 以 不 负责 任 地 随意 给 出 评估 结论 ， 资 产 评 估 的 咨询 性 是 建立 在 资 
产 评估 专业 性 的 基础 之 上 的 。 资 产 评估 机 构 和 人 员 需 对 资产 评估 结论 的 专业 水 准 
负责 。 

4. 资产 评估 的 功能 

一 般 认 为 ， 资 产 评估 主要 具有 评价 、 评 值 、 管 理 、 公 证 和 咨询 的 功能 。 

1) 评价 功能 。 主 要 是 指 对 企业 资产 的 经 营 效果 进行 评价 ， 反 映 不 同时 间 、 地 
域 和 经 济 背景 条 件 下 的 资产 价值 和 运营 绩效 的 差异 性 ， 以 此 检查 、 考 核 和 评价 企业 
的 经 营 状况 。 

2) 评 值 功能 。 主 要 是 指 对 被 评估 资产 的 可 能 价格 进行 评定 和 估算 ， 为 资产 业 
务 提供 基础 依据 。 在 现实 中 ， 资 产 的 历史 价格 是 没有 意义 的 ， 只 有 现时 价格 才 是 资 
产 交 易 双 方 的 利益 所 在 。 评 值 功能 是 对 资产 可 能 价格 的 估算 ,是 资产 评估 的 核心 
功能 。 

3) 管理 功能 。 资 产 评估 的 管理 功能 是 指 在 我 国 目 前 的 社会 经 济 条 件 下 ， 国 
家 赋予 资产 评估 管理 的 特殊 功能 。 在 社会 主义 市 场 经 济 初级 阶段 的 某 一 历史 时 
期 ， 作 为 国有 资产 所 有 者 代表 的 国家 ， 不 仅 把 资产 评估 视 为 提供 专业 服务 的 中 介 
行业 ， 而 且 将 其 作为 维护 国有 资产 ， 促 使 国有 资产 保值 增值 的 工具 和 手段 。 国 家 
通过 制定 申请 立项 、 资 产 清查 、 评 定 估算 和 验证 确认 的 国有 资产 评估 管理 程序 就 
使 得 资产 评估 具有 了 管理 功能 。 但 是 ， 资 产 评估 的 管理 职能 并 不 是 资产 评估 与 生 
俱 有 的 ， 它 只 是 国有 资产 评估 在 特定 历史 时 期 的 特定 职能 。 它 会 随 着 国家 在 国有 
资产 评 佑 管理 体制 方面 的 变化 而 加 强 或 弱化 。2001 年 12 月 21 日 ， 国 务 院 办 公 
厅 转 发 了 《财政 部 关于 改革 国有 资产 评估 行政 管理 方式 加 强 资产 评估 监督 管理 
工作 意见 的 通知 》， 指 出 取消 政府 部 门 对 国有 资产 评估 项 目的 立项 确认 审批 制 
度 ， 实 行 核准 制 和 备案 制 ， 加 强 资产 评估 活动 的 监管 力度 ， 完 善 制度 建设 和 规范 
评估 秩序 。 

4) 公证 功能 。 它 是 指 资 产业 务 、 评 估 对 象 和 评估 报告 的 使 用 者 的 特殊 性 要 求 
资产 评估 发 挥 的 公证 作用 的 职能 。 随 着 抵押 贷款 和 财产 担保 等 经 济 活动 的 日 益 频 
繁 ， 资产 评 估 经 常 被 用 来 证 明 资 产 的 存在 以 及 资产 的 价值 量 ， 以 满足 银行 及 有 关 部 
门 发 放贷 款 以 及 其 他 形式 融资 的 需要 。 资 产 评估 结果 的 真实 性 、 公 平 性 和 合法 性 在 
法 律 上 具有 公证 效力 ， 可 以 避免 一 些 不 必要 的 法 律 纠 纷 。 从 某 种 意义 上 说 ， 公 证 功 
能 是 评价 功能 和 评 值 功能 派生 出 来 的 辅助 功能 。 

5) 咨询 功能 。 资 产 评估 是 服务 于 生产 要 素 和 产权 交易 的 中 介 服 务 活动 。 资 产 
评估 通过 评定 估算 ， 可 以 对 资产 业务 提供 专业 化 估价 意见 ， 对 当事人 的 资产 交易 价 
格 提供 参考 意见 ， 其 本 身 并 无 强制 执行 的 效力 。 























《45) 








汽车 评估 第 3 版 。 


第 二 节 ”汽车 鉴定 评估 基本 理论 


一 、 汽 车 鉴定 评估 定义 

汽车 鉴定 评估 是 指 依法 设立 具有 执业 资质 的 汽车 鉴定 评估 机 构 和 汽车 鉴定 评估 
人 员 ， 接 受 国家 机 关 和 各 类 市 场 主体 的 委托 ， 按 照 特 定 的 目的 ， 遵 循 法 定 或 公允 的 
标准 和 程序 ， 运 用 科学 的 方法 ， 对 经 济 和 社会 活动 中 涉及 的 汽车 所 进行 的 技术 鉴 
定 ， 并 根据 鉴定 结果 对 汽车 在 鉴定 评估 基准 日 的 价值 进行 评定 估算 的 过 程 。 

正确 认识 汽车 鉴定 评估 ， 最 核心 的 是 把 握 以 下 两 点 : 

1) 汽车 鉴定 评估 既是 科学 也 是 艺术 与 经 验 的 结合 。 也 就 是 说 正确 的 汽车 技术 
状况 鉴定 和 汽车 价格 的 估计 、 推 测 与 判断 ， 必 须 依 赖 于 一 套 科 学 严谨 的 汽车 鉴定 评 
估 理 论 和 方法 。 但 又 不 能 完全 拘泥 于 有 关 的 理论 和 方法 ， 还 必须 依赖 于 评估 人 员 的 
经 验 ， 因 为 汽车 价格 形成 的 因素 复杂、 多 变 ， 不 是 任何 人 用 数学 公式 能 够 计算 
出 的 。 

2) 汽车 鉴定 评估 不 是 对 评估 对 象 的 主观 给 定 ， 而 是 把 汽车 客观 实在 的 价值 通 
过 评估 活动 正确 地 反映 出 来 。 即 汽车 鉴定 评估 是 基于 对 汽车 客观 实在 的 价值 认识 以 
后 ， 运 用 科学 的 评 佑 理论、 方法 和 长 期 积累 的 评估 经 验 将 其 表达 出 来 。 而 不 是 把 某 
一 个 主观 想象 的 数据 强加 给 评估 对 象 ， 尽 管 评 估 表 现 为 一 种 主观 活动 ， 甚 至 带 有 一 
些 主观 色彩 。 

做 好 汽车 鉴定 评估 工作 ， 不 仅 有 利于 引导 企业 正确 做 出 价格 决策 ， 有 利于 保障 
司法 诉讼 和 行政 执法 等 活动 的 顺利 进行 ,有 利于 维护 法 人 和 公民 合法 利益 ， 而 且 对 
维护 正常 的 社会 经 济 秩 序 ， 促 进 经 济 发 展 具有 重要 意义 。 因 此 ， 深 入 认真 研究 、 探 
讨 汽车 鉴定 评估 问题 ， 建 立 一 套 完整 、 科 学 和 适用 的 汽车 鉴定 评估 方法 ， 以 保证 其 
鉴定 评估 结论 客观 、 公 正 及 合理 ， 就 显得 更 为 重要 。 

二 、 汽 车 鉴定 评估 要 素 

由 汽车 鉴定 评估 定义 可 知 ， 在 汽车 鉴定 评估 过 程 中 ， 涉 及 了 八 个 基本 要 素 ， 即 
鉴定 评 佑 主体、 鉴定 评 佑 客体、 鉴定 评 佑 依据 、 鉴 定 评估 目的 、 鉴 定 评 佑 原则、 鉴 
定 评估 程序 、 鉴 定 评估 值 和 鉴定 评估 方法 。 

1) 鉴定 评估 主体 是 指 从 事 汽车 鉴定 评估 的 机 构 和 人 员 ， 这 是 汽车 鉴定 评估 工 
作 中 的 主导 者 ， 在 汽车 鉴定 评估 业务 中 ， 对 汽车 鉴定 评估 的 主体 资格 有 严格 的 限制 
条 件 。 

2) 鉴定 评估 客体 通常 是 指 被 评估 的 车 辆 ， 是 鉴定 评估 的 具体 对 象 。 被 评 佑 车 
辆 可 以 按照 不 同 标准 分 为 汽车 、 电 车 、 摩 托 车 、 农 用 运输 车 、 拖 拉 机 和 挂车 等 几 
类 。 按 照 车 辆 的 使 用 用 途 可 以 将 机 动车 分 为 营运 车 辆 、 非 营运 车 辆 和 特种 车 辆 ， 其 
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营运 车 辆 义 可 以 分 为 公路 客运 、 公 交 客 运 、 出 租 客 运 、 旅 游客 运 、 货 运 和 租赁 几 
种 类 型 。 特 种 车 辆 又 可 以 分 为 警 用 、 消 防 、 救 护 和 工程 抢险 等 若干 种 车 型 。 合 理科 
学 地 对 机 动车 进行 分 类 ， 有 利于 在 评估 过程 中 进行 信息 资料 的 搜集 和 应 用 。 如 同一 
种 车 型 ， 由 于 其 使 用 用 途 不 同 ， 车 辆 在 用 状态 所 需要 的 税 费 可 能 就 会 有 较 大 的 差 
别 ， 甚 重 置 成 本 的 构成 也 往往 差异 较 大 。 应 当 指出 ， 评 佑 的 客体 不 仅仅 包含 车 辆 ， 
还 常常 包括 与 车 辆 相关 的 无 形 资产 ， 如 出 租车 党 运 车 线路 营运 权 等 。 

3) 鉴定 评估 依据 是 指 汽车 鉴定 评估 工作 所 遵循 的 法 律 、 法 规 、 经 济 行为 文 
件 、 合 同 协议 以 及 收费 标准 和 其 他 参考 依据 。 

4) 鉴定 评估 目的 是 指 车 辆 鉴定 评估 所 要 服务 的 经 济 行为 是 什么 ”车 辆 鉴定 评 
佑 的 目的 往往 影响 着 车 辆 评 佑 方法 的 选择 。 

5) 鉴定 评估 原则 是 指 车 辆 鉴定 评估 的 行为 规范 。 它 是 调节 车 辆 评估 当事人 各 
方 关系 、 处 理 鉴 定 评 佑 业务 的 行为 准则 。 

6) 鉴定 评估 程序 是 指 汽车 鉴定 评估 工作 从 开始 到 最 后 结束 的 工作 程序 。 

7) 鉴定 评估 值 是 对 汽车 评估 值 质 的 规定 ， 它 对 评估 方法 的 选择 具有 约束 性 。 
如 要 评估 汽车 的 现行 市 价 ， 则 宜 选 择 现 行 市 价 法 ， 如 要 评估 汽车 的 重 置 成 本 ， 则 要 
使 用 重 置 成 本 法 。 

8) 鉴定 评 佑 方法 是 指 汽车 鉴定 评估 所 运用 的 特定 技术 ， 它 是 实现 汽车 鉴定 评 
估 值 的 手段 和 途径 。 目 前 就 四 种 评 佑 方法 的 可 操作 性 而 言 ， 常 采用 重 置 成 本 法 对 车 
辆 的 价值 进行 评定 和 估算 。 

以 上 八 种 要 素 构 成 了 汽车 鉴定 评估 活动 的 有 机 整体 。 它 们 之 间 相 互 依托 ， 是 保 
证 汽车 鉴定 评估 工作 正常 进行 和 评估 值 科学 性 的 重要 因素 。 


三 、 汽 车 鉴定 评估 的 特点 


汽车 作为 一 类 资产 ， 既 是 生产 资料 ， 也 是 消费 资料 。 作 为 生产 资料 是 用 于 生产 
或 经 营 的 车 辆 ， 其 特征 是 有 明显 的 价值 转移 ， 对 产权 所 有 者 产生 收益 ， 如 营运 载 货 
车 、 客 车 ,工厂 中 用 于 生产 使 用 的 叉车， 工程 上 用 于 生产 使 用 的 挖掘 机 等 。 而 作为 
家 庭 的 消费 资料 时 ， 汽 车 是 一 般 家 庭 中 仅 次 于 房产 的 第 二 大 财产 ， 用 于 生活 和 生产 
服务 ， 以 交通 代步 为 主 ， 其 特征 是 没有 明显 的 价值 转移 ， 对 所 有 者 不 产生 经 济 收 
益 ， 和 车辆 价值 随 使 用 年 限 及 使 用 里 程 数 的 增加 而 消费 掉 。 

汽车 自身 有 着 这 样 几 个 特点 : 

1) 其 单位 价值 大 、 使 用 时 间 长 。 

2) 和 房地产 一 样 ， 有 权 属 登记 ， 其 使 用 管理 严格 ， 税 费 附 加 值 较 高 。 

3) 其 使 用 强度 、 使 用 条 件 和 维护 保养 水 平 差异 较 大 ， 并 有 较 高 的 技术 含量 。 

由 于 汽车 有 甚 自身 特点 ， 从 而 决定 了 汽车 鉴定 评估 特点 : 

1) 汽车 鉴定 评估 以 技术 鉴定 为 基础 。 机 动车 本 身 具 有 较 强 的 工程 技术 特点 ， 
其 技术 含量 较 高 。 在 长 期 的 使 用 中 ， 由 于 机 件 的 摩擦 和 上 自然 力 的 作用 ， 使 它 处 于 不 
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断 磨损 的 过 程 中 。 随 着 使 用 里 程 和 使 用 年 数 的 增加 ， 和 车辆 实体 的 有 形 损耗 和 无 形 损 
耗 加 剧 。 其 损耗 程度 的 大 小 ， 因 使 用 强度 、 使 用 条 件 、 维 修 保养 等 水 平 差异 很 大 。 
因此 ， 评 定 车 辆 实物 和 价值 状况 ， 往 往 需要 通过 技术 检测 等 技术 手段 来 鉴定 其 损耗 
程度 。 

2) 汽车 鉴定 评估 的 评估 对 象 单位 。 由 于 汽车 单位 价值 相差 比较 大 、 规 格 型 号 
多 、 车 辆 结构 差异 很 大 ， 为 了 保证 评估 质量 ， 对 于 单位 价值 大 的 车 辆 ,一般 都 是 分 
整 车 、 分 部 件 逐 辆 、 逐 件 地 进行 鉴定 评估 。 为 了 简化 鉴定 评估 工作 程序 、 节 省 时 
间 , 对 于 以 产权 转让 为 目的 ， 单 位 价值 小 的 车 辆 ， 也 不 排除 采取 “提篮 作价 ”的 评 
佑 方式 。 

3) 汽车 鉴定 评估 要 考虑 其 手续 构成 的 价值 。 由 于 国家 对 车 辆 实行 登记 管理 ， 
其 使 用 税 费 附加 值 高 。 因 此 ， 对 汽车 进行 鉴定 评 佑 时， 除了 估算 其 实体 价值 以 外 ， 
还 要 考虑 由 于 登记 管理 手续 和 各 种 使 用 税 费 构 成 的 价值 。 


第 三 节 ”汽车 鉴定 评估 的 主体 和 客体 


一 、 汽 车 鉴定 评估 的 主体 

汽车 鉴定 评估 主体 是 指 汽车 鉴定 评估 业务 的 承担 者 ， 即 从 事 汽 车 鉴定 评估 机 构 
及 专业 评 佑 人员。 由 于 汽车 鉴定 评估 直接 涉及 当事人 双方 的 权益 ， 是 一 项 政策 性 、 
专业 性 都 很 强 的 工作 ， 无 论 是 对 专业 评估 机 构 ， 还 是 对 专业 评估 人 员 都 有 较 高 的 
要 求 。 

1. 汽车 鉴定 评估 人 员 

由 于 汽车 是 技术 含量 极 高 的 商品 ， 汽 车 交易 又 属于 特殊 商品 的 流通 ， 与 其 他 资 
产 评估 师 相 比 ， 汽 车 鉴定 评估 师 要 具有 以 下 条 件 。 

(1) 要 求 掌 握 的 知识 面 广 ” 机 动车 鉴定 评估 理论 和 方法 以 资产 评估 学 为 基础 ， 
涉及 经 济 管理 、 市 场 营 销 、 金 融 、 价 格 、 财 会 、 机 械 原理 、 汽 车 构造 以 及 汽车 修理 
等 多 方面 知识 。 

(2) 要 求 有 较 高 的 政治 、 政 策 敏感 度 ”汽车 价格 极 易 受到 国家 政策 的 影响 而 
发 生变 动 ， 因 此 既 要 熟知 《国有 资产 评估 管理 办 法 》《 国务院 对 确 需 保留 的 行政 审 
批 项 目 设 定 行政 许可 的 决定 》《 汽 车 报废 标准 》《 二 手 车 流通 管理 办 法 》《 价 格 评 
佑 机 构 资质 认定 管理 办 法 》《 价 格 评估 人 员 资 格 认 定 管理 办 法 》 等 政策 法 规 ， 还 要 
及 时 掌握 因 国家 相关 政策 的 变动 对 车 辆 价格 造成 的 改变 。 

(3) 要 求 掌 握 必要 的 驾驶 技术 和 实际 技能 ”房地产 评 佑 师 不 要 求 一 定 会 建 房 
子 , 但 汽车 评估 师 却 一 定 要 会 开 汽 车 。 而 且 还 能 够 使 用 检测 仪器 和 设备 ， 并 能 通过 
目测 、 耳 听 和 手 摸 等 手段 了 解 汽车 配置 与 参数 、 外 观 和 总 成 的 基本 状况 ， 并 能 够 通 
过 上 路 测试 判断 出 发 动机 、 传 动 系统 、 转 向 系统 和 制 动 系统 等 基本 要 素 的 工作 
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性 能 。 

(4) 要 求 能 够 及 时 更 新 基准 价 ” 由 于 汽车 产品 更 新 换代 快 ， 技 术 创新 日 新 月 
异 ， 加 之 市 场 经 济 条 件 下 市 场 价格 难以 预测 ， 这 就 要 求 汽车 鉴定 评估 人 员 能 迅速 收 
集 相关 信息 ， 及 时 对 基准 价 做 出 有 效 的 调整 。 注 意 ; 价格 的 变化 形势 与 评估 基准 时 
点 相 匹 配 。 

除了 要 保证 汽车 鉴定 评 佑 质量 ， 汽 车 鉴定 评 佑 的 从 业 人 员 还 需 经 过 严格 的 考试 
或 考核 ， 必 须 具有 价格 鉴证 师 、 汽 车 鉴定 评估 师 等 证 书 。 

2. 汽车 鉴定 评估 机 构 

按照 我 国政 府 1991 年 11 月 颁布 的 《国有 资产 评估 管理 办 法 》 第 九条 规定 ， 
资产 评 佑 公司、 会 计 师 事务 所 、 审 计 事 务 所 和 财务 咨询 公司 ， 必 须 获 有 省 级 以 上 国 
有 资产 评估 资格 书 ， 才 能 从 事 国有 资产 评估 业务 。 对 其 他 所 有 制 的 资产 评 佑 ， 也 要 
对 照 《 国 有 资产 评估 管理 办 法 》 的 规定 执行 。 对 于 机 构 的 管理 必须 按照 国务 院 第 
412 号 令 的 要 求 ， 价 格 评 佑 与 汽车 鉴定 评 佑 机构 分 别 由 省 级 以 上 价格 主管 部 门 和 商 
务 部 审批 。 

根据 《二 手 车 流通 管理 办 法 》 规 定 ， 汽 车 鉴定 评估 机构 应 当 具 备 下 列 条 件 : 

1) 是 独立 的 中 介 机 构 。 

2) 有 固定 的 经 营 场所 和 从 事 经 营 活动 的 必要 设施 。 

3) 有 三 名 以 上 从 事 旧 汽车 鉴定 评估 业务 的 专业 人 员 (包括 本 办 法 实施 之 前 取 
得 国家 职业 资格 证 书 的 汽车 鉴定 评 佑 师 ) 。 

4) 有 规范 的 规章 制度 。 

也 可 以 根据 《价格 评估 机 构 资 质 认定 管理 办 法 》 的 要 求 ， 进 行 价格 评估 机 构 
的 申报 。 

二 、 汽 车 鉴定 评估 的 客体 

汽车 鉴定 评估 的 客体 是 指 被 评估 的 车 辆 。 汽 车 鉴定 评估 的 一 个 主要 目的 就 是 在 
汽车 的 交易 过 程 中 准确 地 确定 汽车 价格 ， 并 以 此 作为 买卖 成 交 的 参考 底价 。 根 据 
《二 手 车 流通 管理 办 法 》 的 规定 ， 以 下 九 种 车 辆 不 允许 进行 交易 。 

1) 已 报废 或 达到 国家 汽车 报废 标准 的 车 辆 。 

2) 在 抵押 期 间或 未 经 海关 批准 的 海关 监管 的 车 辆 。 

3) 在 人 民法 院 、 人 民 检 察 院 和 行政 执法 部 门 依法 查封 和 扣押 期 间 的 车 辆 。 

4) 通过 资 穷 、 抢 动 、 抢 夺 和 诈骗 等 违法 手段 获得 的 车 辆 。 

5) 发 动机 号 码 和 和 车辆 识别 代号 ( VIN) 与 登记 号 码 不 相符 ,或 有 更 改 迹象 的 
车 辆 。 

6) 走私 和 非法 拼 (组 ) 装 的 车 辆 。 

7) 没有 办 理 必 备 证 件 、 税 费 、 保 险 和 无 有 效 机 动车 安全 技术 检验 合格 标志 的 
车 辆 ， 或 手续 不 齐全 的 车 辆 。 
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8) 在 本 行政 辖区 以 外 的 公安 机 关 交 通 管 理 部 门 注册 登记 的 车 辆 。 

9) 国家 法 律 和 行政 法 规 禁止 经 营 的 车 辆 。 

此 外 ， 车 辆 上 市 交易 前 ， 必 须 先 到 公安 交通 管理 机 关 申 请 临时 检验 ， 经 检验 合 
格 ， 在 其 行驶 证 上 签注 检验 合格 记录 后 ， 方 可 进行 交易 。 检 验 被 交易 车 辆 的 车 架 号 
码 和 发 动机 号 码 的 符号 、 数 字 及 各 种 外 文字 母 的 全 部 拓 印 ， 发 现 不 一 致 或 改动 、 辫 
痕 、 铀 痕 、 重 新 打 刻 等 人 为 改变 或 毁坏 的 ， 对 车 辆 一 律 扣 留 审 查 。 应 当 区 分 的 是 ， 
上 述 车 辆 是 不 能 进行 交易 的 ， 但 并 不 是 不 允许 评 佑 ， 上 述 车 辆 的 评 佑 应 当 严 格 区 分 
法 律 责 任 ， 在 评估 时 ， 往 往 委 托 方 是 司法 部 门 或 行政 执法 部 门 。 


第 四 节 ”汽车 鉴定 评估 的 依据 和 目的 


一 、 汽 车 鉴定 评估 的 依据 

汽车 鉴定 评估 工作 和 其 他 工作 一 样 ， 在 评估 时 必须 有 科学 的 依据 ， 这 样 才能 得 
出 较 正确 的 结论 。 汽 车 鉴定 评估 的 依据 是 指 评估 工作 所 遵循 的 法 律 、 法 规 、 经 济 行 
为 文件 以 及 其 他 参考 资料 。 一 般 包 括 行为 依据 、 法 律 依据 、 产 权 依 据 和 取 价 依据 四 
部 分 。 

1. 行为 依据 

行为 依据 是 指 实施 汽车 鉴定 评估 的 行业 依据 。 一 般 包括 经 济 行为 成 立 的 有 关 决 
议 文件 以 及 评估 当 事 方 的 评估 业务 委托 书 。 

2. 法 律 依据 

法 律 依据 是 指 汽车 鉴定 评估 所 遵循 的 法 律 法 规 ， 其 主要 包括 

1) 《国有 资产 评估 管理 办 法 》。 

2) 《国有 资产 评估 管理 实施 细则 》。 

3) 《汽车 报废 标准 》。 

4) 《中 华人 民 共 和 国 机 动车 登记 规定 》。 

5) 《关于 规范 汽车 鉴定 评估 工作 的 通知 》。 

6) 《汽车 报废 管理 办 法 》。 

7) 《汽车 产业 发 展 政策 》。 

8) 《二 手 车 流通 管理 办 法 》。 

9) 《机 动车 运行 安全 技术 条 件 》。 

10) 其 他 方面 的 政策 法 规 。 

3. 产权 依据 

产权 依据 是 指 表明 机 动车 权 属 证 明 的 文件 ， 其 主要 包括 ; 

1) 机 动车 来 历任 证 。 

2)《 机 动车 登记 证 》。 
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3) 《机 动车 行驶 证 》。 

4) 《出 租车 营运 征 》。 

5) 《道路 营运 证 》 等 。 

4 取 价 依据 

取 价 依据 是 指 实施 汽车 鉴定 评估 的 机 构 或 人 员 ， 在 评估 工作 中 直接 或 间接 取得 
或 使 用 对 汽车 鉴定 评估 有 借鉴 或 佐证 作用 的 资料 。 主 要 包括 价格 资料 和 技术 资料 。 

1) 价格 资料 。 价 格 资料 包括 新 车 整 车 销售 价格 、 易 损 零 部 件 价格 、 车 辆 精品 
装备 价格 、 维 修 工时 定额 、 维 修 价格 、 国 家 税 费 征收 标准 、 车 辆 价格 指数 变化 、 各 
品牌 车 型 残 什 率 等 资料 。 

2) 技术 资料 。 技 术 资 料 包括 机 动车 的 技术 参数 ， 新 产品 、 新 技术 、 新 结构 的 
变化 ， 车 辆 故障 的 表面 现象 与 差别 ， 车 辆 维修 工艺 及 国家 有 关 技术 标准 等 资料 。 

二 、 汽 车 鉴定 评估 的 目的 

汽车 鉴定 评估 的 目的 是 为 了 正确 反映 汽车 的 价值 及 变动 ， 为 将 要 发 生 的 经 济 行 
为 提供 公平 的 价格 尺度 ， 它 回答 的 是 为 什么 要 对 汽车 进行 鉴定 评估 。 同 时 ， 它 告诉 
汽车 鉴定 评估 机 构 市 场 在 哪里 ， 到 哪里 去 寻找 评估 业务 。 在 汽车 鉴定 评估 市 场 ， 汽 
车 鉴定 评估 的 主要 目的 可 分 为 两 大 类 : 一 类 为 变动 汽车 产权 ， 另 一 类 为 不 变动 汽车 
产权 。 

1 变动 汽车 产权 

变动 汽车 产权 是 指 车 辆 所 有 权 发 生 转 移 的 经 济 行为 。 它 包括 汽车 的 交易 、 午 
换 、 转 让 、 并 购 、 拍 卖 、 投 资 、 抵 债 和 捐赠 等 。 

(1) 车 辆 交易 转让 “汽车 在 交易 市 场 上 进行 买卖 时 ， 买 卖 双方 对 汽车 交易 价 
格 的 期 望 是 不 同 的 ， 甚 至 相差 其 远 。 因 此 需要 鉴定 评估 人 员 对 被 交易 的 汽车 进行 鉴 
定 评估 ， 评 估 的 价格 作为 买卖 双方 成 交 的 参考 底价 。 

(2) 车 辆 置换 ”置换 的 概念 源 于 海外 ， 它 强调 的 是 旧 物 品 (或 次 等 的 、 较 差 
的 ) 与 新 物品 〈 较 好 的 ) 进行 交换 ， 这 种 交换 是 不 等 价 性 的 ， 由 置换 方 给 予 差额 
补贴 。 置 换 业 务 有 两 种 情况 ， 一 种 是 以 旧 换 新 业务 ， 另 一 种 是 以 旧 换 旧业 务 ， 两 种 
情况 都 会 涉及 对 置换 车 辆 的 鉴定 评估 。 对 汽车 鉴定 评估 结果 的 公平 与 否 ， 直 接 关系 
到 沉 换 双方 的 利益 。 车 辆 的 管 换 业 务 ， 尤 其 是 以 旧 换 新 业务 在 我 国 的 汽车 市 场 是 一 
个 办 新 的 业务 ， 有 着 广阔 的 市 场 前 景 。 

(3) 车 辆 拍卖 ”拍卖 是 指 以 公开 竞价 的 形式 ， 将 特定 物品 或 者 财产 权利 转让 
给 最 高 应 价 者 的 买卖 方式 。 对 于 私家 车 、 公 务 车 、 执 法 机 关 罚 没 车 辆 、 抵 押 车 辆 、 
企业 清算 车 辆 、 海 关 获 得 的 抵 税 及 放弃 车 辆 等 ,都 需要 对 车 辆 进行 鉴定 评估 ， 为 拍 
卖 车 辆 活动 提供 拍卖 底价 。 此 外 ， 还 有 与 拍卖 方式 基本 类 似 的 招标 底价 。 

(4) 其 他 “其 他 经 济 行为 如 在 企业 发 生 联 营 、 兼 并 、 出 售 、 股 份 经 营 或 破产 
清算 时 ， 也 需要 对 企业 所 拥有 的 汽车 进行 鉴定 评估 ， 以 充分 保证 企业 的 资产 权益 。 
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2. 不 变动 汽车 产权 

不 变动 汽车 产权 是 指 车 辆 所 有 权 示 发生 转 移 的 经 济 行为 。 它 包括 汽车 的 纳税 、 
保险 、 抵 押 、 典 当 、 事 故 车 定 损 和 司法 鉴定 (海关 罚没 、 盗 抢 、 财 产 纠纷 等 ) 。 

(1) 车 辆 保险 ”在 对 车 辆 进行 投保 时 ， 所 缴纳 的 保险 费 高 低 直接 与 车 辆 成 本 
的 价值 大 小 有 关 。 同 样 当 被 保险 车 辆 发 生 保险 事故 ， 保 险 公 司 需要 对 事故 进行 理 
赔 。 为 了 保障 双方 的 利益 ， 需 要 对 保险 理赔 车 辆 进行 公平 的 鉴定 评估 。 除 对 碰撞 车 
进行 车 损 评估 外 ， 还 应 对 火烧 车 和 温水 车 进行 鉴定 评估 。 

(2) 抵押 贷款 银行 为 了 确保 放贷 安全 ， 要 求 贷 款 人 以 机 动车 作为 贷款 抵押 。 
银行 为 了 确保 贷款 的 安全 性 ， 要 对 汽车 进行 鉴定 评估 。 而 这 种 贷款 安全 性 的 高 低 在 
一 定 程度 上 取决 于 对 抵押 车 辆 评估 的 准确 性 。 一 般 情况 下 ， 要 比 市 价 略 低 。 

(3) 担保 担保 是 指 车 辆 所 有 单位 或 所 有 人 ， 以 其 拥有 的 汽车 为 其 他 单位 或 
个 人 的 经 济 行为 提供 担保 ， 并 承担 连带 责任 的 行为 。 

(4) 典当 当 典 当 双 方 对 当 物 车 辆 的 价值 认 知 有 较 大 的 悬殊 时 ， 为 了 保障 典 
当 业 务 的 正常 进行 ， 可 以 委托 汽车 鉴定 评估 人 员 对 当 物 车 辆 的 价值 进行 评估 ， 典 当 
行 以 此 可 以 作为 放款 的 依据 。 当 当 物 车 辆 发 生 绝 当时 ， 对 绝 当 车 辆 的 处 理 ， 同 样 也 
需要 委托 汽车 鉴定 评估 人 员 为 其 提供 鉴定 评估 服务 。 

(5) 纳税 评估 ”纳税 评估 是 指 政府 为 缴纳 赋税 ， 由 评 佑 人 员 佑 定 的 作为 机 动 
车 纳税 基础 的 价格 。 具 体 纳税 价格 如 何 视 纳税 政策 而 定 。 

(6) 司法 鉴定 “司法 鉴定 按 性 质 的 不 同 可 分 为 刑事 案件 和 民事 案件 。 

1) 刑事 案件 一 般 是 指 盗 抢 车 辆 、 走 私 车 辆 和 受贿 车 辆 等 。 其 委托 方 一 般 是 国 
家 司法 机 关 和 行政 机 关 ， 其 委托 目的 是 为 取证 需要 。 按 现 阶段 我 国 相关 的 司法 解 
释 ， 涉 及 刑事 的 物品 (包括 车 辆 ) 的 鉴定 是 一 种 政府 职能 行为 ， 而 不 是 社会 中 介 
业务 。 

2) 民事 案件 是 指法 院 执行 阶段 的 各 种 车 辆 ， 其 委托 方 一 般 是 人 民法 院 ， 委 托 
目的 是 案件 执行 需要 进行 抵债 变现 。 

上 述 两 种 情况 都 要 求 鉴 定 评 佑 人 员 对 车 辆 进行 评 佑 ， 有 助 于 把 握 事 实 的 真相 ， 
确保 司法 公正 。 按 现行 的 法 律 ， 往 往 要 求 鉴证 人 员 要 出 庭 质证 ， 因 此 要 求 极 高 。 

在 接受 车 辆 评估 委托 时 ， 明 确 车 辆 的 评估 目的 十 分 重要 。 对 车 辆 的 鉴定 评估 是 
一 种 市 场 价格 的 评估 ， 所 以 对 客户 提出 不 同 的 委托 目的 ， 有 不 同 的 评估 方法 。 对 于 
同一 辆 车 ， 由 于 不 同 的 评估 目的 ， 可 以 使 其 评估 出 来 的 结果 有 所 不 同 。 


第 五 节 ”汽车 鉴定 评估 的 原则 和 程序 
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一 、 汽 车 鉴定 评估 的 原则 
汽车 鉴定 评估 的 基本 原则 是 对 汽车 鉴定 评估 行为 的 规范 。 正 确 理解 和 把 握 汽车 
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鉴定 评估 的 原则 ， 对 于 选择 科学 、 合 理 的 汽车 鉴定 评估 方法 ， 提 高 评估 效率 和 质量 
具有 十 分 重要 的 意义 。 

汽车 鉴定 评估 的 原则 分 为 工作 原则 和 经 济 原则 两 大 类 。 

1. 工作 原则 

汽车 鉴定 评估 的 工作 原则 是 评估 机 构 与 评估 工作 人 员 在 评估 工作 中 应 遵循 的 基 
本 原则 ， 包 括 合法 性 原则 、 独 立 性 原则 、 客 观 性 原则 、 科 学 性 原则 、 公 平 性 原则 、 
规范 性 原则 、 专 业 化 原则 和 评 佑 时 点 原则 等 。 

(1) 合法 性 原则 汽车 鉴定 评 佑 行为 必须 符合 国家 法 律 和 法 规 ， 必 须 遵 循 国 
家 对 机 动车 户籍 管理 、 报 废 标准 和 税 费 征 收 等 政策 要 求 ， 这 是 开展 汽车 鉴定 评 佑 的 
前 提 。 

(2) 独立 性 原则 一 是 要 求 汽车 鉴定 评估 机 构 和 工作 人 员 应 该 依据 国家 的 法 
规 、 规 章 制 度 及 可 靠 的 资料 数据 ， 对 被 评估 的 汽车 价格 独立 地 做 出 评 佑 结论 ， 且 不 
受 外 界 干扰 和 委托 者 的 意图 影响 ,保持 独 立 公 正 ; 二 是 评估 行为 对 于 委托 当事人 应 
具有 非 利 害 和 非 利益 关系 。 评 佑 机 构 必 须 是 独立 的 评 佑 中 介 机 构 ， 评 佑 人 员 必 须 与 
评估 对 象 的 利益 涉及 者 没有 任何 利益 关系 。 决 不 能 既 从 事 交 易 服务 经 营 ， 又 从 事 交 
易 评 佑 。 

(3) 客观 性 原则 ”要求 鉴定 或 评估 结果 应 以 充分 的 事实 为 依据 ， 在 鉴定 评估 
过 程 中 的 预测 推理 和 逮 辑 判断 等 只 能 建立 在 市 场 和 现实 的 基础 资料 以 及 现实 的 技术 
状态 上 。 

(4) 科学 性 原则 是 指 汽 车 鉴定 评估 机 构 和 人 员 运 用 科学 的 方法 、 程 序 、 技 
术 标 准 和 工作 方案 开展 活动 。 即 根据 评估 的 基准 日 、 特 定 目 的 ， 选 择 适用 的 方法 和 
标准 ， 遵 循 规 定 的 程序 实施 操作 。 

(5) 公平 性 原则 ” 公平、 公正、 公开 是 汽车 鉴定 评 佑 机构 和 工作 人 员 应 遵守 
的 一 项 最 基本 的 道德 规范 。 要 求 鉴定 评估 人 员 的 思想 作风 态度 应 当 公 正 无 私 ,评估 
结果 应 该 是 公道 、 合 理 的 ， 而 绝 不 能 偏向 任何 一 方 。 

(6) 规范 性 原则 ”要求 鉴定 评估 机 构建 立 完整 、 完 善 的 管理 制度 , 严谨 的 鉴定 
作业 流程 。 管 理 上 要 建立 回避 制度 、 审 复制 度 、 监 督 制 度 ， 作 业 流 程 制度 要 科学 、 
严谨 。 

(7) 专业 化 原则 要 求 汽车 鉴定 评 佑 工作 尽量 由 专业 的 鉴定 评 佑 机 构 来 承担 。 
同时 还 要 求 汽 车 鉴定 评 信行 业内 部 存在 专业 技术 苋 争 ， 以 便 为 委托 方 提供 广阔 的 选 
择 余地 ， 并 要 求 鉴定 评估 人 员 接 受 国家 专门 的 职业 培训 ， 经 各 类 考试 合格 由 国家 统 
一 颁发 执业 证 书 ， 主 要 是 指 价格 鉴证 师 、 资 产 评估 师 和 机 动车 鉴定 估价 师 等 持 证 
上 岗 。 

(8) 评估 时 点 原则 又 称 评 佑 基准 日 、 评 估 期 日 或 评估 时 日 ， 它 是 一 个 具体 
日 期 ,通常 用 年 、 月 、 日 表示 ， 评 估 额 是 在 该 日 期 的 价格 。 汽 车 市 场 是 不 断 变化 
的 ， 汽 车 价格 具有 很 强 的 时 间 性 ， 它 是 某 一 时 点 的 价格 。 在 不 同时 点 ， 同 一 辆 汽车 
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往往 会 有 不 同 的 价格 。 

评估 时 点 原则 是 要 说 明 ， 评 佑 实际 上 只 是 求 取 某 一 时 点 上 的 价格 ， 所 以 在 评估 
一 辆 汽车 的 价格 时 ， 必 须 假定 市 场 情 况 停 止 在 评估 时 点 上 ， 同 时 评估 对 象 即 汽车 的 
状况 通常 也 是 以 其 在 该 时 点 时 的 状况 为 准 。 评 估 时 点 并 非 总 是 与 评估 作业 日 期 
(进行 评估 的 日 期 ) 相 一 致 的 。 评 估 时 点 前 于 评估 作业 日 期 ， 我 们 称 之 为 “追溯 
性 ”评估 ， 评 估 时 点 与 评估 作业 日 期 基本 相近 ， 我 们 称 之 为 “现实 性 ”评估 ， 这 
是 经 常 在 评估 实践 中 遇 到 的 。 评 估 时 点 后 于 评估 作业 日 期 ， 我 们 称 之 为 “前 上 脆性” 
评估 ， 即 评估 车 辆 在 将 来 的 价格 。 一 般 将 评估 人 员 进 行 实 车 勘察 的 日 期 定 为 评估 时 
点 ， 或 因 特 殊 需 要 将 其 他 日 期 指定 为 评估 时 点 。 确 立 评估 时 点 原则 的 意义 在 于 评估 
时 点 是 责任 交待 的 界限 和 评估 汽车 时 值 的 界限 。 

2. 经 济 原则 

汽车 鉴定 评估 的 经 济 原则 是 指 在 汽车 鉴定 评估 过 程 中 ， 进 行 具体 技术 处 理 的 原 
则 。 它 是 汽车 鉴定 评估 原则 的 具体 体现 ， 是 在 总 结 汽车 鉴定 评估 经 验 及 市 场 能 够 接 
受 的 评估 准则 的 基础 上 形成 的 。 主 要 包括 预期 收益 原则 、 蔡 代 原 则 和 最 佳 效 用 
原则 。 

(1) 预期 收益 原则 是 指 在 对 营运 性 车 辆 评估 时 ， 车 辆 的 价值 可 以 不 按照 其 
过 去 形成 的 成 本 或 购置 价格 决定 ， 但 必须 充分 考虑 它 在 未 来 可 能 为 投资 者 带 来 的 经 
济 效益 。 车 辆 的 市 场 价格 ,主要 取决 于 其 未 来 的 有 用 性 或 获 利 能 力 。 未 来 效用 越 
大 ,评估 值 越 高 。 

预期 收益 原则 要 求 在 进行 评 佑 时， 必须 合理 预测 车 辆 的 未 来 获 利 能 力 及 取得 获 
利 能 力 的 有 效 期 限 。 

(2) 替代 原则 ”是 商品 交换 的 普遍 规律 ， 即 价格 最 低 的 同 质 商 品 对 其 他 同 质 
商品 具有 替代 性 。 

据 此 原理 ， 汽 车 鉴定 评估 的 蔡 代 原则 是 指 在 评估 中 ， 面 对 几 个 相同 或 相似 车 辆 
的 不 同 价格 时 ， 应 取 较 低 者 为 评估 值 ， 或 者 说 评估 值 不 应 高 于 替代 物 的 价格 。 这 一 
原则 要 求 评 估 人 员 从 购买 者 角度 进行 汽车 鉴定 评估 ， 因 为 评估 值 应 是 车 辆 潜在 购买 
者 愿意 支付 的 价格 。 

(3) 最 佳 效用 原则 是 指 若 一 辆 汽车 同时 具有 多 种 用 途 ， 在 公开 市 场 条 件 下 
进行 评估 时 ， 应 按照 其 最 佳 用 途 来 评估 车 辆 价值 。 这 样 既 可 保证 车 辆 出 售 方 的 利 
益 ， 又 有 利于 车 辆 的 合理 使 用 。 

二 、 汽 车 鉴定 评估 的 程序 

汽车 鉴定 评 佑 作为 一 个 重要 的 专业 领域 ， 情 况 复 杂 、 作 业 量 大 。 在 进行 汽车 鉴 
定 评估 时 ， 应 分 步 又 、 分 阶段 地 实施 相应 的 工作 。 从 专业 评估 角度 而 言 ， 汽 车 鉴定 


评估 大 致 要 经 历 以 下 几 个 阶段 : 
接待 客户 、 明 确 评估 业务 基本 事项 ， 验 明和 车 辆 合法 性 ， 签 署 鉴定 评估 业务 委托 


《54) 

















第 二 章 汽车 评估 基础 








书 ， 拟 定 鉴 定 评估 计划 ,合理 安排 鉴定 评 佑 人员， 车辆 技术 状况 鉴定 ,市场 调 查 与 
资料 搜集 ， 车 辆 价值 评定 佑 算 ， 编 写 和 提交 鉴定 评估 报告 ， 工 作 底 稿 归档 。 

1. 接待 客户 、 明 确 评 估 业 务 基本 事项 

接待 客户 具体 应 该 了 解 的 内 容 包括 : 

1) 客户 基本 情况 。 包 括 车 辆 权 属 和 权 属 性 质 。 

2) 客户 要 求 。 客 户 要 求 的 评估 目的 ， 期 望 使 用 者 和 完成 评 佑 的 时 间 。 

3) 车 辆 使 用 性 质 。 了 解 车 辆 是 生产 营运 车 辆 还 是 生活 消费 车 辆 。 

4) 车 辆 基本 情况 。 包 括 车 辆 类 别 、 名 称 、 型 号 、 生 产 广 家 、 初 次 登记 日 期 、 
行驶 里 程 数 、 所 有 权 变 动 或 流通 次 数 、 落 籍 地 和 技术 状态 等 。 

2. 验 明 车 辆 合法 性 

验 明 车 辆 合法 性 主要 应 该 核查 

1) 来 历 和 处 置 的 合法 性 。 查 看 《机 动车 登记 证 》 或 产权 证 明 。 

2) 使 用 和 行驶 的 合法 性 。 检 查 手续 是 否 齐 全 、 真 实 和 有 效 ， 是 否 年 检 ， 检查 
《机 动车 行驶 证 》 登 记 的 事项 与 行驶 牌照 和 实物 是 否 相 符 。 

3. 签署 汽车 鉴定 评估 业务 委托 书 

《汽车 鉴定 评估 业务 委托 书 》 是 鉴定 评估 机 构 与 委托 方 对 各 自 权 力 、 责 任 和 义 
务 的 约定 ， 是 一 种 经 济 合 同性 质 的 契约 。 

1) 汽车 鉴定 评 佑 委托 书 应 写 明 委托 方 和 评估 机 构 的 名 称 、 住 所 、 工 商 登记 注 
册 号 、 上 级 单位 、 鉴 定 评估 资格 类 型 及 证 书 编号 ， 评 估 目 的 、 评 估 范 围 、 被 评估 车 
辆 的 类 型 和 数量 、 评 估 工 作 起 止 时 间 、 评 估 机 构 的 其 他 具体 工作 任务 ， 委 托 方 须 做 
好 的 基础 工作 和 配合 工作 ， 评 佑 收费 方式 和 金额 ， 反 映 评估 业务 委托 方 和 评 佑 机 构 
各 自 的 责任 、 权 力 、 义 务 以 及 违约 责任 的 其 他 有 具体 内 容 。 

2) 汽车 鉴定 评估 委托 书 必 须 符合 国家 法 律 法 规 和 汽车 鉴定 评估 行业 管理 规 
定 ， 并 做 到 内 容 全 面 、 具 体 ， 含 义 清晰 准确 。 

3) 涉及 国有 资产 占有 单位 的 汽车 鉴定 评估 项 目 ， 应 由 委托 方 按 规定 办 妥 有 关 
手续 后 再 进行 评估 业务 委托 。 

4. 拟定 评估 计划 

汽车 鉴定 评估 机 构 要 根据 评估 项 目的 规模 大 小 、 复 杂 程 度 和 评估 目的 做 出 评估 
计划 。 

1) 汽车 鉴定 评估 人 员 执 行 评估 业务 时 ， 应 该 按照 鉴定 评估 机 构 编 制 的 评估 计 
划 ， 以 便 对 工作 做 出 合理 安排 以 保证 在 预计 时 间 内 完成 评估 项 目 。 

2) 汽车 鉴定 评估 人 员 应 当 重点 考虑 以 下 因素 : 

QD 被 评估 车 辆 和 评估 目的 。 

@ 评估 风险 ， 评 佑 业务 的 规模 和 复杂 程度 。 

(3 相关 法 律 、 法 规 及 宏观 经 济 近期 发 展 变化 对 评估 对 象 的 影响 。 

@ 被 评估 车 辆 的 结构 、 类 别 、 数 量 和 分 布 。 
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@) 与 评估 有 关 资 料 的 齐全 情况 及 变现 的 难 易 程度 。 

@@ 评估 小 组 成 员 的 业务 能 力 、 评 估 经 验 及 其 优化 组 合 。 

@ 对 专家 及 其 他 评估 人 员 的 合理 使 用 。 

5. 汽车 的 技术 鉴定 

(1) 技术 鉴定 要 达到 的 基本 目的 

1) 为 车 辆 的 价值 估算 提供 科学 的 评估 证 据 。 

2) 为 期 望 使 用 者 提供 车 辆 技术 状况 的 质量 保证 。 

3) 为 车 辆 发 生 的 经 济 行为 提供 法 律 依 据 。 

(2) 技术 鉴定 要 做 到 的 基本 事项 

1) 识别 伪造 、 拼 装 、 组 装 、 盗 抢 和 走私 车 辆 。 

2) 鉴别 手续 牌 证 的 真 伪 。 

3) 鉴别 由 事故 造成 的 严重 损伤 。 

4) 鉴别 由 自然 灾害 (水浴 、 火 烧 ) 造成 的 严重 损伤 。 

5) 鉴别 车 辆 内 部 和 外 部 技术 状况 。 

(3) 技术 鉴定 应 检查 的 部 位 和 检查 的 项 目 

1) 静态 检查 。 

2) 动态 检查 。 

3) 仪器 检查 。 

6. 市 场 调查 与 资料 搜集 

进行 市 场 调 查 与 资料 搜集 的 目的 是 确定 被 评估 车 辆 的 现行 市 场 价 格 。 进 行 市 场 
询 价 时 ， 应 重点 做 好 如 下 工作 : 

1) 确定 被 评估 车 辆 基本 情况 (车辆 类 型 、 厂 牌 型 号 、 生 产 厂家 和 主要 技术 参 
数 等 ) 。 

2) 确定 询 价 参照 对 象 及 询 价 单位 〈 询 价 单位 名 称 、 询 价 单位 地 址 、 询 价 方 
式 、 联 系 电话 或 传真 号 码 和 询 价 单位 接待 人 员 姓 名 等 ) ， 并 将 询 价 参照 对 象 情况 与 
被 评估 车 辆 基本 情况 进行 比较 ， 在 两 者 相 一 致 的 情况 下 ， 询 到 的 市 场 价格 才 是 可 比 
的 和 可 行 的 。 

3) 确定 询 价 结果 。 市 场 调查 和 询 证 资料 经 过 整理 ， 就 可 以 编制 成 《车 辆 询 价 
表 》, 《车辆 询 价 表 》 亦 是 汽车 鉴定 评估 主要 的 工作 底稿 之 一 。 

7. 价值 评定 估算 

(1) 确定 估算 方法 

1) 汽车 鉴定 评估 应 熟知 、 理 解 ， 并 正确 运用 市 价 法 、 收 益 法 、 成 本 法 、 清 算 
价格 法 以 及 这 些 评 佑 方法 的 综合 运用 。 

2) 对 同一 被 评估 车 辆 宜 选 用 两 种 以 上 的 评 佑 方法 进行 评估 。 

3) 有 条 件 选用 市 价 法 进行 评估 的 ， 应 以 市 价 法 为 主要 的 评估 方法 。 

4) 营运 车 辆 的 评估 在 评估 资料 可 查 并 齐全 的 情况 下 ， 可 选用 收益 法 为 其 中 的 
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一 种 评估 方法 。 

5) 汽车 鉴定 评估 一 般 适 宜 采 用 市 价 法 和 成 本 法 进行 评估 。 

(2) 评价 评估 结 

1) 对 不 同 评 佑 方法 估算 出 的 结果 ， 应 进行 比较 分 析 。 当 这 些 结果 差异 较 大 
时 ， 应 寻找 并 排除 出 现 的 原因 。 

2) 对 不 同 评估 方法 估算 出 的 结果 应 做 下 列 检查 : 

QD 计算 过 程 是 否 有 误 。 

Q 基础 数据 是 否 准确 。 

(3) 参数 选择 是 否 合理 。 

(9 是 否 符合 评估 原则 。 

@) 公式 选用 是 否 恰当 。 

@ 选用 的 评估 方法 是 否 适宜 评估 对 象 和 评估 目的 。 

3) 在 确认 所 选用 的 评估 方法 估算 出 的 结果 无 误 之 后 ， 应 根据 具体 情况 计算 求 
出 一 个 综合 结果 。 

4) 在 计算 求 出 一 个 综合 结果 的 基础 上 ， 应 考虑 一 些 不 可 量化 的 价格 影响 因 
素 ， 对 结果 进行 适当 的 调整 ， 认 定 该 结果 作为 最 终 的 评估 结果 。 

5) 当 有 调整 时 ， 应 在 评 佑 报告 中 明确 阐述 理由 。 

8. 编写 和 提交 汽车 鉴定 评估 报告 

(1) 编写 汽车 鉴定 评估 报告 ”编写 汽车 鉴定 评估 报告 书 可 分 为 如 下 两 个 步骤 : 

1) 在 完成 汽车 鉴定 评估 数据 的 分 析 和 讨论 上 ， 对 有 关 部 分 的 数据 进行 调整 。 
由 具体 参加 评估 的 汽车 鉴定 评估 人 员 草 拟 出 汽车 鉴定 评估 报告 书 。 

2) 在 鉴定 评估 的 基本 情况 和 评估 报告 书 初稿 的 初步 结论 与 委托 方 交 换 意 
见 ， 听 取 委 托 方 的 反馈 意见 后 ， 在 坚持 独立 、 客 观 和 公正 的 前 提 下 ， 认真 分 析 
委托 方 提 出 的 问题 和 建议 ,考虑 是 否 应 该 修改 评估 报告 书 ， 对 报告 书 中 存在 的 
玻 名 、 遗 漏 和 错误 之 处 进行 修正 ， 待 修改 完毕 即 可 摆 写 出 正式 的 汽车 鉴定 评 佑 
报告 书 。 

(2) 提交 汽车 鉴定 评估 报告 ”汽车 鉴定 评估 机 构 撰 写 出 正式 的 鉴定 评估 报告 
书 以 后 ， 经 过 审核 无 误 ， 按 以 下 程序 进行 签名 盖 章 : 先 由 负责 该 项 目的 汽车 鉴定 评 
估 人 员 签 音 ， 再 送 复 核 人 审核 签 章 ， 最 后 送 评估 机 构 负责 人 审定 签 章 并 加 盖 机 构 公 
音 。 汽 车 鉴定 评估 报告 书签 发 盖 章 后 即 可 连同 作业 表 等 送 交 委托 方 。 


第 六 节 ”汽车 鉴定 评估 的 假设 与 价值 类 型 











一 、 汽 车 鉴定 评估 的 假设 
汽车 鉴定 评估 假设 是 与 汽车 鉴定 评估 标准 有 着 密切 联系 的 概念 。 汽 车 鉴定 评估 
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过 程 中 所 采用 的 理论 和 方法 ， 都 是 建立 在 一 定 的 假设 条 件 上 的 。 如 果 其 假设 前 提 不 
同 ， 所 适用 的 评估 标准 也 就 不 同 ， 评 佑 结果 也 会 大 相 径 庭 。 汽 车 鉴定 评估 的 假设 有 
继续 使 用 假设 、 公 开 市 场 假设 和 清偿 假设 三 种 。 

1. 继续 使 用 假设 

继续 使 用 假设 是 指 汽 车 将 按 现行 用 途 继 续 使 用 ， 或 将 转换 用 途 继 续 使 用 。 这 一 
假设 的 核心 是 强调 汽车 对 未 来 的 有 效 性 。 对 于 可 继续 使 用 的 汽车 的 评估 与 不 能 继续 
使 用 的 汽车 的 评 佑 ， 所 采用 的 价值 类 型 是 不 同 的 。 例 如 ， 对 一 辆 可 继续 使 用 的 处 于 
在 用 状态 的 汽车 进行 评估 时 ， 一 般 采 用 重 置 成 本 法 评估 其 处 于 在 用 状态 的 价值 ， 其 
评 佑 值 包括 车 辆 的 购买 价 及 运输 费用 等 。 但 如 果 汽 车 无 法 继续 使 用 ， 只 能 将 其 拆零 
出 售 ， 以 现行 市 价 法 评估 其 零件 的 变现 值 ， 并 且 还 需 扣 除 拆 零 费 用 。 两 者 的 评 佑 值 
显然 不 同 。 再 如 ， 一 辆 正在 营运 的 汽车 ， 以 收益 现 值 法 评估 其 价值 ， 设 为 10 万 元 ， 
但 如 果 该 汽车 所 属 的 企业 因 破 产 被 强制 清算 拍卖 , 就 只 能 以 清算 价格 法 评估 其 价 
值 ， 其 价格 一 定 会 大 大 低 于 10 万 元 。 

在 采用 继续 使 用 假设 时 ， 需 考虑 以 下 几 个 条 件 : 

1) 车 辆 尚 有 显著 的 剩余 使 用 寿命 ， 这 是 继续 使 用 假设 的 最 基本 的 前 提要 求 。 

2) 车 辆 能 用 其 提供 的 服务 或 用 途 满足 所 有 者 或 占有 使 用 者 经 营 上 期 望 的 收 
益 ， 这 是 投资 者 持 有 或 购买 车 辆 的 前 提 条 件 。 

3) 车 辆 的 所 有 权 明 确 ， 能 够 在 评估 后 满足 汽车 交易 或 抵押 等 业务 需要 。 这 同 
时 也 是 转换 用 途 的 前 提 条 件 。 

4) 充分 考虑 车 辆 的 使 用 功能 ， 即 无 论 车 辆 的 现行 用 途 ， 还 是 转换 用 途 继续 使 
用 , 都 是 在 法 律 许可 的 范围 内 ， 按 车 辆 的 最 佳 效用 使 用 。 

5) 车 辆 从 经 济 上 和 法 律 上 允许 转 作 他 用 。 

2. 公开 市 场 假设 

公开 市 场 假设 是 指 被 评估 的 车 辆 可 以 在 完全 竞争 的 交易 市 场 上 ， 按 市 场 原 则 进 
行 交 易 ， 其 价格 的 高 低 取 决 于 该 汽车 在 公开 市 场 上 的 行情 。 不 同类 型 的 车 辆 ， 其 性 
能 、 用 途 不 同 ， 市 场 程度 也 不 一 样 。 一 般 情况 下 ， 用 途 广 泛 的 车 辆 比 用 途 狭 窄 的 车 
辆 市 场 活跃 , 因此 也 越 容 易 通 过 市 场 交易 实现 其 最 佳 效 用 。 这 里 所 谓 的 最 佳 效 用 是 
旨 车 辆 在 法 律 许可 的 范围 内 ， 被 用 于 最 有 利 的 用 途 ， 可 取得 最 佳 经 济 效果 。 在 汽车 
鉴定 评估 时 ， 对 于 具备 在 公开 市 场 上 进行 交易 条 件 的 车 辆 , 做 公开 市 场 假设 ， 并 根 
据 车 辆 所 在 的 地 区 、 环 境 条 件 及 市 场 的 供求 关系 等 因素 确定 其 最 佳 用 途 。 按 车 辆 的 
最 佳 用 途 进 行 评估 ， 有 助 于 实现 车 辆 的 最 佳 效用 。 

3. 清偿 假设 

清偿 假设 是 指 车 辆 所 有 者 由 于 种 种 原因 ， 以 拍卖 的 方式 出 售 车 辆 。 这 种 情况 下 
的 汽车 交易 ， 与 公开 市 场 下 的 交易 具有 两 点 显著 区 别 : 一 是 交易 双方 的 地 位 不 平 
等 ,卖方 是 非 自愿 地 被 迫 出 售 ， 二 是 交易 被 限制 在 较 短 的 时 间 内 完成 。 因 此 ， 汽 车 
的 价格 往往 明显 低 于 继续 使 用 或 公开 市 场 假设 下 的 价格 。 
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二 、 汽 车 鉴定 评估 的 价值 类 弄 


资产 评估 的 价值 类 型 ， 是 指 资产 评估 值 质 的 规定 性 ， 即 评估 值 内 涵 ， 是 资产 评 
估 值 形式 上 的 具体 化 。 

资产 评 佑 值 类 型 应 与 特定 经 济 行为 相 匹 配 ， 不 同 的 评估 目的 决定 了 不 同 的 价值 
内 涵 ， 决 定 了 评估 项 目 应 选择 的 价值 类 型 。 价 值 类 型 的 确定 ， 对 评 佑 方法 的 选用 具 
有 约束 性 ， 评 佑 值 是 价值 类 型 与 评估 方法 ， 即 评估 值 质 的 规定 和 量化 过 程 共同 作用 
的 结果 。 合 理 选择 资产 评估 值 类 型 是 资产 评估 具有 科学 性 和 有 效 性 的 根本 前 提 。 

关于 资产 评估 的 价值 类 型 ， 从 不 同 的 角度 出 发 有 着 不 同 的 表述 。 目 前 理论 界 有 
两 种 表述 方式 。 

1) 是 将 价值 类 型 分 为 市 场 价值 和 非 市 场 价值 。 市 场 价值 是 指 在 公开 市 场 条件 
下 自愿 买方 与 自愿 卖方 在 评 佑 基准 日 进行 交易 的 价值 估计 数额 ， 当 事 人 双方 应 自主 
谨慎 行事 ， 不 受 任 何 强迫 压制 。 非 市 场 价值 是 指 不 满足 市 场 价值 成 立 的 资产 在 非 公 
开 市 场 条 件 下 实现 的 价值 。 

2) 是 将 资产 评估 值 归纳 为 重 置 成 本 、 现 行 市 价 、 收 益 现 值 和 清算 价格 四 种 价 
值 类 型 。 

1. 重 置 成 本 价值 类 型 

重 置 成 本 是 指 在 现行 条 件 下 (市场 条 件 与 技术 条 件 ) ， 按 功能 重 置 车 辆 ， 并 使 
其 处 于 在 用 状态 所 耗费 的 成 本 。 

重 置 成 本 与 历史 成 本 一 样 ， 都 是 反映 车 辆 在 购置 、 运 输 、 注 册 和 登记 等 购 建 过 
程 中 全 部 费用 的 价格 。 只 是 重 置 成 本 以 现行 价格 和 费用 标准 作为 计价 依据 。 车 辆 在 
全 新 状态 下 ， 即 刚 购买 时 ， 甚 重 置 成 本 与 历史 成 本 是 一 致 的 。 但 由 于 车 辆 或 长 或 短 
地 保留 了 一 段 时 期 ， 在 此 期 间 ， 不 论 是 否 使 用 ， 和 车 辆 的 价值 、 技 术 等 因素 都 可 能 发 
生变 化 ， 从 而 影响 车 辆 的 重 置 更 新 费用 ， 使 车 辆 的 重 置 成 本 与 历史 成 本 发 生 差异 。 

车 辆 的 重 置 成 本 以 功能 重 置 为 依据 ， 但 由 于 对 现行 技术 条 件 利用 不 同 ， 可 分 为 
复原 重 置 成 本 与 更 新 重 置 成 本 。 两 者 的 区 别 在 于 : 复原 重 置 成 本 是 指 按照 与 被 评 佑 
车 辆 的 材料 、 制 造 标 准 、 设 计 结 构 等 相同 的 条 件 ， 以 现时 价格 购置 相同 的 全 新 车 辆 
所 需 的 全 部 成 本 。 更 新 重 置 成 本 是 指 利 用 新 型 材料 ， 并 根据 现代 标准 、 设 计 及 格 
式 ， 以 现实 价格 生产 或 建造 具有 同等 功能 的 全 新 资产 所 需 的 成 本 。 非 市 场 价值 是 指 
不 满足 市 场 价值 成 立 的 资产 在 非 公开 市 场 条 件 下 实现 的 价值 。 

2. 现行 市 价 价值 类 型 

现行 市 价 又 称 变现 价格 ， 是 指 车 辆 在 公开 市 场 上 的 销售 价格 。 由 于 是 对 预期 投 
入 市 场 车 辆 的 评 佑 ， 这 里 的 “销售 ”可 以 是 实际 销售 ， 也 可 以 是 模拟 销售 。 

现行 市 价 的 最 基本 特征 是 价格 源 于 公平 市 场 。 所 谓 公平 市 场 ， 即 充分 竞争 的 市 
场 ， 卖方 不 存在 对 市 场 垄 断 ， 买 卖 双方 的 交易 行为 都 是 自愿 的 ， 都 有 足够 的 时 间 与 
能 力 了 解 市 场 行情 。 





























C59) 





和合 过 ”汽车 评估 第 3 版 





车 辆 以 现行 市 价 价 格 进行 价值 评估 时 ， 需 具备 以 下 两 个 基本 条 件 : 

1) 需要 存在 一 个 充分 发 育 、 活 跃 和 公平 的 汽车 交易 市 场 。 

2) 与 被 评估 车 辆 相同 或 类 似 的 车 辆 在 市 场 上 有 一 定 的 交易 量 , 能 够 形成 市 场 
行情 。 

3. 清算 价格 价值 类 型 

清算 价格 是 指 企业 由 于 破产 等 原因 ， 以 变卖 车 辆 的 方式 来 清偿 债务 或 分 配 剩余 
权益 状况 的 车 辆 价格 。 显 然 ， 清 算 价 格 是 非 正 常 的 市 场 价 格 。 它 与 现行 市 价 相 比 ， 
两 者 的 根本 区 别 在 于 : 现行 市 价 是 公平 市 场 价格 ， 而 清算 价格 是 非 正常 市 场 上 的 拍 
卖 价 格 ， 这 种 价格 由 于 受到 期 限 限 制 和 买主 限制 ， 一 般 大 大 低 于 现行 市 价 。 

适用 于 清算 价格 计量 的 汽车 鉴定 评估 业务 主要 有 企业 破产 清算 ， 以 及 因 抵 押 、 
典当 等 不 能 按期 偿 债 而 导致 的 车 辆 变现 清偿 等 。 
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一 、 现 行 市 价 法 的 基本 原理 

1. 定义 

现行 市 价 法 又 称 市 价 法 、 市 场 价 格 比较 法 和 销售 对 比 法 。 是 指 通过 比较 被 评估 
车 辆 与 最 近 出 售 类 似 车 辆 的 异同 ， 并 将 类 似 车 辆 市 场 价格 进行 调整 ， 从 而 确定 被 评 
估 车 辆 价值 的 一 种 评 佑 方法。 

2. 基本 原理 

现行 市 价 法 的 基本 原理 是 通过 市 场 调查 ,选择 一 个 或 几 个 与 评估 车 辆 相同 或 类 
似 的 车 辆 作为 参照 车 辆 ， 分 析 参 照 车 辆 的 结构 、 配 置 、 功 能 、 性 能 、 新 旧 程 度 、 地 
区 差别 、 交 易 条 件 及 成 交 价格 等 ， 并 与 待 评估 车 辆 一 一 对 照 比 较 ， 找 出 两 者 的 差别 及 
差别 所 反映 的 价格 上 的 差额 ， 经 过 调整 ， 计 算出 被 评估 汽车 的 评估 价格 。 

现行 市 价 法 是 最 直接 、 最 简单 的 一 种 评估 方法 ， 也 是 汽车 价格 评估 最 常用 的 方 
法 之 一 。 


二 、 现 行 市 价 法 的 应 用 前 提 


运用 现行 市 价 法 对 汽车 进行 价格 评估 必须 具备 以 下 两 个 前 提 条 件 : 

1) 需要 有 一 个 充分 发 育 、 活 跃 的 汽车 交易 市 场 ， 即 汽车 交易 公开 市 场 。 在 这 
个 市 场 上 有 众多 的 卖 者 和 买 者 ， 有 充分 的 参照 车 辆 可 取 ， 这 样 可 以 排除 交易 的 偶然 
性 。 市 场 成 交 的 汽车 价格 可 以 准确 反映 市 场 行情 ， 这 样 ， 评 佑 结果 更 加 公平 公正 ， 
易于 为 双方 接受 。 

2) 评估 中 参照 的 汽车 与 被 评估 的 汽车 有 可 比较 指标 ， 并 且 这 些 可 比较 的 指标 
技术 参数 的 资料 是 可 收集 到 的 ， 价 值 影响 因素 明确 ， 可 以 量化 。 
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运用 市 价 法 ,重要 的 是 能 够 找到 与 被 评估 汽车 相同 或 类 似 的 参照 车 辆 。 但 与 被 
评 佑 资产 完全 相同 的 资产 是 很 难 找到 的 ,这 就 要 求 对 类 似 资 产 参照 、 车 辆 进行 调 
整 ， 有 关 调 整 的 指标 、 技 术 参数 能 否 获取 ， 这 是 决定 市 场 运用 与 否 的 关键 。 

三 、 现 行 市 价 法 的 计算 方法 

运用 现行 市 价 法 确定 单 台 车 辆 价值 通常 采用 直接 法 和 类 比 法 。 

1. 直接 法 

直接 法 是 指 在 市 场 上 能 找到 与 被 评估 车 辆 完全 相同 的 车 辆 的 现行 市 价 ， 并 依 其 
价格 直接 作为 被 评估 车 辆 评估 价格 的 一 种 方法 。 所 谓 完 全 相同 是 指 车 辆 型 号 、 使 用 
条 件 和 技术 状况 相同 ， 生 产 和 交易 时 间 相近 ， 寻 找 这 样 的 参照 车 辆 一 般 来 讲 是 比较 
困难 的 。 通 常 如 果 参 照 车 辆 与 被 评估 车辆 类 别 相同 、 主 参数 相同 并 且 结 构 性 能 相 
同 , 只 是 生产 序号 不 同 并 只 做 局 部 改动 的 车 辆 ， 可 作为 评估 过 程 中 的 参照 车 辆 。 其 
评估 值 是 按 参 照 车 辆 的 市 场 价格 直接 来 确定 被 评估 车 辆 的 价值 。 评 佑 公式 为 











P=P’ 
式 中 PP 一 一 评估 值 ; 
P' 一 一 参照 车 辆 的 市 场 价格 。 
2. 类 比 法 


(1) 计算 模型 ”类比 法 是 指 评 佑 车 辆 时 ， 在 公开 市 场 上 找 不 到 与 之 完全 相同 
但 能 找到 与 之 相 类 似 的 车 辆 时 ， 以 此 为 参照 车 辆 ， 并 根据 车 辆 技术 状况 和 交易 条 件 
的 差异 对 价格 做 出 相应 调整 ， 进 而 确定 被 评估 车 辆 价格 的 评估 方法 。 其 基本 计算 公 
式 为 





P=P’'+P, -P, 
或 已 =P' -天 
式 中 PP 一 一 评估 值 ; 
P' 一 一 参照 车 辆 的 市 场 价 格 ; 


Pi 一 一 评估 对 象 比 参照 车 辆 优异 的 价格 差额 ; 
P, 一 一 参照 车 辆 比 评估 对 象 优异 的 价格 差额 ; 
KK 一 一 差异 调整 系数 。 

(2) 评 佑 步骤 运用 类 比 法 评估 汽车 价值 ， 应 按 下 列 步骤 进行 : 

搜集 交易 实例 、 选 取 参照 车 辆 、 进 行 交易 情况 修正 、 进 行 交易 日 期 修正 、 进 行 
地 区 因素 修正 、 进 行 个 别 因 素 修 正 及 求 出 评估 值 。 

1) 搜集 交易 实例 运用 类 似 比 较 法 评 佑 ， 应 准确 搜集 大 量 交 易 实 例 ， 掌 握 正 常 
市 场 价格 行情 。 搜 集 交 易 实 例 应 包括 下 列 内 容 : 车 辆 型 号 、 制 造 三 家、 使 用 性 质 、 
使 用 年 限 、 行 驶 里 程 、 实 际 技术 状况 、 经 济 环境 和 市 场 环境 、 车 辆 所 处 的 地 理 位 
置 、 成 交 数 量 、 成 交 价格 、 成 交 日 期 和 付款 方式 等 。 

2) 选取 参照 车 辆 根据 被 评估 车 辆 状况 和 评估 目的 ， 应 从 搜集 的 交易 实例 中 选 
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取 三 个 以 上 的 参照 车 辆 。 选 取 的 参照 车 辆 应 符合 下 列 要 求 : 

(D 是 被 评估 车 辆 的 同型 号 或 类 似 车 辆 。 

Q@ 成 交 日 期 与 评估 时 点 相近 ， 不 宜 超过 三 个 月 。 

@) 成 交 价 格 为 正常 价格 或 可 修正 为 正常 价格 。 

3) 进行 交易 情况 修正 。 进 行 交 易 情况 修正 ， 应 排除 交易 行为 中 的 特殊 因素 所 
造成 的 参照 车 辆 成 交 价格 偏差 ， 将 参照 车 辆 的 成 交 价格 调整 为 正常 价格 。 

(QD 有 下 列 情形 之 一 的 交易 实例 不 宜 选 为 参照 车 辆 : 

a) 有 利害 关系 人 之 间 的 交易 。 

b) 急于 出 售 或 购买 情况 下 的 交易 。 

c) 受 债权 债务 关系 影响 的 交易 。 

d) 交易 双方 或 一 方 对 市 场 行情 缺乏 了 解 的 交易 。 

e) 交易 双方 或 一 方 有 特权 偏好 的 交易 。 

f) 特殊 方式 的 交易 。 

g) 交易 税 费 非 正常 负担 的 交易 。 

h) 其 他 非 正 常 的 交易 。 

@) 当 可 供 选 择 的 交易 实例 较 少 ， 确 需 选 用 上 述 情形 的 交易 实例 时 ， 应 对 其 进 
行 交易 情况 修正 。 

(3 对 交易 税 费 非 正 常 负担 的 修正 ， 应 将 成 交 价格 调整 为 依照 政府 有 关 规 定 ， 
交易 双方 负担 各 自 应 负担 的 税 费 下 的 价格 。 进 行 交 易 日 期 修正 ， 应 将 参照 车 辆 在 其 
成 交 日 期 时 的 价格 调整 为 评 佑 时 点 的 价格 。 

4) 进行 交易 日 期 修正 。 交 易 日 期 修正 宜 采 用 类 似 车 型 的 价格 变动 率 或 指数 进 
行 调 整 。 在 无 类 似 车 型 的 价格 变动 率 或 指数 的 情况 下 ， 可 根据 当地 汽车 价格 的 变动 
情况 和 趋势 做 出 判断 ， 给 予 调整 。 

5) 进行 地 区 因素 修正 。 进 行 地 区 区 域 市 场 因素 修正 ， 应 将 参照 车 辆 在 其 他 区 
域 市 场 的 价格 调整 为 被 评估 车 辆 所 在 地 区 的 区 域 价格 。 

6) 进行 个 别 因 素 修正 。 进 行 个 别 因 素 修 正 时 ， 应 将 参照 车 辆 与 被 评估 车 辆 
的 个 别 因 素 逐 项 进行 比较 ， 找 出 由 于 个 别 因素 优 劣 所 造成 的 价格 差异 ， 进 行 
调整 。 

交易 情况 、 交 易 日 期 、 地 区 因素 和 个 别 因 素 的 修正 ， 视 具体 情况 可 采用 百分率 
法 、 差 异 法 或 回归 分 析 法 。 每 项 修正 对 参照 车 辆 成 交 价格 的 调整 不 得 超过 10% ， 
综合 调整 不 得 超过 20% 。 选 取 的 多 个 参照 车 辆 的 价格 经 过 上 述 各 种 修正 之 后 ， 应 
根据 具体 情况 计算 出 一 个 综合 结果 ， 作 为 评估 值 。 市 价 法 的 原理 和 技术 ， 也 可 用 于 
其 他 评估 方法 中 有 关 参 数 的 求 取 。 

用 市 价 法 评 佑 应 该 说 已 包含 了 该 车 辆 的 各 种 贬值 因素 ， 包 括 有 形 损 耗 的 贬值 、 
功能 性 贬值 和 经 济 性 贬值 ， 这 是 因为 市 场 价格 是 综合 反映 了 和 车辆 的 各 种 因素 而 体现 
的 。 车 辆 的 有 形 损耗 及 功能 陈旧 而 造成 的 贬值 ， 自 然 会 在 市 场 价 格 中 体现 出 来 。 经 
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济 性 贬值 的 主要 表现 为 供求 关系 的 变化 对 市 场 价格 的 影响 ， 因 而 用 市 价 法 评估 不 再 
专门 计算 功能 性 贬值 和 经 济 性 贬值 (由 于 经 济 性 贬值 和 功能 性 贬值 客观 上 存在 ， 
但 在 实践 计算 的 过 程 中 常常 无 法 计算 ) 。 因 此 ， 推 荐 采用 市 场 比较 法 ， 在 国外 的 评 
佑 机 构 也 通常 优先 采用 市 场 比较 法 。 在 我 国 中 等 以 上 城市 ， 特 别 是 经 济 较为 发 达 的 
地 区 和 城市 ， 一 般 情 况 下 ， 每 年 成 交 的 各 种 汽车 少 则 几 千 辆 ， 多 则 几 万 辆 甚至 十 几 
万 辆 ， 为 市 场 比较 法 的 应 用 奠定 了 良好 的 市 场 条 件 ， 通常 总 能 够 找到 成 交 案 例 作 为 
市 场 参 照 车 辆 。 虽 然 我 国 的 汽车 生产 三 家 较 多 ， 各 种 品牌 林立 ， 规 格 品种 众多 ， 但 
由 于 近 几 年 来 市 场 交 易 活跃 ， 特 别 是 各 个 城市 有 较 多 的 经 纪 公司 、 置 换 公司 并 逐渐 
形成 了 主 营 各 自 的 品牌 ， 大 部 分 车 型 都 有 交易 案例 。 因 此 ， 评 估 机 构 和 评 佑 人员 应 
不 断 收 集 各 种 品牌 、 车 型 的 成 交 案例 ， 作 为 各 种 评估 对 象 市 场 参 照 车 辆 的 资料 存 
档 ， 它 是 评估 人 员 对 市 场 价格 行情 的 积累 

四 、 现 行 市 价 法 的 特点 

运用 现行 市 价 法 进行 汽车 价格 评 佑 ， 能 够 比较 客观 地 反映 汽车 目前 的 市 场 情 
况 ， 其 评估 的 参数 、 指 标 直 接 从 市 场 获得 ， 评 估 值 能 反映 市 场 现实 价格 ， 评 佑 结 
易 被 各 方面 理解 和 接受 。 其 不 足 是 必须 要 有 成 熟 、 公 开 和 活路 的 市 场 作为 基础 。 男 
外 由 于 旧 车 的 可 比 因素 多 而 且 复杂 ， 即 使 是 同一 个 生产 三 家 生产 的 同一 型 号 的 产 
品 ， 同 一 天 登记 也 可 能 由 于 使 用 强度 、 使 用 条 件 、 维 护 水 平 的 不 同 而 带 来 车 辆 技术 
状况 不 同和 评 佑 值 的 差异 。 
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一 、 收 益 现 值 法 的 基本 原理 

1. 定义 

收益 现 值 法 是 将 被 评估 的 车 辆 在 剩余 寿命 期 内 预期 收益 用 适当 的 折 现 率 折 现 为 
评估 基准 日 的 现 值 ， 并 以 此 确定 评估 价格 的 一 种 方法 。 汽 车 的 价格 评估 一 般 很 少 采 
用 收益 现 值 法 ， 但 对 一 些 特定 目的 、 有 特许 经 营 权 的 汽车 ， 人 们 购买 的 目的 往往 不 
是 在 于 车 辆 本 身 ， 而 是 车 辆 获 利 的 能 力 。 因 此 对 于 营运 车 辆 的 评估 采用 收益 现 值 法 
比较 合适 。 

2. 基本 原理 

收益 现 值 法 是 基于 这 样 的 假设 ， 即 人 们 之 所 以 购买 某 车 辆 ， 主 要 是 考虑 这 辆 车 
能 为 自己 带 来 一 定 的 收益 。 采 用 收益 现 值 法 对 汽车 进行 评估 所 确定 的 价值 是 指 为 获 
得 该 汽车 以 取得 预期 收益 的 权利 所 支付 的 货币 总 额 ， 它 以 车 辆 投入 使 用 后 连续 获 利 
为 基础 。 如 果 某 车 辆 的 预期 收益 小 ， 车 辆 的 价格 就 不 可 能 高 ， 反 之 车 辆 的 价格 肯定 


就 高 。 
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二 、 收 益 现 值 法 的 应 用 前 提 


被 评估 的 汽车 必须 是 经 营 性 车 辆 ， 且 具有 继续 经 营 和 获 利 的 能 力 ， 继 续 经 营 的 
收益 能 够 而 且 必 须 能 够 用 货币 金额 来 表示 ， 经 营 过 程 中 的 风险 因素 能 够 转化 为 数据 
加 以 计算 ， 体 现在 折 现 率 和 资本 化 率 中 。 非 盈利 的 汽车 不 能 用 收益 法 评 佑 。 

三 、 收 益 现 值 法 的 计算 方法 

收益 现 值 法 的 评 佑 值 的 计算 ， 实 际 上 就 是 对 被 评估 和 车辆 未 来 预期 收益 进行 折 现 
的 过 程 。 

被 评估 车 辆 的 评估 值 等 于 剩余 寿命 期 内 各 收益 期 的 收益 现 值 之 和 ， 其 基本 计算 
公式 为 





n 
_ t 


人 (1+)! 
41 42 4， 
la Ma pe 
当 4 =4;=…=4,=A 时 ， 即 1 从 1~n 未 来 收益 分 别 相同 为 4 时， 则 有 : 














1 1 1 
二 
AL+i) -1 
i(1 4) 


式 中 PP 一 一 被 评估 物 评估 值 ; 
4 一 一 被 评估 物 未 来 第 i 个 收益 期 的 预期 收益 额 ， 旧 汽车 的 收益 期 是 有 限 的 ， 
4, 中 还 包括 收益 期 未 汽车 的 残 值 ， 一 般 估算 时 忽略 较 多 ; 
折 现 率 ; 
收益 期 限 (剩余 经 济 寿命 的 年 限 ) ， 常 以 年 表示 ; 
:一 一 收益 期 ， 一 般 以 年 计 ; 


其 中 ，-!_ 称 为 现 值 系 数 ，(L+ 让 =! 称 为 年 金 现 值 系 数 。 
(1 +i) i(1 +i) 


四 、 收 益 现 值 法 中 各 评估 参数 的 确定 

1 剩余 经 济 寿命 期 的 确定 

剩余 经 济 寿 命 期 指 从 评估 基准 日 到 车 辆 到 达 报 废 年 限 所 剩余 的 使 用 寿命 。 如 果 
剩余 经 济 寿 命 期 佑 计 过 长 ， 就 会 高 佑 车 辆 价格 ; 反之 ， 则 会 低估 和 车辆 价格 。 因 此 ， 
必须 根据 车 辆 的 实际 状况 对 剩余 寿命 做 出 正确 的 评定 。 

在 车 辆 技术 状况 基本 正常 的 情况 下 ， 可 按 国 家 规定 的 报废 标准 确定 车 辆 的 剩余 


《647 











i 





n 





第 二 章 汽车 评估 基础 








使 用 寿命 。 如 果 车 辆 的 技术 状况 很 差 ， 则 应 根据 车 辆 的 实际 状况 ， 判 定 车 辆 的 剩余 
使 用 寿命 《机 动车 强制 报废 标准 规定 》 主要 营业 性 汽车 年 限 如 下 : 

1) 小 、 微 型 出 租 客 运 汽车 使 用 8 年 ， 中 型 出 租 客运 汽车 使 用 10 年 ， 大 型 出 租 
客运 汽车 使 用 12 年。 

2) 租赁 载 客 汽车 使 用 15 年 。 

3) 小 型 教练 载 客 汽车 使 用 10 年 ， 中 型 教练 载 客 汽车 使 用 12 年 ， 大 型 教练 载 
客 汽 车 使 用 15 年 。 

4) 公交 客运 汽车 使 用 13 年 。 

5) 其 他 小 、 微 型 营运 载 客 汽车 使 用 10 年 ， 大 、 中 型 营运 载 客 汽车 使 用 15 年 。 

6) 专用 校车 使 用 15 年 。 

7) 大 、 中 型 非 营运 载 客 汽车 (大 型 轿车 除外 ) 使 用 20 年 。 

8) 三 轮 汽车 、 装 用 单 生发 动机 的 低速 货车 使 用 9 年 ， 装 用 多 生发 动机 的 低速 
货车 以 及 微型 载 货 汽车 使 用 12 年， 危险 品 运输 载 货 汽车 使 用 10 年 ， 其 他 载 货 汽车 
(包括 半 挂 牵引 车 和 全 挂 牵引 车 ) 使 用 15 年 。 

9) 有 载 货 功能 的 专项 作业 车 使 用 15 年 ， 无 载 货 功 能 的 专项 作业 车 使 用 30 年 。 

10) 全 挂车 、 和 危险 品 运 输 半 挂 车 使 用 10 年， 集装箱 半 挂 车 使 用 20 年 ， 其 他 半 
挂车 使 用 15 年 。 

对 小 、 微 型 出 租 客运 汽车 〈 纯 电动 汽车 除外 ) 和 摩托 车 ， 省 、 自 治 区 、 直 辖 
市 人 民政 府 有 关 部 门 可 结合 本 地 实际 情况 ， 制 定 严 于 上 述 使 用 年 限 的 规定 ， 但 小 、 
微型 出 租 客运 汽车 不 得 低 于 6 年 。 

机 动车 使 用 年 限 起 始 日 期 按照 注册 登记 日 期 计算 ， 但 自 出 厂 之 日 起 超过 2 年 未 
办 理 注册 登记 手续 的 ， 按 照 出 三 日 期 计算 。 

2. 预期 收益 额 的 确定 

收益 现 值 法 在 运用 中 ， 收 益 额 的 确定 是 关键 。 收 益 额 是 指 由 被 评估 对 象 在 使 用 
过 程 产生 的 超出 其 自身 价值 的 洪 余 额 。 对 于 收益 的 确定 应 把 握 两 点 : 

1) 收益 额 指 的 是 车 辆 使 用 带 来 的 未 来 收益 期 望 值 ， 是 通过 预测 分 析 获 得 的 。 
无 论 对 于 所 有 者 还 是 购买 者 ， 判 断 某 车 辆 是 否 有 价值 ， 首 先 应 判断 该 车 辆 是 否 带 来 
收益 。 对 其 收益 的 判断 ， 不 仅仅 是 看 现在 的 收益 能 力 ， 更 重要 的 是 预期 未 来 的 收益 
能 力 。 

2) 收益 额 的 构成 ， 以 企业 为 例 ， 目 前 有 三 种 观点 : 

Q 企业 所 得 税 后 利润 。 

@) 企业 所 得 税 后 利润 与 提取 折旧 额 之 和 扣除 投资 额 。 

@ 利润 总 额 。 

关于 选择 哪 一 种 作为 收益 额 ， 针 对 汽车 的 评估 特点 与 评估 目的 ， 为 估算 方便 ， 
推荐 选择 第 一 种 观点 ， 目 的 是 准确 反映 预期 收益 额 。 为 了 避免 计算 错误 ， 一 般 应 列 
出 车 辆 在 剩余 寿命 期 内 的 现金 流量 表 。 
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3. 折 现 率 的 确定 

折 现 率 是 将 未 来 预期 收益 折算 成 现 值 的 比率 ， 是 换算 车 辆 现 值 与 预期 收益 的 有 
效 工 具 。 

从 评估 的 观点 看 ， 折 现 率 的 选择 事实 上 是 在 对 车 辆 预期 收益 评价 的 基础 上 对 现 
值 的 确定 。 不 同 折 现 率 的 选择 将 影响 车 辆 的 价值 。 从 折 现 率 本 身 来 说 ， 它 是 一 种 特 
定 条 件 下 的 收益 率 ， 说 明了 车 辆 取得 该 项 收益 的 收益 率 水 平 。 收 益 率 越 高 ， 意 味 着 
单位 资产 的 增值 率 越 高 ， 在 收益 一 定 的 情况 下 ， 所 有 者 拥有 资产 的 价值 越 低 。 

在 选择 和 计量 折 现 率 时 ， 应 注意 折 现 率 与 预期 收益 的 匹配 ， 如 收益 的 计量 指标 
有 净 现 金 流 量 和 税 后 利润 两 种 ， 在 选择 折 现 率 时 ， 就 需 注意 与 所 选 的 计量 指标 相 
适应 。 

此 外 ， 在 计量 折 现 率 时 ， 必 须 考 虑 到 风险 因素 的 影响 否则， 就 可 能 过 高 地 人 
计 车 辆 的 价值 。 当 考虑 到 风险 因素 后 ， 评 佑 观点 上 的 折 现 率 应 当 包括 无 风险 利率 、 
风险 报酬 率 和 通货 膨胀 率 三 个 方面 。 即 : 

折 现 率 = 无 风险 利率 + 风险 报酬 率 + 通货 膨胀 率 

无 风险 利率 是 指 资产 在 一 般 无 风险 经 营 条 件 下 的 获 利水 平 ， 风 险 报 酬 率 是 指 承 
担 投资 风险 的 投资 所 获得 的 超过 无 风险 报酬 率 以 上 部 分 的 投资 回报 率 ， 一 般 随 投资 
风险 递增 而 加 大 。 风 险 收益 能 够 计算 ， 而 为 承担 风险 所 付出 的 代价 为 多 少 却 不 好 确 
定 。 因 此 ， 风 险 收益 率 不 容易 计算 出 来 ， 只 要 求 选 择 的 收益 率 中 包含 这 一 因素 即 
可 。 每 个 行业 、 每 个 企业 都 有 具体 的 资金 收益 率 。 因 此 在 利用 收益 法 对 汽车 鉴定 评 
佑 选择 折 现 率 时 ， 应 该 进行 本 企业 、 本 行业 历年 收益 率 指标 的 对 比分 析 。 但 是 ， 最 
后 选择 的 折 现 率 应 该 起 码 不 低 于 国家 债券 或 银行 存款 的 利率 。 

此 外 还 应 注意 ， 在 使 用 资金 收益 率 这 一 指标 时 ， 要 充分 考虑 年 收益 率 的 计算 口 
径 与 资金 收益 率 的 口径 是 否 一 致 。 若 不 一 致 ， 将 会 影响 评估 值 的 正确 性 。 


五 、 收 益 现 值 法 的 特点 
收益 现 值 法 与 投资 决策 相 结合 ， 能 真实 和 较 准 确 地 反映 车 辆 投资 的 未 来 收益 的 
本 金 化 价格 ， 易 于 被 交易 双方 接受 ， 但 预期 收益 额 的 预测 难度 大 。 


第 九 节 ” 重 置 成 本 法 




















































































































一 、 重 置 成 本 法 的 基本 原理 


重 置 成 本 法 是 指 以 评估 基准 日 的 当前 条 件 下 重新 购置 一 辆 全 新 状态 的 被 评估 车 
辆 所 需 的 全 部 成 本 (完全 重 置 成 本 ,简称 重 置 全 价 )， 减 去 该 被 评估 车 辆 的 各 种 陈 
旧 性 贬值 后 的 差额 作为 被 评估 车 辆 评估 价格 的 一 种 评估 方法 。 

重 置 成 本 法 的 基本 计算 公式 为 
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P=B-(CDs+Dc+D) 

或 P=BC 
式 中 一 一 被 评估 汽车 的 评估 值 ; 

B 一 一 重 置 成 本 ，; 

Ds 一 一 实体 性 贬值 ，; 

Do 一 一 功能 性 几 值 ; 

Dj: 一 一 经 济 性 贬值 ，; 

C 一 一 成 新 率 。 

重 置 成 本 是 购买 一 辆 全 新 的 与 被 评估 车 辆 相同 的 车 辆 所 支付 的 最 低 金额 。 按 重 
新 购置 车 辆 所 用 的 材料 和 技术 的 不 同 ， 可 把 重 置 成 本 区 分 为 复原 重 置 成 本 (简称 
复原 成 本 ) 和 更 新 重 置 成 本 (简称 更 新 成 本 ) 。 复 原 成 本 是 指 用 与 被 评估 车辆 相同 
的 材料 、 制 造 标准 、 设 计 结构 和 技术 条 件 等 ， 以 现时 价格 复原 购置 相同 的 全 新 车 辆 
所 需 的 全 部 成 本 。 更 新 成 本 指 利 用 新 型 材料 、 新 技术 标准 和 新 设计 等 ， 以 现时 价格 
购置 相同 或 相似 功能 的 全 新 车 辆 所 支付 的 全 部 成 本 。 一 般 情 况 下 ， 在 进行 重 置 成 本 
计算 时 ， 如 果 同 时 可 以 取得 复原 成 本 和 更 新 成 本 ， 应 选用 更 新 成 本 ; 如果 不 存在 更 
新 成 本 ， 则 再 考虑 用 复原 成 本 。 

实体 性 贬值 也 叫 有 形 损耗 ， 是 指 汽 车 在 存放 和 使 用 过 程 中 ， 因 机 件 磨 损 和 损耗 
等 原因 而 导致 的 车 辆 实体 发 生 的 价值 损耗 ， 亦 即 是 指 由 于 自然 力 的 作用 而 发 生 的 损 
耗 。 投 入 交易 的 汽车 一 般 都 不 是 全 新 状态 的 ， 因 此 都 存在 实体 性 贬值 。 

功能 性 贬值 是 指 由 于 科学 技术 和 生产 力 的 发 展 导 致 的 车 辆 贬值 ， 即 无 形 损 耗 。 
这 类 贬值 可 能 是 由 于 技术 进步 引起 劳动 生产 率 的 提高 、 生 产 成 本 降低 而 造成 重新 购 
置 一 辆 全 新 状态 的 被 评估 车 辆 所 需 的 成 本 降低 而 引起 的 车 辆 价值 的 贬值 。 对 于 营运 
车 辆 ， 也 可 能 由 于 技术 进步 ， 出 现 了 新 的 性 能 更 优 的 车 辆 ， 致 使 原 有 车 辆 的 功能 、 
生产 率 和 收益 能 力 相 对 新 车 型 已 经 落后 而 引起 其 价值 贬值 。 具 体 表 现 为 原 有 车 辆 在 
完成 相同 工作 任务 的 前 提 下 ， 在 燃料 、 人 力 和 配件 材料 等 方面 的 消耗 增加 ， 形 成 了 
一 部 分 超额 运营 成 本 。 

经 济 性 贬值 是 指 由 于 宏观 经 济 政策 、 市 场 需求 、 通 货 膨 胀 和 环境 保护 等 外 部 环 
境 因 素 的 变化 所 造成 的 车 辆 贬值 。 这 些 外 界 因素 对 车 辆 价值 的 影响 不 仅 是 客观 存在 
的 ， 而 且 对 车 辆 价值 影响 还 相当 大 ， 在 汽车 的 评估 中 不 可 忽视 。 

通过 对 重 置 成 本 法 计算 公式 的 分 析 不 难 发 现 ， 要 合理 运用 重 置 成 本 法 评估 汽车 
的 交易 价格 ， 必 须 正 确 确定 车 辆 的 重 置 成 本 、 实 体 性 贬值 、 功 能 性 贬值 、 经 济 性 贬 
值 和 成 新 率 。 


二 、 重 置 成 本 的 估算 
重 置 成 本 的 计算 在 资产 评估 学 中 有 加 合 分 析 法 、 功 能 系数 法 、 物 价 指数 法 和 统 
计 分 析 法 等 几 种 方法 。 对 于 汽车 鉴定 评估 定价 ， 计 算 重 置 成 本 一 般 采 用 加 合 分 析 法 
C67) 











= 二 汽车 评 们 第 3 版 。 





和 物价 指数 法 。 
1. 加 合 分 析 法 
加 合 分 析 法 也 称 为 直接 法 和 重 置 核算 法 ， 它 是 按 待 评 车 辆 的 成 本 构成 ， 以 现行 
市 价 为 标准 ， 将 车 辆 按 成 本 构成 分 成 若干 组 成 部 分 ， 先 确定 各 组 成 部 分 的 现时 价 
格 ， 然 后 相 加 得 出 待 评估 车 辆 的 重 置 全 价 的 一 种 评估 方法 。 
(1) 重 置 成 本 的 构成 ”汽车 的 重 置 成 本 构成 计算 方法 为 
B=B, +B, 
式 中 “8 一 一 车 辆 重 置 成 本 ; 
Bi 一 一 购置 全 新 车 辆 的 市 场 成 交 价 ; 
B, 一 一 车 辆 购置 价格 以 外 国家 和 地 方 政 府 一 次 性 缴纳 的 税 费 总 和 ， 如 车 辆 购 
置 附 加 税 和 注册 税 (牌照 ) 等 。 
重 置 成 本 构成 不 应 包括 车 辆 拥有 阶段 和 使 用 阶段 的 税 和 费 ， 如 车 辆 拥有 阶段 的 
年 审 费 、 车 船 使 用 税 和 消费 税 ， 车 辆 使 用 阶段 的 保险 费 、 燃 油 税 和 路 桥 费 等 。 
(2) 进口 车 重 置 成 本 的 构成 ”根据 海关 税则 和 收费 标准 ， 进 口 轿车 的 重 置 成 
本 〈 即 现行 价格 ) 由 以 下 税 费 构成 : 
1) 报关 价 。 即 到 岸 价 ， 又 称 C 价格 ， 它 与 离 岸 价 FOB 的 关系 是 
CIF = FOB + 途中 保险 费 + 国外 运 杂 费 
由 于 这 部 分 费用 是 以 外 汇 支付 的 ， 在 计算 时 ， 需 要 将 报关 价格 换算 成 人 民 币 ， 
外 汇 汇率 采用 评估 基准 日 的 外 汇 汇率 进行 计算 。 
2) 关税 。 关 税 的 计算 方法 为 
关税 = 报关 价 x 关税 税率 
自 2006 年 7 月 1 日 起 ,小 轿车 的 关税 税率 为 25% 。 
3) 消费 税 。 消 费 税 的 计算 方法 为 
消费 税 = (2 全 放下 x 消费 税率 
根据 轿车 排 量 不同 ， 消费税 率 亦 不 同 。 排 量 在 1.0L 以 下 的 为 3% ; 1.0 ~2.2L 
的 为 5% ; 2.2L 以 上 的 为 8% 。 
4) 增值 税 。 增 值 税 的 计算 方法 为 
增值 税 = (报关 价 + 关税 + 消费 税 ) x 增值 税率 
各 种 进口 增值 税率 均 为 17% 。 
5) 其 他 费用 。 除 了 上 述 费 用 之 外 ， 进 口 车 价 还 包括 通关 、 商 检 、 运 输 、 银 
行 、 选 装 件 价格 、 经 销 商 和 进口 许可 证 等 非 关 税 措 施 造成 的 费用 。 
不 同类 型 进口 汽车 的 关税 率 、 消 费 税率 和 增值 税率 见 表 2-1。 
以 某 款 2. 4L 车 型 为 例 ， 假 设 该 车 型 海关 报关 价 (CIF) 为 17 万 元 ， 甚 重 置 成 
本 为 
关税 = 报关 价 x 关税 税率 =17 x30% =5. 1 万 元 
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汪 划 和 报关 价 + 关 税 ,wap _17+5.1 
消费 税 = 1 二 消费 祝 深 :消费 税率 = 了 了 -85 X8% =1.922 万 元 


表 2-1 不 同类 型 进口 汽车 的 关税 率 、 消 费 税率 和 增值 税率 






















































































关税 率 ( % ) Se 
排 量 PAL | 座位 数 Z/ 座 | 2004 年 | 2005 年 | 2006 年 | 2006 年 Ep 0 
I 
P<1.0 34. 20 30. 00 28. 00 25. 00 3 17 
1.0<P<1.5 34. 20 30. 00 28. 00 25. 00 5 17 
轿 | 1.5<P<2.2 34. 20 30. 00 28. 00 25. 00 5 17 
车 | 2.2<P<2.5 34. 20 30. 00 28. 00 25. 00 8 17 
2.5<P<3.0 34. 20 30. 00 28. 00 25. 00 8 17 
P>3.0 37. 60 30. 00 28. 00 25. 00 8 17 
1.5<P<2.4 34. 20 30. 00 28. 00 25. 00 3 17 
越 2.4<P<2.5 34.20 30. 00 28. 00 25. 00 5 17 
本 2.5<P<3.0 34. 20 30. 00 28. 00 25. 00 5 17 
P>3.0 37. 60 30. 00 28. 00 25. 00 5 17 
1.5<P<2.0 Z<9 34. 20 30. 00 28. 00 25. 00 3 17 
面 | 2.0<P<2.5 Z<9 34. 20 30. 00 28. 00 25. 00 5 17 
。 2.5<P<3.0 Z<9 34. 20 30. 00 28. 00 25. 00 5 17 
P>3.0 Z<9 37. 60 30. 00 28. 00 25. 00 5 17 
小 P<2.0 10<2Z<19 | 32.50 25. 00 25. 00 25. 00 5 17 
P>2.0 10<2Z<19 | 32.50 25. 00 25. 00 25. 00 3 17 
P=2.0 0 A 32. 50 25. 00 25. 00 25. 00 5 17 
柴油 
3 7 32. 50 25. 00 25. 00 25. 00 0 17 
30 <Z 柴油 | 29.20 25. 00 25. 00 25. 00 0 17 
车 P=2.0 2 人 32. 50 25. 00 25. 00 25. 00 3 17 
汽油 

-3 0 32. 50 25. 00 25. 00 25. 00 0 17 
Z>30 汽 油 | 29.20 25. 00 25. 00 25. 00 0 17 


























增值 税 = (报关 价 + 关税 + 消费税) x17% =(17 +5.1+1.922) x17% =4.084 万 元 
最 终 进 口 车 价格 = (报关 价 + 关税 + 消费 税 + 增值 税 ) x (1 +89% ) 
=(17 +5.1+1.922 +4.084) x(1+89% ) 
=30.35 万 元 
Y 式 内 最 后 一 个 8% 为 报关 、 仓 储 、 商 检 杂 费 和 经 销 商 信用 证 成 本 及 利润 。 
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一 般 而 言 ， 车 辆 重 置 成 本 大 多 是 依靠 市 场 调查 搜集 而 来 的 ， 并 不 需要 进行 十 分 
复杂 的 计算 。 但 是 对 于 市 场 上 尚未 出 现 的 那些 新 车 型 (特别 是 进口 新 车 型 ) 或 淘 
状 车 型 ， 由 于 其 价格 信息 有 时 不 容易 获得 ， 这 时 则 需要 按照 其 重 置 成 本 的 构成 进行 
估算 。 

根据 不 同 评估 目的 ， 汽 车 重 置 成 本 全 价 的 评估 还 要 区 别 对 待 。 属 于 所 有 权 转 让 
的 经 济 行为 或 司法 行为 、 执 法 部 门 提供 证 据 的 鉴定 行为 ， 可 将 被 评估 车 辆 的 现行 市 
场 成 交 价 格 作为 被 评 佑 车 辆 的 重 置 全 价 ， 其 他 费用 略 去 不 计 ; 属于 企业 产权 变动 的 
经 济 行为 ， 如 企业 合资 、 合 作 经 营 和 合并 兼并 ， 甚 重 置 成 本 构成 除了 考虑 被 评估 和 车 
辆 现行 市 场 购 置 价格 外 ， 还 应 考虑 国家 和 地 方 政府 对 车 辆 加 收 的 合理 税 费 。 

2. 物价 指数 法 

物价 指数 法 也 叫价 格 指数 法 ， 是 指 根据 已 掌握 历年 来 的 价格 指数 ， 在 汽车 原始 
成 本 的 基础 上 ， 通 过 现时 指数 确定 其 重 置 成 本 。 其 计算 公式 为 








六 
B=By “DD 


或 B=Byx(l1+A) 
式 中 8 一 车 辆 重 置 成本， 

By 一 车 辆 原始 成 本 ; 

1 一 -车辆 评估 时 物价 指数 ; 
一 车 辆 购买 时 物价 指数 ; 
4 = 了 一 -车辆 价格 变动 指数 。 

当 被 评估 车 辆 已 停产 ， 或 是 进口 车 辆 ， 无 法 找到 现时 市 场 价格 时 ， 这 是 一 种 很 
有 用 的 方法 ， 但 应 用 时 必须 要 注意 ,一定 要 先 检查 被 评估 车 辆 的 账面 购买 原价 。 如 
果 购 买 原价 不 准确 ， 则 不 能 用 物价 指数 法 。 

车 辆 价格 变动 指数 是 通过 掌握 的 车 辆 历年 的 价格 指数 ， 找 出 车 辆 价格 变动 趋势 
和 和 速度 的 指标 。 

车 辆 价格 变动 指数 的 取得 是 选择 与 被 评估 车 辆 已 使 用 年 限 相 适应 的 ， 近 五 年 内 
市 场 占有 率 为 前 三 名 的 品牌 车 型 ， 分 别 以 现时 购买 车 价 与 原始 购买 车 价 之 比 的 算术 
平均 值 作为 车 辆 价格 变动 指数 。 

车 辆 价格 变动 指数 要 尽 可 能 选用 有 法 律 依据 的 国家 统计 部 门 、 物 价 管理 部 门 以 
及 政府 机 关 发 布 和 提供 的 数据 。 也 可 以 取 自 中 国 汽车 流通 协会 定期 发 布 或 有 权威 性 
的 国家 政策 部 门 所 管辖 单位 的 数据 ， 不 能 选用 无 依据 、 不 明 来 源 的 数据 。 


三 、 车 辆 贬值 的 估算 


1. 车辆 实体 性 贬值 估算 
汽车 的 实体 性 贬值 是 由 于 使 用 和 自然 力 损耗 形成 的 贬值 ， 也 称 为 有 形 损耗 或 有 
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形 值 ， 一 般 可 以 采取 观察 法 、 使 用 年 限 法 和 修复 费用 法 等 方法 进行 估算 。 

(1) 观察 法 ”也 称 成 新 率 法 。 指 汽车 价格 评 佑 人 员 根 据 自 己 专业 知识 和 工作 
经 验 ， 通 过 对 汽车 实体 各 主要 部 件 进 行 观察 ， 并 且 使 用 仪器 测量 等 方式 进行 技术 鉴 
定 ， 综合 分 析 车 辆 的 设计 、 制 造 、 使 用 、 磨 损 、 维 护 、 修 理 、 大 修理 、 改 装 情 况 和 
经 济 寿命 等 因素 ， 将 评估 对 象 与 其 全 新 状态 相 比 较 ， 从 而 判断 被 评估 汽车 的 实体 性 
贬值 的 一 种 方法 ， 其 数学 公式 表达 为 


式 中 “了 ,一 一 车 辆 实体 性 贬值 ; 
8 一 一 和 车辆 重 置 成 本 ; 
7 一 一 有 形 损耗 率 。 
(2) 使 用 年 限 法 ”通过 确定 被 评 佑 汽车 已 使 用 年 限 与 该 车 辆 预期 可 使 用 年 限 
的 比率 来 确定 汽车 有 形 损耗 。 其 计算 公式 表达 为 
D,=(B-Z)YC 


式 中 7 一 一 已 使 用 年 限 ; 

2Z 一 一 残 值 ， 在 汽车 鉴定 评 佑 中， 一 般 残 值 忽 略 不 计 ; 

G6 一 一 规定 使 用 年 限 。 

(3) 修复 费用 法 ”也 叫 功 能 补偿 法 。 通 过 确定 被 评 佑 汽车 恢复 原 有 的 技术 状 
态 和 功能 所 需要 的 费用 补偿 ， 来 直接 确定 汽车 的 有 形 损耗 。 
2. 功能 性 贬值 估算 
功能 性 贬值 包含 一 次 性 功能 贬值 和 营运 性 功能 贬值 。 

(1) 一 次 性 功能 贬值 的 估算 “从 理论 上 讲 ， 同 样 的 车 辆 ， 其 复原 重 置 成 本 与 
更 新 重 置 成 本 之 差 即 该 车 辆 的 一 次 性 功能 贬值 。 但 在 实际 工作 中 ， 具体 计算 某 车 辆 
的 复原 重 置 成 本 是 比较 困难 的 ， 因 此 ， 对 目前 在 市 场 上 能 购买 到 的 且 有 制造 三 家 继 
续 生 产 的 全 新 车 辆 ， 一 般 就 用 更 新 重 置 成 本 (市 场 价 ) 考虑 其 一 次 性 功能 贬值 。 
如 果 待 评估 车 辆 的 型 号 是 现 已 停产 或 已 淘汰 的 车 型 ， 这 样 就 没有 实际 市 场 价 ， 只 能 
采用 参照 车 辆 的 价格 用 类 比 的 方法 来 估算 。 参 照 车 辆 一 般 采用 替代 型 号 的 车 辆 ， 这 
些 蔡 代 型 号 的 车 辆 功能 通常 比 原 车 型 有 所 改进 和 增加 ， 故 其 价值 通常 会 比 原 车 型 的 
价格 要 高 (功能 性 贬值 大 时 ， 价 格 也 可 能 降低 )。 故 在 与 参照 车 辆 比较 ， 用 类 比 法 
对 原 车 型 进行 价值 评估 时 ， 一 定 要 了 解 参 照 车 辆 在 功能 方面 改进 或 提高 的 情况 ， 再 
按 其 功能 变化 情况 测算 原 车 辆 的 价值 。 

(2) 营运 性 功能 贬值 的 估算” 测定 营运 性 功能 贬值 时 ， 首 先 选 定 参照 车 辆 ， 
并 与 其 进行 比较 ， 找 出 营运 成 本 差别 的 内 容 和 差别 的 量 值 。 然 后 确定 原 车 辆 尚 可 继 
续 使 用 的 年 限 和 应 上 缴 的 所 得 税率 及 折 现 率 , 通过 计算 超额 收益 或 成 本 降低 额 算出 
营运 性 功能 贬值 。 

例 : 某 一 被 评估 车 辆 甲 ， 其 出 三 时 的 燃料 经 济 性 指标 为 每 百 公 里 耗 油 量 28L， 
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平均 年 维修 费用 为 3 万 元 。 以 目前 新 出 三 的 同型 车 辆 乙 为 参照 车 辆 ， 该 车 出 厂 时 燃 
料 经 济 性 指标 为 每 百 公 里 耗 油 量 23L， 平均 每 年 维修 费用 为 2. 5 万 元 。 如 果 甲 、 乙 
两 车 在 营运 成 本 的 支出 项 目 方面 大 致 相同 ， 被 评估 车 辆 尚 可 使 用 $ 年 ， 每 年 平均 出 
车 日 为 300 天 ， 每 日 营运 130km， 所 得 税率 为 33% ， 适 用 的 折 现 率 为 10% ， 试 估 
算 被 评估 车 辆 的 营运 性 功能 损耗 〈 油 价格 取 为 2.2 元 /L)。 

根据 上 述 资料 ， 对 被 评估 车 辆 的 功能 性 损耗 估算 如 下 。 

1) 被 评估 车 辆 每 年 油料 的 超额 费用 为 ; 

150 x (28L -23L) x2.2 元 /Lx300/100 =4 950 元 

2) 被 评估 车 辆 每 年 维修 的 超额 费用 为 ; 

30000 元 -25000 元 =5000 元 

3) 被 评估 车 辆 的 年 超额 营运 成 本 为 : 

4950 元 +5000 元 =9950 元 

4) 被 评估 车 辆 的 年 超额 营运 成 本 的 净 额 为 : 

9950 元 x(1-33% ) =6666.5 元 

5) 将 被 评估 车 辆 在 剩余 使 用 年 限 内 的 年 超额 营运 成 本 净 额 折 现 累加 ， 估 算 其 
功能 性 损耗 为 : 





























(1+10%)5 -1 
10% x(1+10% )5 
=6666.5 元 x3.7908 
=25271 元 
3. 车 辆 经 济 性 贬值 估算 
汽车 鉴定 评估 中 所 涉及 的 经 济 性 损耗 (贬值) 也 是 无 形 损耗 的 一 种 ， 是 由 车 
辆 以 外 的 各 种 因素 所 造成 的 损耗 〈 贬 值 ) 。 这 样 的 例子 可 以 举 出 很 多 ， 如 由 于 车 辆 
排放 标准 要 求 的 提高 ， 同 一 车 辆 的 排放 水 平 在 过 去 可 能 被 认为 是 可 以 接受 的 ， 但 现 
在 却 无 法 满足 现行 排放 标准 的 要 求 。 这 一 标准 对 车 辆 的 所 有 者 来 讲 就 是 制约 ， 除 非 
达到 规定 的 要 求 ， 和 否则 车 辆 就 无 法 继续 使 用 。 因 此 ， 对 车 辆 的 所 有 者 而 言 ， 不 管 是 
采取 措施 力求 达到 标准 ， 还 是 使 车 辆 被 迫 停 用 ， 都 需 花 费 成 本 ， 这 一 成 本 从 评估 的 
角度 上 看 便 是 经 济 损 耗 。 诸 如 此 类 ， 概 括 地 讲 ， 外 部 因素 不 论 多 少 ， 对 车 辆 价值 的 
影响 无 外 乎 表现 为 要 么 是 造成 营运 成 本 上 升 ， 要 么 是 导致 车 辆 闲置 。 
对 于 营运 性 车 辆 来 讲 ， 通 常 采用 以 下 两 种 方式 计量 其 经 济 性 损耗 一 种 是 利用 
车 辆 年 收益 损失 额 折 现 累加 计算 ， 男 一 种 是 通过 车 辆 利用 率 的 变化 来 估算 。 
(1) 利用 年 收益 损失 人 额 折 现 累加 计算 ”如 果 由 于 外 界 因 素 变 化 ， 导 致 车 辆 营 
运 收益 的 减少 额 或 投入 成 本 的 增加 额 能 够 估算 出 来 ， 可 直接 按 车 辆 继续 使 用 期 间 每 
年 的 收益 损失 额 折 现 累加 ， 以 求 得 车 辆 的 经 济 性 损耗 。 用 数学 式 表示 为 


车 辆 的 经 济 性 损耗 = 车 辆 年 收益 损失 额 x (1 - 所 得 税率 ) x 


6666.5 元 x 
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使 用 上 述 公 式 应 注意 , 年 收益 损失 额 只 能 由 外 界 因素 来 计量 ， 不 能 把 因 技 术 落 
后 等 自身 因素 所 造成 的 收益 损失 额 归 入 此 类 。 

例 : 某 人 和 欲 出 售 一 辆 已 使 用 了 5 年 的 出 租车 。 由 于 国家 行业 政策 及 检测 标准 的 
变化 ， 目 前 每 年 较 过 去 平均 需 增 加 投入 成 本 3 000 元 , 方 能 满足 有 关 的 规定 要 求 。 
试 估算 该 出 租车 的 经 济 性 损耗 。 

根据 国家 规定 ， 出 租车 的 使 用 年 限 为 8 年 。 从 购车 登记 日 起 , 至 该 车 的 评估 基 
准 日 止 , 该 车 已 使 用 年 限 为 5 年 。 该 车 的 剩余 使 用 年 限 为 3 年 。 

取 所 得 税率 33% ， 适 用 的 折 现 率 为 10% ， 则 车 辆 的 经 济 性 损耗 为 
(1+10%)3 -1 
10% x(1+10% )3 





车 辆 的 经 济 性 损耗 =3000 元 x(1-33% ) x 


=3000 元 x67% x2.4869 
二 5000 元 


(2) 通过 车 辆 利用 率 的 变化 估算 经 济 性 损耗 ”如 果 由 于 外 部 因素 的 影响 ， 导 

致 车 辆 的 利用 率 下 降 ， 可 按照 以 下 公式 估算 车 辆 的 经 济 性 损耗 率 。 
车 辆 经 济 性 损耗 率 = [1 - [ 将 卫 下 过 二 从 让 

在 上 式 中 ,x 为 规模 效益 指数 (0 <x <1) 。 其 调整 计算 的 结果 ， 说 明 车 辆 的 运 
输 量 与 投入 成 本 之 间 并 非 呈 线性 关系 。 当 车 辆 的 运输 量 降 至 正常 运输 量 的 一 半 时 ， 
其 投入 成 本 却 不 止 正常 投入 成 本 的 一 半 。x 一 般 在 0.6 ~0.7 之 间 。 

在 确定 了 车 辆 的 经 济 性 损耗 率 后 ， 可 按照 以 下 公式 计算 车 辆 的 经 济 性 损耗 。 

车 辆 的 经 济 损耗 = ( 重 置 成 本 - 有 形 损耗 - 功能 性 损耗 ) x 经 济 性 损耗 率 

例 : 由 于 某 行业 企业 生产 普遍 不 景气 ， 工 作 量 不 足 ， 某 专用 汽车 的 利用 率 仅 为 
正常 工作 量 的 60% 。 而 且 在 该 汽车 的 剩余 使 用 年 限 内 , 这 种 情况 也 不 会 有 所 改变 。 
经 评估 汽车 的 重 置 成 本 为 35 万 元 ， 成 新 率 为 65% ， 功 能 性 损耗 可 忽略 不 计 。 试 佑 
算 该 车 辆 的 经 济 损耗 。 具 体 估 算 过 程 如 下 : 

1) 计算 车 辆 的 经 济 性 损耗 率 : 

车 辆 的 经 济 性 损耗 率 = (1 -0.6*) x100% 

取 x=0.7, 则 车 辆 的 经 济 性 损耗 率 = (1 -0.60 7) x100% = (1 -0.699) =30.1% 

2) 车 辆 扣除 有 形 损 耗 和 功能 性 损耗 后 的 价值 为 : 

350000 元 x65% =227500 元 

3) 车 辆 的 经 济 性 损耗 为 : 

227500 元 x30. 1% 二 68500 元 


四 、 重 置 成 本 法 的 特点 
通过 对 重 置 成 本 、 实 体 性 贬值 、 功 能 性 贬值 和 经 济 性 贬值 的 分 析 ， 已 经 能 够 运 
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用 重 置 成 本 法 确定 汽车 的 评估 价格 ,在 使 用 中 尽管 工作 量 大 ， 难 以 计算 经 济 性 贬 
值 ， 但 它 充 分 地 考虑 了 车 辆 的 损耗 ， 评 估 结 果 公 平 合理 ， 在 不 易 计 算 车 辆 未 来 收益 
或 难以 取得 旧 机 交易 市 场 参 照 车 辆 条 件 下 可 广泛 应 用 。 


第 十 节 ”清算 价格 法 


一 、 清 算 价格 法 的 基本 原理 


清算 价格 法 是 以 清算 价格 为 标准 ， 对 汽车 进行 的 价格 评估 。 所 谓 清算 价格 ,是 
指 由 于 破产 或 其 他 原因 ， 要 求 在 一 定 的 期 限 内 将 车 辆 变现 ， 在 企业 清算 之 日 预期 出 
卖 收 回 的 快速 变现 价格 。 主 要 根据 汽车 技术 状况 ， 运 用 现行 市 价 法 估算 其 正常 价 
值 ， 据 处 置 情况 和 变现 要 求 , 乘 以 一 个 折扣 率 , 最 后 确定 评估 价格 。 

清算 价格 法 在 原理 上 基本 与 现行 市 价 法 相同 ， 所 不 同 的 是 迫 于 停业 或 破产 ， 清 
算 价 格 往往 大 大 低 于 现行 市 场 价格 。 这 是 由 于 企业 被 迫 停业 或 破产 ， 急 于 将 车 辆 拍 
卖 和 出 售 。 从 严格 意义 上 讲 ， 清 算 价格 法 不 能 算 为 一 种 基本 的 评估 方 法 ， 只 能 算是 
现行 市 价 法 、 重 置 成 本 法 及 收益 现 值 法 的 具体 运用 。 

二 、 清 算 价格 法 的 适用 范围 

清算 价格 法 适用 于 企业 破产 、 抵 押 及 停业 清理 时 要 售 出 的 车 辆 。 

1. 企业 破产 

企业 破产 是 指 当 企业 或 个 人 因 经 营 不 善 造成 严重 亏损 、 资 不 抵债 时 ， 企 业 应 依 
法 宣告 破产 ， 法 院 以 其 全 部 财产 依法 清偿 其 所 从 的 债务 ， 不 足 部 分 不 再 清偿 。 

2. 抵押 

抵押 是 指 企业 或 个 人 为 了 进行 融资 ， 用 自己 特定 的 财产 为 担保 向 对 方 保 证 履行 
合同 义务 的 担保 形式 。 提 供 财产 的 一 方 为 抵押 人 ， 接 受 抵押 财产 的 一 方 为 抵押 权 
人 。 抵 押 人 不 履行 合同 时 ， 抵 押 权 人 有 权利 将 抵押 财产 在 法 律 允 许 的 范围 内 变卖 ， 
从 变卖 抵押 物价 款 中 优先 获得 赔偿 。 

3. 清理 

清理 是 指 企业 由 于 经 营 不 善 导致 严重 亏损 ， 已 临近 破产 的 边缘 或 因 其 他 原因 将 
无 法 继续 经 营 下 去 ， 为 弄 清 企业 财物 现状 ,对 全 部 财产 进行 清点 、 整 理 和 查核 ;为 
经 营 决 策 (破产 清算 或 继续 经 营 ) 提供 依据 ; 以 及 因 资 产 损 毁 、 报 废 而 进行 清理 、 
拆除 等 的 经 济 行为 。 

在 上 述 三 种 经 济 行为 中 ， 若 有 汽车 进行 评估 ， 则 可 用 清算 价格 作为 标准 ， 但 在 
评估 时 要 注意 评估 车 辆 必须 具有 法 律 效力 的 破产 处 理 文件 或 抵押 合同 及 其 他 有 效 文 
件 为 依据 ; 车 辆 在 市 场 上 可 以 快速 出 售 变现 , 所 卖 收入 足以 补偿 因 出 售 车 辆 的 附加 
支出 总 额 。 
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三 、 决 定 清算 价格 主要 因素 


由 于 采用 清算 价格 进行 评估 的 车 辆 ， 通 常 要 在 较 短 的 期 限 内 将 车 辆 变现 ， 其 价 
格 往往 低 于 现行 市 价 ， 这 是 快速 变现 原则 决定 的 。 清 算 价格 的 高 低 一 般 与 以 下 四 方 
面 因素 有 关 : 

1. 企业 破产 形式 

如 果 企 业 完全 丧失 车 辆 的 处 置 权 ， 无 法 讨价还价 ， 占 有 主动 权 的 买方 必然 会 尽 
力 压低 价格 ,以 从 中 获 益 ; 如 果 企业 尚 有 讨价还价 的 余地 ， 则 车 辆 的 价格 就 有 可 能 
高 些 。 

2. 车 辆 拍卖 时 限 

车 辆 的 拍卖 时 限 越 短 ， 车 辆 的 清算 价格 就 可 能 越 低 ;反之 , 若 拍卖 的 时 限 较 
长 ， 车 辆 的 价格 就 可 能 高 些 。 

3. 车 辆 现行 市 价 

与 被 拍卖 车 辆 相同 或 类 似 的 车 辆 的 现行 市 价 价格 越 高 ， 被 拍卖 车 辆 的 清算 价格 
通常 也 会 高 些 ;， 反之 ， 被 拍卖 车 辆 的 价格 就 会 低 些 。 

4. 车 辆 拍卖 方式 

若 车 辆 与 破产 企业 的 其 他 资产 一 起 整体 拍卖 , 其 拍卖 值 可 能 会 高 于 包括 车 辆 在 
内 的 各 单项 资产 变现 价值 之 和 。 











第 十 一 节 ”汽车 鉴定 评估 方法 的 选择 


一 、 评 估 方 法 的 区 别 与 联系 


1. 重 置 成 本 法 与 收益 现 值 法 

重 置 成 本 法 与 收益 现 值 法 的 区 别 在 于 : 前 者 是 历史 过 程 , 后 者 是 预期 过 程 。 重 
置 成 本 法 比较 侧重 对 车 辆 过 去 使 用 状况 的 分 析 。 尽 管 重 置 成 本 法 中 的 更 新 重 置 成 本 
是 现时 价格 ， 但 重 置 成 本 法 中 的 其 他 许多 因素 都 是 基于 对 历史 的 分 析 ， 再 加 上 对 现 
时 的 比较 后 得 出 结论 。 如 有 形 损耗 就 是 基于 被 评 佑 车辆 的 已 使 用 年 限 和 使 用 强度 等 
来 确定 的 。 由 此 可 见 ， 如 果 没 有 对 评估 车辆 的 历史 判断 和 记录 ， 那 么 运用 重 置 成 本 
法 评 佑 车 辆 的 价值 是 不 可 能 的 。 

与 重 置 成 本 法 比较 ， 收 益 现 值 法 的 评 佑 要 素 完 全 是 基于 对 未 来 的 分 析 。 收 益 现 
值 法 不 考虑 被 评 佑 车 辆 过 去 的 情况 怎样 , 也 就 是 说 ， 收 益 现 值 法 从 不 把 被 评估 车 辆 
已 使 用 年 限 和 程度 作为 评估 基础 。 收 益 现 值 法 所 考虑 和 侧重 的 是 被 评估 对 象 未 来 能 
给 予 投资 者 带 来 多 少 收益 。 预 期 收益 的 测定 ， 是 收益 现 值 法 的 基础 。 一 般 而 言 ， 预 
期 收益 越 大 ,车辆 的 价值 越 大 。 
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2. 重 置 成 本 法 与 现行 市 价 法 

理论 上 讲 ， 重 置 成 本 法 也 是 一 种 比较 方法 。 它 是 将 被 评 佑 车辆 与 全 新 车 辆 进行 
比较 的 过 程 ， 而 且 这 里 的 比较 更 侧重 于 性 能 方面 。 比 如 评 佑 一 辆 汽车 时 ， 首 先 要 考 
虑 重新 购置 一 台 全 新 的 车 辆 时 需 花 多 少 成 本 ， 同 时 还 需 进 一 步 考虑 汽车 的 陈旧 状 
况 、 功 能 和 技术 情况 。 只 有 当 这 一 系列 因素 充分 考虑 周到 后 ， 才 可 能 给 汽车 定价 。 
而 上 述 过 程 都 归于 与 全 新 车 辆 的 比较 ， 否 则 就 无 法 确定 汽车 的 价格 。 

与 重 置 成 本 法 比较 ,现行 市价 法 的 出 发 点 更 多 地 表现 在 价格 上 。 由 于 现行 市 从 
法 比较 侧重 价格 分 析 ， 对 现行 市 价 法 的 运用 便 十 分 强调 市 场 化 程度 。 如 果 市 场 很 活 
跃 ， 参 照 车 辆 很 容易 取得 ， 那 么 运用 现行 市 价 法 所 取得 的 结论 就 会 更 可 靠 。 现 行 市 
价 法 的 这 种 比较 性 对 于 重 置 成 本 法 而 言 ， 其 条 件 更 为 广泛 。 

运用 重 置 成 本 法 时 ,也许 只 需 有 一 个 或 几 个 类 似 的 参照 车 辆 即 可 。 但 是 运用 现 
行 市 价 法 时 ， 必 须 有 更 多 的 市 场 数据 。 如 果 只 取 某 一 数据 做 比较 ， 那 么 现行 市 价 法 
所 做 的 结论 将 受到 怀疑 。 

3. 收益 现 值 法 与 现行 市 价 法 

如 果 说 收益 现 值 法 与 现行 市 价 法 存在 某 种 联系 ， 那 么 这 一 联系 就 是 现行 市 价 法 
与 收益 现 值 法 的 结合 。 通 过 把 现行 市 价 法 和 收益 现 值 法 结合 起 来 评估 车 辆 的 价值 ， 
在 汽车 市 场 发 达 的 国家 应 用 得 相当 普遍 。 

从 评估 观点 看 ， 收 益 现 值 法 中 任何 参数 的 确定 ， 都 具有 人 的 主观 性 。 因 为 预期 
收益 和 折 现 率 等 都 是 不 可 知 的 参数 ， 也 容易 引起 争议 。 但 是 这 些 参数 在 运用 收益 现 
值 法 评估 车 辆 价值 时 必须 明确 ， 否 则 收益 现 值 法 就 不 能 使 用 。 然 而 ,一 旦 从 估计 上 
来 考虑 收益 现 值 法 中 的 参数 ， 那 么 这 就 涉及 估计 依据 问题 。 对 这 样 的 问题 ， 在 市 场 
发 达 的 地 方 ， 解决 的 方式 便 是 参照 车 辆 , 通过 选择 参照 车 辆 ， 进 一 步 计量 其 收益 折 
现 率 及 预期 年 限 ， 然 后 将 这 些 参 照 根据 比较 有 效 地 运用 到 被 评估 车 辆 上 ， 以 确定 车 
辆 的 价值 。 

把 收益 现 值 法 和 现行 市 价 法 结合 起 来 使 用 ， 其 目的 在 于 降低 评估 过 程 中 的 人 为 
因素 ， 更 好 地 反映 客观 实际 ， 从 而 使 车 辆 的 评估 更 能 体现 市 场 观点 。 

4. 清算 价格 法 与 现行 市 价 法 

清算 价格 法 与 现行 市 价 法 ， 都 是 基于 现行 市 场 价格 确定 车 辆 价格 的 方法 。 所 不 
同 的 是 ， 利 用 现行 市 价 法 确定 的 车 辆 价格 ， 如 果 被 出 售 者 接受 ， 而 不 被 购买 者 接 
受 ， 出 售 者 有 权 拒 绝 交 易 。 但 利用 清算 价格 法 确定 的 清算 价格 ， 大 不 能 被 买方 接 
受 ， 清 算 价格 就 失去 意义 。 这 就 使 得 利用 清算 价格 进行 的 评估 ， 完 全 是 一 种 站 在 购 
买方 立场 上 的 评估 ， 在 某 种 程度 上 ， 这 可 以 被 认为 是 一 种 取悦 于 购买 方 的 评估 。 


二 、 评 估 方 法 的 选用 

1， 重 置 成 本 法 的 适用 范围 

重 置 成 本 法 是 汽车 鉴定 评估 中 的 一 种 常用 方法 ， 它 适用 于 继续 使 用 前 提 下 的 汽 
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车 鉴定 评 佑 。 对 在 用 车 辆 ， 可 直接 运用 重 置 成 本 法 进行 评 佑 ， 无 须 做 较 大 的 调整 。 
在 目前 ， 我 国 汽车 交易 市 场 尚 需 进一步 规范 和 完善 ， 运 用 现行 市 价 法 和 收益 现 值 法 
的 客观 条 件 受到 一 定 的 制约 ;而 清算 价格 法 仅 在 特定 的 条 件 下 才能 使 用 。 因 此 , 重 
置 成 本 法 在 汽车 鉴定 评 佑 中 得 到 了 广泛 的 应 用 。 

2. 收益 现 值 法 的 选用 

汽车 的 评估 和 多数 情 况 下 采用 重 置 成 本 法 ,但 在 某 些 情况 下 ， 也 可 运用 收益 现 
值 法 。 

运用 收益 现 值 法 进行 汽车 鉴定 评估 的 前 提 是 被 评估 车 辆 具有 独立 的 、 能 连续 用 
货币 计量 的 可 预期 收益 。 由 于 在 车 辆 的 交易 中 ， 人 们 购买 的 目的 往往 不 在 于 车 辆 本 
身 ， 而 是 车 辆 的 获 利 能 力 。 因 此 ， 该 方法 较 适 于 从 事 营 运 的 车 辆 。 

3. 现行 市 价 法 的 选用 

现行 市 价 法 的 运用 首先 必须 以 市 场 为 前 提 ， 它 是 借助 于 参照 车 辆 的 市 场 成 交 价 
或 变现 价 运作 的 (该 参照 车 辆 与 被 评估 车 辆 相同 或 相似 )。 因 此 ， 一 个 发 达 活 路 的 
车 辆 交易 市 场 是 现行 市 价 法 得 以 广泛 运用 的 前 提 。 

此 外 ， 现 行 市 价 法 的 运用 还 必须 以 可 比 性 为 前 提 。 运 用 该 方法 评估 车 辆 市 场 从 
值 的 合理 性 与 公平 性 ， 在 很 大 程度 上 取决 于 所 选取 的 参照 车 辆 的 可 比 性 如 何 。 可 比 
性 包括 两 方面 内 容 : 

1) 被 评 佑 车辆 与 参照 车 辆 之 间 在 规格 、 型 号 、 用 途 、 性 能 和 新 旧 程 度 等 方面 
应 具有 可 比 性 。 

2) 参照 车 辆 的 交易 情况 (诸如 交易 目的 、 交 易 条 件 、 交 易 数量 、 交 易 时间 和 
交易 结算 方式 等 ) 与 被 评估 车 辆 将 要 发 生 的 情况 具有 可 比 性 。 

以 上 所 述 的 市 场 前 提 和 可 比 前 提 ， 既 是 运用 现行 市 价 法 进行 汽车 鉴定 评估 的 前 
提 条 件 ， 同 时 也 是 对 运用 现行 市 价 法 进行 汽车 鉴定 评估 的 范围 界定 。 对 于 车 辆 的 买 
卖 ， 车辆 作为 投资 参股 、 合 作 经 营 ， 均 适用 现行 市 价 法 。 

4. 清算 价格 法 的 选用 

清算 价格 法 适用 于 企业 破产 、 抵 押 及 停业 清理 时 要 售 出 的 车 辆 。 这 类 和 车辆 必须 
同时 满足 以 下 三 个 条 件 ， 方 可 利用 清算 价格 法 进行 出 售 。 

1) 有 具有 法 律 效 力 的 破产 处 理 文件 、 抵 押 合 同 及 其 他 有 效 文件 为 依据 。 

2) 车 辆 在 市 场 上 可 以 快速 出 售 变现 。 

3) 清算 价格 足以 补偿 因 出 售 车 辆 所 付出 的 附加 支出 总 额 。 


第 十 二 节 ”国家 宏观 政策 对 机 动车 评估 价格 的 影响 
汽车 在 促进 社会 经 济 的 发 展 ， 提 高 劳动 生产 率 和 人 类 物质 文明 ， 满 足 人 民 群 众 
健康 文明 生活 需求 的 同时 ， 也 带 来 很 大 的 负面 效应 。 主 要 是 给 人 类 赖 以 生存 的 地 球 
带 来 了 能 源 的 大 量 消耗 、 环 境 的 严重 污染 及 交通 事故 频 发 的 社会 问题 。 为 了 节约 能 
《777 
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源 、 保 护 环境 、 减 少 交通 事故 及 人 员 的 伤亡 和 财产 的 损失 ， 我 国政 府 颁布 《中华 
人 民 共 和 国 节 约 能 源 法 》《 中 华人 民 共 和 国 环境 保护 法 》 和 《汽车 报废 标准 》 等 一 系 
列 法 律 、 法 规 及 产业 政策 ， 对 汽车 的 使 用 进行 了 严格 管理 和 规范 。 


一 、 正 在 讨论 的 资产 价格 评估 法 的 影响 


我 国 现 阶 段 规范 资产 价格 评估 的 最 高 法 规 为 国务 院 颁 布 的 《国有 资产 评估 管 
理 办 法 》 和 《国务 院 确 需 保 留 的 行政 审批 项 目 设 定 行政 许可 的 决定 》， 由 于 评估 行 
业 是 按 行政 许可 法 的 要 求 履行 行政 许可 的 范围 ， 而 无 论 是 资产 评估 、 房 地 产 评估 还 
是 汽车 评估 ， 其 核心 则 是 对 某 一 类 财产 进行 定价 的 行为 过 程 。 而 由 于 社会 财产 的 多 
样 性 ， 被 评估 定价 财产 有 成 千 上 万 种 ， 且 牵涉 到 经 济 生活 中 各 种 方方面面 ， 涉 及 公 
众 利 益 ， 因 此 政府 部 门将 对 各 类 评 佑 行为 进行 必要 的 监管 ， 主 要 包括 对 评估 主体 
( 即 评估 机 构 和 评 佑 人员) 和 评估 行为 的 合法 性 的 监管 。 承 担 这 项 工作 的 是 政府 的 
多 个 部 门 ， 因 此 有 必要 通过 一 个 资产 价格 评估 法 约束 管理 者 和 各 类 市 场 主体 。 

作者 确信 ， 若 通过 了 资产 价格 评估 法 ， 则 会 对 整个 评估 行业 产生 深远 影响 ， 而 
汽车 评估 也 不 例外 ， 以 后 评估 行业 准 入 标准 将 更 加 严格 ， 机 构 评估 执业 行为 则 更 加 
规范 ， 人 员 素 质 将 进一步 提高 。 

二 、 能 源 政策 

我 国 对 能 源 实行 开发 和 节约 并 重 的 政策 ,合理 利用 能 源 、 降 低能 源 消耗 是 国家 
长 期 的 产业 政策 。 自 2004 年 6 月 以 来 ， 国家 发 改 委 就 先后 出 台 了 《汽车 产业 发 展 
政策 》《 乘 用 车 燃料 消耗 量 限 值 》 和 《节能 中 长 期 专项 规划 》 等 文件 。 其 中 明确 提 
出 把 发 展 小 排 量 汽车 作为 国家 产业 政策 。 小 排 量 、 低 能 耗 和 低 排 放 的 环保 经 济 型 汽 
车 是 普通 消费 者 最 主要 和 合理 的 消费 要 求 。 小 排 量 车 型 省 油 、 低 排放 且 节 和 省 路 面 资 
源 ， 因 此 鼓励 广大 消费 者 购买 、 使 用 小 排 量 车 型 是 建设 节约 型 社会 的 必然 选择 。 

2005 年 10 月 1 日 实施 《二 手 车 流通 管理 办 法 》 后 ， 北 京 市 规定 采取 定额 收费 
办 法 收取 旧 汽 车 交易 管理 服务 费 。 根 据 车 辆 的 类 型 、 排 气量 等 的 不 同 ,采取 不 同 的 
收费 标准 。 例 如 ， 有 的 地 区 对 1.0 ~1.2L 排 量 的 小 型 车 ， 收 费 范围 在 200 ~5 000 
元 之 间 不 等 。 排 量 小 于 1. 0L 的 收费 仅 为 100 元 。 这 种 收费 标准 的 制定 ， 也 是 响应 
国家 鼓励 发 展 中 、 小 排 量 的 车 型 ， 建 设 节约 型 社会 的 一 种 宏观 调控 措施 。 

此 外 ， 实 行 多 年 的 汽车 消费 税 税率 ， 也 根据 这 一 政策 做 了 调整 。 按 汽车 不 同 排 
量 实行 不 同 税率 。 小 排 量 ， 低 税率 ; 大 排 量 ， 高 税率 。 显 然 ， 这 也 是 符合 鼓励 发 展 
小 排 量 汽车 的 一 贯 政策 的 。 

2015 年 5 月 7 日， 财政 部 、 国 家 税务 总 局 及 工业 和 信息 化 部 联合 发 文 , 《关于 
节约 能 源 ”使 用 新 能 源 车 船 车 船 税 优惠 政策 的 通知 》。 为 促进 节约 能 源 ， 鼓 励 使 用 
新 能 源 ， 根 据 《 中 华人 民 共 和 国 车 船 税法 》 及 其 实施 条 例 有 关 规 定 ， 经 国务 院 批 
准 ， 现 将 节约 能 源 、 使 用 新 能 源 车 船 的 车 船 税 优惠 政策 通知 如 下 : 
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1) 对 节约 能 源 车 船 ， 减 半 征 收 车 船 税 。 

Q 减 半 征收 车 船 税 的 节约 能 源 乘 用 车 应 同时 符合 以 下 标准 : 

a) 获得 许可 在 中 国境 内 销售 的 排 量 为 1.6L 以 下 ( 含 1.6L) 的 燃 用 汽油 、 柴 
油 的 乘 用 车 ( 含 非 插 电 式 混合 动力 乘 用 车 和 双 燃 料 乘 用 车 )。 

b) 综合 工 况 燃 料 消耗 量 应 符合 标准 。 

c) 污染 物 排放 符合 《轻型 汽车 污染 物 排放 限 值 及 测量 方法 (中国 第 五 阶段 )》 
(GB 18352. 5 一 2013) 标准 中 工 型 试验 的 限 值 标准 。 

@) 减 半 征收 车 船 税 的 节约 能 源 商用 车 应 同时 符合 下 列 标准 ; 

a) 获得 许可 在 中 国境 内 销售 的 燃 用 天 然 气 、 汽 油 、 柴 油 的 重型 商用 车 〈 含 非 
插 电 式 混 合 动力 和 双 燃 料 重型 商用 车 ) 。 

b) 燃 用 汽油 、 紫 油 的 重型 商用 车 综合 工 况 燃料 消耗 量 应 符合 标准 。 

c) 污染 物 排放 符合 《车 用 压 燃 式 、 和 气体 燃料 点 燃 式 发 动机 与 汽车 排 气 污染 物 
排放 限 值 及 测量 方法 (中国 五 、V、V 阶段 )》 (GB 17691 一 2005 ) 标准 中 第 V 阶 
段 的 标准 。 

减 半 征收 车 船 税 的 节约 能 源 船舶 和 其 他 车 辆 等 的 标准 另行 制定 。 

2) 对 使 用 新 能 源 车 船 ， 免 征 车 船 税 。 

Q 免 征 车 船 税 的 使 用 新 能 源 汽车 是 指 纯 电动 商用 车 、 插 电 式 ( 含 增 程式 ) 混 
合 动力 汽车 、 燃 料 电 池 商 用 车 。 纯 电动 乘 用 车 和 燃料 电池 乘 用 车 不 属于 车 船 税 征 税 
范围 ， 对 其 不 征 车 船 税 。 

@) 免 征 车 船 税 的 使 用 新 能 源 汽车 〈 不 含 纯 电动 乘 用 车 和 燃料 电池 乘 用 车 ， 下 
同 ) ， 应 同时 符合 下 列 标准 : 

a) 获得 许可 在 中 国境 内 销售 的 纯 电动 商用 车 、 插 电 式 ( 含 增 程式 ) 混合 动力 
汽车 、 燃 料 电 池 商 用 车 。 

b) 纯 电 动 续 驶 里 程 符合 标准 。 

c) 使 用 除 铅 酸 电 池 以 外 的 动力 电池 。 

d) 插 电 式 混合 动力 乘 用 车 综合 燃料 消耗 量 (不 计 电 能 消耗 ) 与 现行 的 常规 燃 
料 消耗 量 国 家 标准 中 对 应 上 日 标 值 相 比 小 于 60% ; 插 电 式 混合 动力 商用 车 〈 含 轻型 、 
重型 商用 车 ) 燃料 消耗 量 (不 含 电能 转化 的 燃料 消耗 量 ) 与 现行 的 常规 燃料 消耗 
量 国 家 标准 中 对 应 限 值 相 比 小 于 60% 。 

e) 通过 新 能 源 汽车 专项 检测 ， 符 合 新 能 源 汽车 标准 ， 具 体 标 准 见 附件 3。 

免 征 车 船 税 的 使 用 新 能 源 船舶 的 标准 另行 制定 。 

3) 符合 上 述 标准 的 节约 能 源 乘 用 车 、 商 用 车 ， 以 及 使 用 新 能 源 汽 车 ， 由 财政 
部 、 国 家 税务 总 局 、 工 业 和 信息 化 部 不 定期 联合 发 布 《 享 受 车 船 税 减免 优惠 的 节 
约 能 源 “ 使 用 新 能 源 汽车 车 型 目录 》 (以 下 简称 《目录 》) 予以 公告 。 

4) 汽车 生产 企业 或 进口 汽车 经 销 商 (以 下 简称 企业 ) ， 生 产 或 进口 符合 上 述 
标准 的 汽车 的 ， 可 自愿 向 工业 和 信息 化 部 提出 将 其 产品 列 入 《目录 》 的 书面 申请 ， 
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并 按照 有 关 要 求 填 写 书 面 报告 ， 通 过 工业 和 信息 化 部 节能 汽车 税收 优惠 目录 申报 系 
统 、 新 能 源 汽车 税收 优惠 目录 申报 系统 提交 申报 资料 。 申 请 人 对 申报 资料 的 真实 性 
负责 。 

5) 财政 部 、 国 家 税务 总 局 、 工 业 和 信息 化 部 组 织 有 关 专 家 对 企业 申报 资料 进 
行 审查 ， 并 将 审查 结果 在 工业 和 信息 化 部 网 站 公示 5 个 工作 日 ， 没 有 异议 的 ， 纳 入 
《目录 》， 了 予以 发 布 。 对 产品 与 申报 材料 不 符 ， 产 品 性 能 指标 未 达到 标准 ， 或 者 企 
业 提 供 其 他 虚假 信息 的 ， 应 及 时 从 《目录 》 中 撤销 该 车 型 ， 并 依照 相关 法 律 法 规 
对 该 企业 予以 处 理 。 

6) 本 通知 发 布 后 ， 列 人 《目录 》 的 节约 能 源 、 使 用 新 能 源 汽车 ， 自 《目录 》 
公告 之 日 起 ， 按 《目录 》 和 本 通知 相关 规定 享受 车 船 税 减免 优惠 政策 ; 《目录 》 公 
告 后 取得 的 节约 能 源 、 使 用 新 能 源 汽车 ， 属 于 第 一 批 、 第 二 批 《 节 约 能 源 ”使 用 
新 能 源 车 辆 减免 车 船 税 的 车 型 目录 》， 但 未 列 人 《目录 》 的 ， 不 得 享受 相关 优惠 政 
策 ;《 目 录 》 公 告 前 ， 已 取得 的 列 人 第 一 批 、 第 二 批 《 节 约 能 源 “ 使 用 新 能 源 车 辆 
减免 车 船 税 的 车 型 目录 》 的 节约 能 源 、 使 用 新 能 源 汽车 ， 不 论 是 否 转让 ， 可 继续 
享受 车 船 税 减免 优惠 政策 。 

7) 本 通知 自发 布 之 日 起 执行 。《 财 政 部 ”国家 税务 总 局 工业 和 信息 化 部 关 
于 节约 能 源 使 用 新 能 源 车 船 车 船 税 政策 的 通知 》 (财税 【2012] 19 号 ) 同时 
废止 。 

乘 用 车 车 船 使 用 税 税率 见 表 2-2。 

表 2-2 乘 用 车 车 船 使 用 税 税率 (单位 : 元 ) 
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国家 标准 | 60~360 | 300~540 | 360 ~660 | 660 ~1200 | 1200 ~2400 |2400 ~3600 | 3600 ~5400 
基准 300，| 基准 420，| 基准 480，| 基准 900，| 基准 1900，| 基准 3480，| 基准 5280， 
































北京 革 ed . 
减 征 后 250 | 减 征 后 350 | 减 征 后 400 | 减 征 后 750 | 减 征 后 1600 | 减 征 后 2900 | 减 征 后 4400 

上 海 

本 i 180 360 450 720 1500 3000 4500 

( 减 征 按 规定 ) 
江苏 

a a 120 300 360 660 1200 2400 3600 

( 减 征 按 规定 ) 














对 于 在 用 车 ， 为 了 切实 鼓励 节约 能 源 ， 帮 助 国家 能 源 战略 调整 ， 征 收 燃油 税 以 代 蔡 
征 缴 养路 费 是 便捷 、 合 理 而 有 效 的 手段 ， 应 尽快 创造 条 件 ， 实 行 燃油 税 的 政策 。 

由 于 车 辆 的 耗 油 量 指标 是 一 项 重要 的 经 济 指标 ， 不 少 消费 者 视 其 为 购车 的 主要 
考量 指标 。 油 耗 量 低 的 车 型 ， 当 然 就 会 受到 消费 者 的 青睐 。 这 样 就 促使 广 家 加 强人 研 
究 ， 降 低 油 耗 ， 提 高 自己 产品 的 竞争 力 ， 得 益 的 当然 是 消费 者 。 

但 要 注意 ， 公 示 的 油耗 值 为 等 速 百 公里 油耗 〈 第 一 章 有 详 述 ) ， 在 实际 使 用 时 
可 能 还 有 一 些 差距 ， 这 是 因为 影响 汽车 实际 使 用 的 油耗 因素 很 多 、 很 复杂 。 驾 驶 员 
的 车 速 、 驾 驶 习惯 、 道 路 、 车 辆 状况 和 燃油 质量 等 都 会 导致 与 新 车 在 标准 测试 循环 
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下 的 油耗 存在 偏差 。 
三 、 环 境 保 护 政策 


2005 年 4 月 27 日 ， 国 家 环保 总 局 召开 新 闻 发 布 会 ， 公 布 了 五 项 机 动车 污染 排 
放 新 标准 ， 如 《轻型 汽车 污染 物 排 放 限 值 及 测量 方法 》 ( 即 国 亚 、 国 区 号 排放 标 
准 )、《 装 用 点 燃 式 发 动机 重型 汽车 曲轴 箱 污染 物 排放 限 值 及 测量 方法 》 和 《摩托 
车 和 轻便 摩托 车 加 速 行驶 噪声 限 值 及 测量 方法 》 等 。 其 中 轻型 汽车 国 亚 号 标准 自 
2007 年 7 月 1 日 起 实施 ， 国 区 号 排放 标准 自 2010 年 7 月 1 日 起 实施 ， 其 他 标准 自 
2005 年 7 月 1 日 起 实施 。 北 京 市 环保 局 宣布 国 焉 号 机 动车 排放 标准 提前 两 年 于 
2005 年 12 月 30 日 起 实施 。 

2013 年 9 月 17 日， 国家 环境 保护 部 发 布 了 GB 18352. 5 一 2013 ， 即 轻型 汽车 国 
V 排 放 标准 ， 全 面 蔡 代 GB 18352. 3 一 2005， 自 2018 年 1 月 1 日 起 实施 。 制 定 和 实 
施 更 严格 的 排放 标准 ， 降 低 排放 负荷 是 解决 机 动车 污染 问题 的 必然 选择 和 有 效 手 
段 。 新 的 排放 标准 是 根据 国内 机 动车 污染 状况 、 汽 车 工业 的 发 展 和 环境 保护 的 需要 
制定 的 。 

近年 来 ， 我 国 机 动车 保有 量 迅 速 增加 ，2015 年 全 国 机 动车 保有 量 在 2.7 亿 辆 
以 上 ， 汽 车 保有 量 在 1.7 亿 辆 以 上 ， 其 中 小 客车 占 1.2 亿 辆 。 机 动车 排放 造成 的 污 
染 问 题 突 显 出 来 ， 引 起 社会 的 普遍 关注 。 我 国 机 动车 制造 业 水 平 还 不 是 很 高 ， 致 使 
机 动车 污染 排放 量 较 大 ， 排 放 控制 性 能 的 耐久 性 较 低 。 而 机 动车 数量 高 速 增 长 ， 造 
成 污染 物 大 幅 上 升 ， 影 响 城 市 环境 质量 的 改善 。 

国家 环保 政策 对 机 动车 评估 的 影响 主要 体现 在 以 下 两 方面 : 

1. 缩短 了 机 动车 的 使 用 寿命 

根据 国家 能 源 和 环境 政策 ， 对 不 达标 的 机 动车 限制 使 用 或 者 提前 报废 ， 大 大 加 
速 了 机 动车 的 更 新 速度 ， 缩 短 了 不 达标 机 动车 的 正常 使 用 寿命 。 许 多 在 用 的 “ 黄 
标 ” 车 (尾气 排放 达 不 到 欧 工 标准 ) ， 除 限 驶 地 区 外 ， 一 年 内 还 需 多 次 检测 ， 大 大 
增加 了 使 用 成 本 ， 从 而 加 速 了 使 用 寿命 的 到 达 。 根 据 北京 市 旧 汽 车 交易 市 场 信息 部 
门 的 预测 ， 新 排放 标准 的 实施 让 主流 旧 车 型 交易 寿命 缩短 了 15% ， 由 原来 的 6 年 
下 降 到 5 年 左右 。 

2. 增加 了 使 用 成 本 

国家 对 不 符合 要 求 的 在 用 机 动车 进行 限制 使 用 ， 不 准 进入 某 些 重要 或 敏感 地 
区 。 此 外 ， 还 要 频繁 地 进行 检测 ， 甚 至 强制 报废 。 这 些 举 措 都 导致 机 动车 使 用 成 本 
的 增加 ， 从 而 加 速 了 超标 机 动车 退出 使 用 的 速度 。 评 佑 时 ， 其 使 用 价值 也 同样 要 受 
到 较 大 影响 。 


四 、《 汽 车 报废 标准 》 的 调整 对 评估 的 影响 
在 前 面 已 叙述 ,我 国 《 汽 车 报废 标准 》 在 1997 年 颁布 以 后 ， 经 过 两 次 调整 。 
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特别 是 2000 年 的 一 次 调整 ， 对 非 营 运 性 9 座 以 下 ( 含 9 座 ) 的 载 客 汽车 ， 规 定 使 
用 年 限 由 原来 的 10 年 调整 为 15 年 。 与 此 相反 ,北京 地 区 对 排 量 在 1L 以 下 ( 含 
1L) 的 出 租车 、 小 公共 汽车 ， 规 定 使 用 年 限 由 原来 的 8 年 调整 为 6 年 。 规 定 使 用 
年 限 的 这 一 升 一 降 ， 对 这 种 旧 汽 车 就 意味 着 一 个 大 幅 升 值 ， 另 一 个 贬值 。 这 就 是 国 
家 宏观 政策 对 旧 汽 车 价值 影响 的 明显 例证 。 在 旧 汽 车 评 佑 中， 必须 加 以 理解 ， 并 考 
虚 其 对 旧 汽 车 价值 的 直接 影响 。 

应 引起 注意 的 是 ， 安 观 政策 的 影响 既 可 以 使 旧 汽 车 贬值 ， 也 可 以 使 其 升值 ， 这 
是 完全 正常 的 ， 无 须 人 为 地 对 客观 事实 进行 干预 ， 否 则 评估 结果 就 不 符合 实际 ， 会 
得 出 错误 的 结论 。 

2013 年 ， 汽 车 强制 报废 标准 很 快 又 进行 了 一 次 重大 修改 ， 非 营运 的 乘 用 车 将 
不 再 规定 报废 年 限 ， 只 对 其 安全 性 和 排放 指标 进行 检测 ， 不 达标 的 汽车 不 能 上 路 行 
驶 。 但 这 并 不 意味 着 非 营运 乘 用 车 就 能 无 限期 地 使 用 下 去 。 这 一 调整 看 似 放宽 ， 实 
际 更 为 严格 。 汽 车 随 着 行驶 里 程 的 不 断 增加 ， 其 各 项 指标 均 会 逐渐 下 降 ， 特 别 是 随 
着 发 动机 的 磨损 ， 工 况 变 得 越 来 越 差 ， 尾 气 排放 超标 ， 而 如 果 进 行 技术 改造 ， 投 入 
会 更 大 。 另 一 方面 油耗 大 幅 升 高 ， 使 用 费用 猛 增 ， 这 样 的 车 继续 使 用 就 很 不 经 济 ， 
从 而 促使 车 主 购买 新 车 。 

当然 ， 对 于 那些 行驶 里 程 不 多 的 私家 生活 用 车 ， 平 常 保养 较 好 ， 一 年 行驶 里 程 
仅 为 1 万 km， 这 样 的 生活 用 车 有 可 能 使 用 更 长 的 时 间 ， 当 然 也 就 相当 于 增值 了 。 
而 对 于 那些 平常 只 维护 和 保养 ， 使 用 强度 又 较 大 ， 年 行驶 里 程 2 万 ~3 万 km 的 汽 
车 ， 上 述 规定 还 有 可 能 缩短 其 使 用 寿命 。 


第 十 三 节 ”汽车 评估 分 类 与 国外 汽车 评估 简介 























一 、 汽 车 评估 的 分 类 


广义 的 汽车 评估 常 指 新 汽车 评估 与 旧 汽 车 评估 两 种 价值 评估 和 碰撞 损失 评估 、 
水 灾 损 失 评估 、 火 灾 损 失 评估 三 种 事故 车 损失 评估 ;狭义 的 汽车 评估 主要 指 旧 汽 车 
评估 和 事故 车 中 的 碰撞 损失 评估 及 碰撞 后 的 贬值 评估 ， 这 也 是 本 书 要 涉及 的 内 容 
(不 含水 灾 和 火灾 损失 评估 及 盗 抢 损失 评估 ) 。 
_ 新 汽车 性 价 比 评估 
价值 汪 舍 1 旧 汽 车 评估 〈 实 际 价值 评估 
磁 撞 损失 评估 
，，， ,| 水 灾 损失 评估 
可 失 评 信守 损失 评 舍 
盗 抢 损 失 评 估 (特殊 的 实际 价值 评估 ) 
汽车 评估 的 分 类 为 汽车 价格 评估 提供 具有 可 操作 性 的 、 实 用 性 强 的 技术 平台 ， 


《82) 





汽车 评估 〈 广 义 ) 








第 二 章 汽车 评估 基础 








确保 汽车 价格 鉴定 活动 在 技术 规范 的 基础 上 ， 有 客观 、 公 平 的 价值 尺度 ， 并 进一步 
提升 价格 鉴定 人 员 的 工作 水 平和 工作 质量 ,确保 汽车 价格 鉴定 的 客观 公正 。 

汽车 评 佑 的 分 类 拟 解 决 的 关键 问题 有 : 

1) 结合 当前 的 机 动车 市 场 情 况 和 现 有 的 各 种 估价 方法 ， 提 出 适合 国情 的 机 动 
车 估价 方法 。 

2) 结合 汽车 鉴定 估价 的 特殊 要 求 ， 综 合 应 用 经 济 学 和 法 学 等 学 科 知 识 ， 提 出 
汽车 价格 鉴定 估价 的 流程 和 原则 。 


二 、 国 外 旧 机 动车 评估 体系 的 简介 


1. 日 本 的 旧 机 动车 评估 体系 

日 本 在 1966 年 成 立 了 财团 法 人 日 本 评估 协会 ， 其 对 规范 旧 机 动车 的 评估 行为 
起 到 了 重要 作用 。 根 据 日 本 评估 协会 的 规定 ， 要 想 获 得 旧 机 动车 的 评 佑 资格， 必须 
是 旧 机 动车 的 销售 店 。 销 售 店 要 向 评估 协会 申请 实施 评 佑 业务， 经 过 评估 协会 对 其 
进行 审查 合格 后 ， 发 给 《评估 业务 确认 书 》， 并 在 店内 挂 上 “评估 业务 实施 店 ” 的 
标牌 。 销 售 店 要 有 通过 评 佑 协会 组 织 的 技能 考试 的 专业 评估 师 ， 评 估 师 分 为 大 型 评 
估 师 和 小 型 评 佑 师 。 评 佑 师 的 资格 有 效 期 为 3 年 ， 通 过 进修 可 以 晋升 。 

对 旧 机 动车 的 价格 ,日 本 通行 的 计算 方法 的 公式 为 

评估 价格 = 基本 评估 价 - 标准 维修 费用 及 标准 杂费 - 各 公司 调整 点 - 加 减 点 。 
式 中 基本 评 佑 价 一 一 根据 评估 协会 发 行 的 指导 手册 ， 通 过 旧 机 动车 行情 信息 系统 
推算 出 来 的 。 

日 本 评估 协会 每 月 会 发 行 一 本 《价格 指导 手册 》， 俗 称 银 皮 书 。 在 书 中 刊登 各 
地 区 (全国 分 为 3 个 地 区 ) 的 零售 价格 。 此 外 ， 在 东京 横滨 地 区 还 发 行 一 本 黄 皮 
书 ， 刊 登 零 售 价 和 批发 价 。 在 日 本 ， 旧 车 的 一 切 修复 历史 都 要 如 实 告知 车 主 , “ 除 
了 对 厂 牌 、 用 途 进行 登记 外 ， 还 要 对 汽车 的 行驶 里 程 做 特别 记录 ”。 对 车 辆 侧 梁 等 
处 的 修复 历史 和 不 符合 安全 标准 需要 修复 的 隐患 做 详细 记录 ， 并 附 有 《和 车辆 状况 
评价 书 》。 同 时 ， 每 辆 旧 机 动车 可 以 在 全 国 享受 1 年 或 2.5 万 km 的 售后 维修 服务 ; 
买 车 人 如 果 不 满意 ， 可 以 在 车 辆 售 出 的 10 天 或 500km 以 内 退货 。 

2. 美国 的 旧 机 动车 评估 体系 

在 美国 ， 人 们 对 旧 机 动车 刮目相看 的 首要 原因 是 旧 机 动车 项 目 一 般 包 括 合 格 的 
质量 要 求 、 严 格 的 检测 标准 、 质 量 改进 保证 、 过 户 保 证 以 及 比照 新 车 销售 推出 的 送 
货 方 案 等 。 甚 至 一 些 大 汽车 公司 开展 的 认证 还 会 提供 与 新 车 一 样 利率 的 购车 贷款 。 
美国 对 旧 机 动车 的 定价 做 法 一 般 是 为 拥有 的 品牌 车 编制 一 本 《价格 总 目录 》， 包 括 
的 信息 有 汽车 出 三 的 年 代 、 品 牌 、 型 号 及 行驶 里 程 等 。 销 售 店 的 工作 人 员 只 需 翻 查 
《目录 》 就 可 大 致 给 出 比较 合理 的 价格 。 

另外 影响 车 价 的 因素 还 有 很 多 ， 例如， 是 否 出 过 事故 、 有 无 大 修 记 录 和 车 体 有 
无 划 痕 等 ， 这 些 因素 都 会 使 车 价 上 下 浮动 。 为 了 避免 旧 机 动车 市 场 信息 不 准确 ， 购 
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买 旧 机 动车 有 一 定 的 试用 期 限 ， 以 避免 消费 者 上 当 。 例 如 ， 通 用 公司 规定 车 龄 7 年 
以 内 的 旧 机 动车 有 与 新 车 无 异 的 1~2 年 的 全 美 质量 保证 ， 而 且 ， 所 有 销售 店 出 售 
的 旧 机 动车 都 必须 持 有 政府 颁发 的 技术 合格 证 书 才能 上 路 行驶 。 这 些 做 法 是 美国 旧 
机 动车 市 场 兴 旺 的 重要 原因 。 

3. 美国 汽车 碰撞 损失 鉴定 评估 师 的 职业 资格 认证 及 管理 

美国 汽车 撞 伤 修理 业 协 会 (I-CAR 协会 ) 于 1979 年 成 立 ， 其 成 员 有 汽车 制造 
厂家 、 汽 车 撞 伤 修理 厂家 、 保 险 公 司 、 独 立 的 汽车 损伤 鉴定 人 员 、 废 旧 汽 车 回收 
商 、 培 训 机 构 和 工具 设备 及 消耗 品 生产 商 。 至 今 [CAR 协会 已 成 为 汽车 撞 伤 修理 
人 员 的 一 流 培训 机 构 。 协 会 向 汽车 车 身 修复 人 员 提 供 汽车 撞 伤 修理 、 塑 料 件 修复 、 
再 生 与 整修 、 表 面 修 饰 以 及 “先进 的 车 辆 系统 ”等 。 

其 中 汽车 撞 伤 修理 包括 以 下 几 部 分 内 容 : 

1) 损坏 鉴定 与 分 析 。 

2) 测量 原理 及 技术 。 

3) 矫正 设备 与 工艺 。 

4) 撞 伤 修理 中 的 焊接 。 

5) 结构 件 的 更 换 。 

6) 防 蚀 层 的 修复 。 

7) 悬 架 、 转 向 机 构 及 定位 。 

8) 机 电 零 件 的 修理 。 

培训 合格 后 L CAR 结业 证 书 ， 如 图 2-1 
所 示 。 

协会 旗下 的 米 切 尔 国际 联合 公司 出 版 
的 《 米 切 尔 碰撞 评 佑 指南 》 和 由 赫 斯 特 公 ee 
司 出 版 的 《发 动机 碰撞 修理 评估 指南 是。 半路 顷 潜 继 没 才 
现在 全 球 业 内 使 用 最 广泛 的 两 种 评估 资料 。 . 图 
它们 包含 了 进口 和 国产 的 美 款 全 部 乘 用 车 、 
小 型 商用 车 的 主要 碰撞 修理 与 评估 信息 。 
评估 指南 每 年 更 新 10 多 次 ， 以 适应 不 断 变 
化 的 价格 和 修正 的 工时 定额 。 

协会 旗下 的 卡尔 山 德 堡 技 术 学 院 编 写 
了 《事故 汽车 修理 评估 》 专 业 教 材 〈 现 已 
翻译 成 中 文 ) ， 它 系统 介绍 了 汽车 碰撞 损坏 车 损 鉴 定 、 零 件 价格 的 确定 、 修 理工 时 
的 确定 、 涂 饰 费 用 确定 、 碰 撞 估价 指南 的 使 用 和 评估 报告 的 撰写 等 实务 操作 方式 方 
法 。 经 考试 合格 后 方 可 取得 事故 汽车 评估 资质 。 

4. 墨西哥 的 旧 机 动车 评估 体系 

墨西哥 旧 机 动车 市 场 受到 有 关 部 门 的 严格 监督 和 管理 ， 除 了 要 遵守 经 营 普 通商 















































图 2-1 ICAR 结业 证 书 
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品 的 有 关 法 律 法 规 外 ， 还 必须 遵守 特定 行业 的 管理 法 规 ， 其 中 最 具 约 束 力 的 就 是 有 
一 个 旧 车 经 营 者 必须 遵守 的 旨 在 保护 消费 者 利益 的 法 规 。 根 据 其 规定 ， 旧 车 经 营 者 
必须 向 消费 者 提供 所 售 车 辆 的 力学 性 能 和 行驶 合法 性 能 的 详细 情况 ， 并 与 消费 者 签 
订正 规 的 销售 合同 ， 以 防止 销售 过 程 中 欺诈 和 误导 行为 的 发 生 。 

《法 规 》 还 规定 ， 旧 车 经 营 者 必须 对 所 购车 辆 250 多 个 关键 部 位 进行 严格 的 力 
学 性 能 检测 和 检修 ， 销 售 的 车 辆 内 部 和 外 部 要 良好 、 安 全 要 可 靠 及 车 辆 证 件 手续 要 
齐全 。 在 签订 合同 时 ， 必 须要 标明 所 售 旧 车 的 具体 车 况 和 合法 性 ， 包 括 车 型 、 车 身 
颜色 、 车 牌 、 车 号 、 发 动机 号 、 行 驶 里 程 、 力 学 性 能 、 车 税 和 车 证 等 ; 合同 还 要 有 
对 保质 期 、 保 修 条 件 和 违约 处 罚 等 项 目的 具体 说 明 ， 并 在 车 辆 管理 部 门 备案 。 墨 西 
哥 有 专门 从 事 旧 车 收购 、 检 和 修 和 销售 业务 的 场所 ， 买 卖 经 营 合 法 规范 ， 所 售 车 辆 安 
全 可 靠 ,货真价实 。 

5. 瑞士 的 旧 机 动车 评估 体系 

瑞士 的 旧 机 动车 评估 系统 称 作 优 诺 泰 斯 评 佑 系统， 该 系统 由 旧 机 动车 协会 制 
定 ， 任何 旧 机 动车 的 估价 都 由 这 一 套 科学 的 评估 系统 来 确定 。 旧 机 动车 的 销售 价格 
首先 经 过 技术 检测 部 门 的 拉 术 人 员 进 行 测定 ， 列 出 测试 清单 ， 然 后 对 此 车 估价 ， 销 
售 商 根据 旧 机 动车 的 估价 和 原 销售 价格 ,最 终 确定 旧 机 动车 的 实际 售 价 。 旧 机 动车 
车 主 可 以 得 到 一 张 保修 单 ， 享 受 2 年 的 保修 期 。 这 种 承诺 不 仅 在 瑞士 ， 而 且 在 全 欧 
洲 通行 。 如 果 2 年 内 车 主 转卖 ， 保 修 期 还 可 以 随 车 主 的 更 换 转移 给 另 一 个 车 主 。 这 
样 既 解除 了 车 主 购买 旧 机 动车 的 后 顾 之 忧 ， 在 某 种 程度 上 又 促进 了 旧 机 动车 的 
销售 。 
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在 第 一 章 里 介绍 了 汽车 的 主要 技术 参数 和 性 能 指标 ， 这 里 不 再 歼 述 。 本 章 首先 
以 小 型 乘 用 车 为 例 ， 介 绍 汽车 的 三 大 总 成 与 价格 的 关系 ， 再 阐述 决定 汽车 价格 的 主 
要 因素 以 及 汽车 销售 常用 的 营销 手段 ， 最 后 说 明 如 何 进行 新 汽车 评 佑 。 


第 一 节 ” 乘 用 车 的 三 大 总 成 


乘 用 车 的 三 大 总 成 分 别 是 车 身 、 发 动机 和 变速 器 ， 它 们 对 汽车 品质 构成 了 最 主 


要 的 影响 。 究 竟 有 多 大 影响 ， 以 下 分 别 进行 论述 。 
一 、 车 身 


1. 概述 

乘 用 车 的 车 身 结构 有 两 种 ， 一 种 是 承载 式 车 身 ， 另 一 种 是 非 承 载 式 车 身 。 非 承 
载 式 车 身 在 乘 用 车 里 应 用 比较 少 ， 主 要 用 于 一 些 对 车 身 强 度 和 刚性 要 求 较 高 的 
SUV， 它 们 不 是 乘 用 车 的 主流 ， 占 比 也 不 到 5% 。 

作为 承载 式 车 身 ， 其 品质 主要 表现 在 三 方面 : 一 是 车 身 造型 的 时 尚 度 (为 什 
和 用 时 尚 度 这 个 词 ， 后 面 详 述 ) ， 二 是 白 车 身 制 造 质量 ， 三 是 油漆 品质 。 

2. 车 身 时 尚 度 

现在 汽车 消费 市 场 人 群 主流 为 30 岁 左 右 的 年 轻 人 ， 增 长 最 快 的 是 SUV。 车 身 
时 尚 度 是 笔者 自 定 义 的 一 个 指标 ， 它 很 难 用 一 个 量化 指标 来 衡量 。 一 款 车 型 从 设计 
开始 就 一 定 有 它 的 目标 人 群 ， 这 个 目标 人 群 所 认为 的 美 就 是 设计 者 所 要 寻找 的 元 
素 。 下 面 以 路 虎 揽胜 极光 2015 款 2.0T 五 门 风 尚 版 和 奔驰 GLK 2015 款 2.0T 动感 型 
两 款 SUV 车 型 来 说 明 车 身 时 尚 度 。 

(1) 车 号 尺 寸 对 比 ” 和 车身 尺寸 对 比 见 表 3-1。 
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表 3-1 车 身 尺 寸 对 比 

































































路 虎 揽胜 极光 2015 款 奔驰 GLK 2015 款 
2. 0T 五 门 风尚 版 2. 0T 动感 型 BT GLK 
厂商 指导 价 /万 元 39.8 39.8 同 价位 
车 长 /mm 4355 4556 短 201mm 
车 宽 /mm 1900 1840 宽 60mm 
车 高 /mm 1635 1689 矮 54mm 
轴 距 /mm 2660 2755 短 95mm 
(2) 车 身 造型 对 比 ” 车 身 造型 对 比 见 表 3-2。 
表 3-2 车 身 造 型 对 比 
极光 
车 身 明显 较 矮 ， 
增加 了 操控 性 , 运 
动感 提升 ,适合 年 
轻 时 尚 族群 
GLK 
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极光 

一 个 时 尚 奔 放 ， 

另 一 个 沉稳 大 气 

GLK 
极光 

D 柱 收 的 较 历 害 
GLK 
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近年 来 ， 由 于 LED 车 灯 在 汽车 灯具 中 的 普遍 使 用 ， 各 种 炫丽 车 灯 为 汽车 时 尚 
度 增色 不 少 ， 奥 迪 就 是 这 方面 的 旗帜 。 关 于 车 身 时 尚 度 ， 进 口 汽车 一 直 走 在 前 沿 ， 
尤其 欧洲 汽车 更 是 处 于 行业 领先 地 位 。 近 年 由 于 中 国 汽车 市 场地 位 的 提升 ， 汽 车 强 
国 也 把 汽车 车 身 设计 团队 引入 中 国 , 希望 从 中 国 也 能 找到 时 尚 元 素 ， 从 而 在 中 国 汽 
车 市 场 占据 领先 地 位 ， 如 奔驰 把 车 身 设计 团队 搬 到 北京 ， 起 亚 引 进 奥 迪 车 映 设计 
团队 。 
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3. 车 身 质量 

车 身 质量 主要 表现 在 三 个 方面 ， 一 是 车 身材 料 选择 ， 二 是 白 车 身 制造 精度 ， 三 
是 车 身 涂 装 品质 。 

(1) 车 身材 料 选择 ”现在 汽车 车 身 总 体 要 求 一 是 减轻 重量 ， 尽 量 采用 轻 质 高 
强度 材料 ， 轻 质 高 强度 材料 的 使 用 比例 基本 上 决定 了 车 身 的 档次 。 越 来 越 多 的 塑料 
用 在 车 身上 ， 高 级 轿车 车 身 广 泛 使 用 铝 合 金 材料 。 二 是 要 符合 碰撞 安全 要 求 ， 车 身 
各 处 用 材 要 合理 ， 该 用 硬 材料 的 不 能 用 软 材料 ， 该 用 软 材料 的 不 能 使 用 硬 材料 。 三 
是 耐 蚀 性 ， 在 车 身 容 易 锈 蚀 的 部 位 使 用 抗 锈 蚀 性 能 更 好 的 镀 锌 板 是 目前 中 高 档 车 的 
常用 方法 。 

(2) 白 车 身 制 造 精 度 “所谓 白 车 身 ， 是 指 车 身 结构 件 及 覆盖 件 焊 接 总 成 ， 并 
包括 前 辟 子 板 、 和 车门、 发 动机 辕 、 行 李 箱 盖 ， 但 不 包括 附件 及 装饰 件 的 未 涂 漆 的 车 
身 。 白 车 身 制造 精度 的 控制 是 一 个 比较 复杂 的 系统 工程 ， 涉 及 冲压 工艺 分 析 、 冲 模 
结构 的 构思 、 冲 压 件 检 具 的 使 用 、 焊 接 工艺 分 析 、 焊 接 夹具 结构 的 构思 、 零 部 件 公 
差 的 正确 选取 与 合理 分 配 等 。 简 单 地 说 ， 白 车 身 制 造 精度 是 车 身 制 造 综合 实力 的 
体现 。 

(3) 车 身 涂 装 ”车 身 涂 装 是 一 个 很 复杂 的 工艺 ， 

在 进行 车 身 涂 装 的 过 程 中 ,不同 的 阶段 使 用 不 同 的 涂 
料 ， 不同 的 涂料 形成 不 同 的 漆 层 。 具 体 的 漆 层 结构 如 
图 3-1 所 示 。 

图 3-1 所 示 为 一 个 传统 的 漆 层 结构 。 在 车 身 钢板 
， 由 电泳 屋 、 中 涂 层 、 色 漆 层 和 清漆 层 四 个 漆 层 组 
， 这 四 个 漆 层 共同 构成 了 我 们 能 看 到 的 车 漆 层 ， 也 就 是 大 家 常 说 的 原 厂 漆 。 那 
， 各 个 漆 层 的 作用 是 什么 呢 ? 

1) 电泳 层 : 直接 附着 在 白 车 身上 ， 对 车 身 有 防腐 保护 的 作用 ， 并 为 中 涂 层 提 
供 良好 的 附着 环境 。 

2) 中 涂 层 : 附着 在 电泳 层 上 ， 防 紫外 线 ， 保 护 电 泳 层 ， 并 加 强 车 身 的 防腐 保 
护 ， 为 色 漆 层 提供 良好 的 附着 环境 。 部 分 厂商 的 中 涂 层 也 能 对 色 漆 的 色相 起 一 定 的 
衬托 作用 。 

3) 色 漆 层 : 附着 在 中 涂 层 ， 进 一 步 加 强 车 身 的 防腐 保护 ， 并 展示 色相 。 我 们 
看 到 的 各 种 颜色 就 是 色 漆 层 展示 出 来 的 。 

4) 清漆 层 : 附着 在 色 漆 层 上 ， 进 一 步 加 强 车 身 的 防腐 保护 ， 并 保护 色 漆 层 不 
受 微 小 的 刮 探 损 伤 ， 使 颜色 更 透亮 ， 减 缓 褪色 现象 。 一 些 低 档 车 省 去 了 清漆 层 ， 也 
有 一 些 低档 车 把 色 漆 层 和 清漆 层 合并 成 一 道 工序 。 

在 电泳 之 前 要 对 车 身 进行 磷 化 处 理 。 钢 铁 件 在 含有 锌 、 锰 、 铁 的 磷酸 盐 深 液 中 
经 过 化 学 处 理 ， 在 其 表面 形成 一 层 难 溶 于 水 的 磷酸 盐 保 护 膜 ， 这 个 化 学 处 理 过 程 称 
为 磷 化 。 磷 化 的 目的 主要 是 给 基体 金属 提供 保护 ， 在 一 定 程度 上 防止 金属 被 腐蚀 ， 
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用 于 涂 装 前 打 底 ， 提 高 漆 膜 层 的 附着 力 和 防腐 蚀 能 力 。 磷 化 处 理 方 式 有 喷 淋 式 、 浸 
涡 式 和 喷 浸 结合 式 三 种 。 距 淋 处 理 方式 所 得 磷 化 膜 的 磷酸 锌 的 含量 高 ， 结 晶 成 针 状 
且 粗 ; 浸渍 处 理 方式 所 得 的 磷酸 二 锌 铁 含量 高 ， 结 晶 成 粒状 ， 其 耐 蚀 性 和 涂 膜 附着 
力 好 。 喷 浸 结 合式 的 处 理工 序 ， 效 果 最 佳 。 

在 电泳 层 和 中 涂 层 之 间 需 进行 底部 密封 。 底 部 密封 涂 胶 是 目前 部 分 厂商 或 车 型 
由 于 种 种 原因 而 略 过 的 环节 。 由 于 该 工序 主要 在 车 底 实 施 ， 一 般 消 费 者 在 选 车 时 也 
容易 忽略 。 底 部 密封 涂 胶 的 作用 为 : 提高 车 身 底板 的 耐 蚀 性 ; 对 外 来 冲击 具有 缓冲 
作用 ; 防止 由 发 动机 、 路 面 接触 和 车 身 振动 产生 的 噪声 ; 绝热 作用 ; 对 焊接 和 锦 接 
处 间隙 和 四 坑 起 到 密封 作用 等 。 

二 、 发 动机 

当今 世界 ， 为 了 保护 环境 、 节 约 能 源 并 减少 温室 气体 二 氧化 碳 的 排放 ， 人 们 不 
断 地 探索 和 改进 车 用 动力 的 解决 方案 。 

1. 乘 用 车 用 汽油 机 的 技术 现状 和 发 展 趋势 

目前 ， 应 用 最 广 、 数 量 最 多 的 汽车 发 动机 为 水 冷 、 四 冲程 往复 活塞 式 内 燃 
机 ， 其 中 汽油 机 多 用 于 乘 用 车 和 轻型 客 货车 上 。 也 有 少数 轿车 和 轻型 客 货车 发 动 
机 用 柴油 机 ， 这 种 情况 在 我 国 最 为 突出 。 还 有 一 种 知名 度 很 高 ， 但 应 用 很 少 的 发 
动机 ， 这 就 是 三 角 活塞 旋转 式 发 动机 ， 即 转子 式 发 动机 。 例 如 ,马自达 公司 的 
RX-7 型 跑车 安装 的 就 是 转子 发 动机 。 

为 了 适应 汽车 对 节 油 、 环 保 、 安 全 的 需要 ， 车 用 汽油 机 主要 朝 着 更 节 油 、 更 环 
保 的 方向 发 展 。 欧 洲 已 执行 欧 6 排放 标准 (2015 年 9 月 1 日 全 面 实行 )。 以 下 为 国 
外 在 汽油 机 方面 主要 的 先进 技术 。 

1) 全 铝 发 动机 : 使 用 铝 和 人 体 、 生 六 、 活 塞 等 ， 可 减 小 质量 ， 节 省 燃油 ， 如 日 
本 铃木 1.3L、1.4L 汽油 机 等 。 

2) 可 变 气门 正 时 (VVT) : 根据 不 同 转速 调节 气门 正 时 ， 可 节省 燃油 ， 改 善 
排放 ， 如 本 田 VTEC、 丰 田 VVT-i 和 马自达 的 蓝天 创 驰 ( 米 勒 循环 ) 等 。 智 能 驱动 
气门 (SVA) : 取代 传统 的 凸轮 轴 ， 每 个 气门 挺 杆 上 有 一 个 独立 的 驱动 器 ， 可 以 提 
高 功率 和 增加 转 矩 ， 并 且 降 低 排 放 。 

3) 可 变 进 气 道 长 度 (VIM) : 在 不 同 转速 下 使 用 不 同 进 气 道 长 度 ， 保 证 在 任 
何 工 况 下 都 有 较 好 的 充气 效率 ， 如 奥迪 A6 等 。 

4) 提高 压缩 比 : 目前 大 多 数 汽油 机 的 压缩 比 在 9.5 ~ 11 之 间 ， 马 自 达 的 工程 
师 们 通过 采用 多 孔 喷 嘴 、 症 项 活塞 等 措施 来 改善 气 饶 燃 烧 环境 ， 进 一 步 防 止 爆 燃 的 
发 生 。 采 用 高 压 喷 射 的 多 孔 喷 油 器 ， 可 改善 喷雾 特性 ， 形 成 更 匀 质 的 混合 气 ， 同 时 
也 相应 缩短 了 混合 气 形成 的 时 间 。 男 外 ,采取 凹 顶 活 塞 ( 活 寒 顶 部 设计 成 一 凹陷 
孔 ) ， 可 以 在 火花 塞 周围 形成 较 浓 的 混合 气 ， 即 使 推迟 点 火 时 间 仍 可 保持 燃烧 稳定 
性 。 采 用 4-2-1 排 气 方法 ， 即 4 个 排 气管 先 汇 聚 成 两 股 ， 这 两 股 再 汇聚 成 一 股 ， 这 
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样 4 个 排 气管 的 高 温 废气 就 不 会 互相 影响 ， 气 仙 内 不 会 因为 废气 回流 而 升温 。 汽 
直接 喷 到 气 氏 里 雾 化 时 会 吸收 热量 ， 这 和 沐浴 冲 水 的 效果 一 样 ， 可 以 降低 气 包 内 的 
温度 ， 达 到 抑制 爆燃 的 效果 。 笔 者 认为 ， 不 久 我 们 会 看 到 采用 4-2 排 气 系统 的 发 动 
机 ， 甚 至 有 可 能 看 到 4-4 排 气 系统 的 发 动机 。 

5) 汽油 机 直 喷 (GDI) 和 稀薄 燃烧 技术 : 将 高 压 汽油 直接 喷射 到 气缸 内 ， 周 
围 为 稀薄 混合 气 ， 实 现 分 层 燃 烧 ， 可 提高 燃料 经 济 性 ， 节 油 约 20% 。 几 乎 现在 中 
档 以 上 车 都 采用 这 项 技术 。 

6) 停 拭 技术 : 在 输出 功率 减 小 时 ,使 一 部 分 气 拭 停止 工作 ， 可 节省 燃油 ， 如 
通用 开拓 者 EXT 2005 款 有 8 个 气 氏 ， 需 要 时 可 使 4 个 气 饶 停止 工作 。 这 是 6 入 以 
上 发 动机 车 型 所 采用 或 计划 采用 的 技术 。 

7) 涡轮 增 压 : 涡轮 增 压 的 主要 作用 就 是 提高 发 动机 进 气量 ， 从 而 提高 发 动机 

的 功率 和 转 符 ， 让 车 辆 更 有 劲 。 一 台 发 动机 装 上 涡轮 增 压 器 后 ， 其 最 大 功率 与 未 装 
增 压 器 的 时 候 相 比 ， 可 以 增加 40% 甚至 更 高 。 这 也 就 意味 着 同样 一 台 发 动机 ， 在 
经 过 增 压 之 后 能 够 输出 更 大 的 功率 。 就 拿 我 们 最 常见 的 1. 8T 涡轮 增 压 发 动机 来 说 ， 
经 过 增 压 之 后 ， 动 力 可 以 达到 2. 4L 发 动机 的 水 平 ， 但 是 耗 油 量 相 当 于 2. 0L 发 动机 
的 水 平 ， 从 另 一 个 层面 上 来 说 ， 就 相当 于 提高 燃油 经 济 性 和 降低 废气 排放 。 
8) 混合 动力 : 通常 所 说 的 混合 动力 ， 一 般 是 指 油 电 混合 动力 ， 即 燃料 ( 汽 
油 、 柴 油 等 ) 和 电能 的 混合 。 混 合 动力 汽车 由 电机 作为 发 动机 的 辅助 动力 驱动 汽 
车 。 其 优点 在 于 车 辆 起 动 时 ， 只 靠 电 机 带动 ， 不 达到 一 定 速度 ， 发 动机 就 不 工作 ， 
因此 ， 能 使 发 动机 一 直 保 持 在 最 佳 工作 状态 ， 动 力 性 好 ， 排 放量 很 低 。 混 合 动力 发 
动机 以 60% 左右 的 热 功 效率 成 为 车 用 内 燃 机 经 济 性 指标 的 领跑 者 ， 而 且 电 能 的 来 
源 是 发 动机 ， 只 需 加 油 即 可 。 

随 着 世界 各 国 环境 保护 的 措施 越 来 越 严 格 ， 蔡 代 燃 油 发 动机 汽车 的 方案 也 越 来 
越 多 ， 如 氧 能 源 汽车 、 燃 料 电 池 汽 车 、 混 合 动力 汽 车 等 ， 但 目前 最 有 实用 性 价值 并 
已 有 商业 化 运转 模式 的 ， 只 有 混合 动力 汽车 。 

混合 动力 汽车 的 关键 是 混合 动力 系统 ， 它 的 性 能 直接 关系 到 混合 动力 汽车 的 整 
车 性 能 。 经 过 十 多 年 的 发 展 ， 混 合 动力 系统 总 成 已 从 原来 发 动机 与 电机 离散 结构 向 
发 动机 电机 和 变速 器 一 体 化 结构 发 展 ， 即 集成 化 混合 动力 总 成 系统 。 代 表 厂 商 有 本 
田 和 丰田 ，2015 年 底 ， 丰 田 卡 罗拉 与 雷霆 以 亲民 的 价格 投放 市 场 ， 预 示 着 混合 动 
力 汽车 的 春天 即将 来 临 。 

2. 柴油 车 

柴油 车 由 于 其 优越 的 燃油 经 济 性 ， 在 西方 乘 用 车 市 场 占 据 40% 左右 的 份额 。 
但 是 ， 由 于 我 国 是 最 大 的 原油 进口 和 加 工 国 (和 日 本 相似 ) ， 乘 用 车 燃料 不 可 能 以 
柴油 为 主 (炼油 原理 与 产业 政策 所 致 )， 所 以 本 章 不 多 阐述 。 

3. 纯 电 动车 

纯 电 动 汽车 (BEV) 是 指 以 车 载 电 源 为 动力 ， 用 电机 了 驱动 车 轮 行驶 ， 符 合 道 
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路 交通 、 安 全 法 规 各 项 要 求 的 车 辆 。 由 于 对 车 辆 使 用 地 环境 影响 相对 传统 汽车 较 
小 ， 其 前 景 被 广泛 看 好 ， 成 为 政府 扶持 的 创新 项 目 。 纯 电动 车 发 展 至 今 ， 其 瓶颈 主 
要 在 两 个 方面 : 一 是 续 驶 里 程 (普通 汽车 通常 在 500km 左右 ) 一 般 很 难 超过 
200km， 在 150km 左右 ; 二 是 充电 速度 。 现 在 市 场 上 纯 电 动车 主要 有 两 个 品牌 ,一 
是 进口 的 特 斯 拉 ， 男 一 个 是 国产 的 比亚迪 。 就 电池 技术 来 讲 ， 国 产 不 比 进口 的 差 ， 
主要 差距 在 于 控制 系统 和 电机 。 电 池 技 术 是 电动 汽车 大 力 推广 和 发 展 的 最 大 门槛 ， 
而 目前 的 电池 产业 正 处 于 铬 酸 电 池 和 传统 锂电 池 发 展 均 遇 瓶颈 的 阶段 ， 新 型 石墨 烯 
储 能 设备 研制 成 功 后 ， 若 能 批量 生产 ， 充 电 10min 即 可 跑 S00km ， 则 将 为 电池 产业 
乃至 电动 车 产业 带 来 新 的 变革 。 


三 、 变 速 器 


变速 器 是 由 变速 传动 机 构 和 操纵 机 构 组 成 的 ， 需要 时 ， 还 可 以 加 装 动力 输出 
器 。 最 常见 的 分 类 方式 如 下 。 

1. 手动 变速 器 (MT， 图 3-2) 

手动 变速 器 也 称 手 动 档 ， 即 用 手 拨 动 变速 杆 才 能 改变 变速 器 内 的 齿轮 晓 合 位 
置 ， 以 改变 传动 比 ， 从 而 达到 变速 的 目的 。 躁 下 离合 器 踏板 时 ， 才 可 拨 动 变速 杆 。 
如 果 驾 驶 人 技术 好 ， 装 手动 变速 器 的 汽车 在 加 速 、 超 车 时 比 自动 变速 器 车 快 ， 通常 
也 省 油 ， 具 体 的 综合 油耗 与 操控 习惯 有 关 。 手 动 变速 器 以 其 结构 简单 、 可 靠 性 好 至 
今 仍 在 广泛 使 用 。 

2. 自动 变速 器 (AT， 图 3-3) 

自动 变速 器 利用 行星 齿轮 机 构 进行 变速 ， 它 能 根据 加 速 踏板 踩 下 的 程度 和 车 速 
变化 ， 自 动 地 进行 变速 。 芍 驶 人 只 需 操纵 加 速 踏板 控制 车 速 即 可 。 其 优点 不 言 而 
喻 , 简单 ， 省 心 ; 缺点 是 生命 周期 短 ， 维 护 保 养 成 本 高 。 一 般 10 万 km 以 上 将 进 
人 故障 期 。 

3. 无 级 变速 器 (CVT， 图 3-4) 

CVT 技术 即 无 级 变速 技术 ， 它 采用 传动 带 和 工作 直径 可 变 的 主 、 从 动 轮 相 配 
合 来 传递 动力 ， 可 以 实现 传动 比 的 连续 改变 ， 从 而 得 到 传动 系统 与 发 动机 工 况 的 最 
佳 匹配 。 乘 用 车 无 级 变速 器 多 为 液 力 金属 带 式 无 级 变速 器 。 

自动 变速 器 是 为 了 操作 简便 、 缓 解 驾 驶 疲劳 而 生 的 。 按 齿轮 变速 系统 的 控制 方 
式 ， 无 级 变速 器 与 常见 的 液压 自动 变速 器 最 大 的 不 同 是 在 结构 上 ， 后 者 是 由 液压 控 
制 的 齿轮 变速 系统 构成 的 ， 还 是 有 档 位 的 ， 它 所 能 实现 的 是 在 两 档 之 间 的 无 级 变 
速 。 而 无 级 变速 器 则 是 由 两 组 变速 轮 盘 和 一 条 传动 带 组 成 的 ， 比 传统 自动 变速 器 结 
构 简 单 ， 体 积 更 小 、 重 量 轻 。 男 外 ， 它 可 以 自由 改变 传动 比 ， 从 而 实现 全 程 无 级 变 
速 ， 使 车 速 变 化 更 为 平稳 ， 没 有 传统 变速 器 换 档 时 那 种 “ 顿 ” 的 感觉 。 缺 点 一 是 
通常 所 说 的 “ 肉 ”"， 即 加 速 慢 ， 其 原因 是 为 了 保证 关键 零件 的 使 用 寿命 (传动 钢 带 
或 链条 ) 进行 了 设计 控制 ， 二 是 生命 周期 短 ， 和 AT 相似 。 
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1 一 输入 轴 五 档 齿轮 2、12、14、15、27 一 轴承 3 一 输入 轴 四 档 齿 轮 4、29 一 接合 套 ”5 一 变速 器 壳 体 
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图 3-2 大众 捷达 手动 变速 器 











11 一 离合 器 壳 体 13 一 输入 轴 16 一 主 减速 器 主动 齿 动 ”17 一 主 减速 器 从 动 齿轮 
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图 3-3 ”自动 变 器 速 








4. 双 离 合 器 变速 器 (图 3-5) 

双 离 合 需 变速 锅 最 早 在 1939 年 由 法 
国人 Adolphe Kégresse (阿道夫 . 加尔 奇 ) 
提出 构想 ， 但 最 终 未 能 实施 。1940 年 ， 德 
国 达 姆 斯 塔 特 (Darmstadt) 大 学 教授 Ru- 
dolph Franke 第 一 个 申请 了 变速 器 专利 ， 
并 在 货车 上 进行 试验 ， 但 是 没有 投入 批量 
生产 ( 男 一 说 法 为 1939 年 德国 的 Kegresse 
A. 第 一 个 申请 了 双 离 合 器 变速 器 的 
专利 ) 。 

保时捷 于 1983 年 发 明 的 PDK (Prosche 
Doppel Kupplungen) ， 是 最 早 量 产 的 双 离 合 
器 变速 器 。 装 备 PDK 的 保时捷 赛车 在 赛 道上 获得 了 极 大 的 成 功 。 

2009 年 初 ， 沃 尔 沃 S40 2. 0L 车 型 上 市 ， 成 为 首 款 搭载 双 离合 器 变速 器 的 国产 
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图 3-4 无 级 变速 器 










DQ250 
六 速 湿式 离合 器 

最 大 可 承受 转 朱 350N*m 

重 93kg， 需 要 约 7.2L 变 速 器 油 


七 速 干 式 离合 器 
最 大 可 承受 转 矩 230N*m 
重 72kg， 需 要 约 1.7L 变 速 器 油 


图 3-5 ”大 众 两 款 双 离合 器 变速 器 
注 : DQ200 型 总 重 72kg， 传 动 效 率 91% ; DQ250 型 总 重 93kg， 传 动 效率 85% 
车 型 。 沃 尔 沃 S40 所 搭载 的 这 台 称 之 为 Power Shift 的 双 离 合 器 变速 器 是 由 博 格 华纳 
与 变速 器 生产 商 格 特 拉 克 (Getrag) 协同 福特 研发 的 ， 为 6 速 手 自 一 体 ， 可 以 承受 
最 大 450N . m 的 转 矩 。 

目前 各 大 汽车 品牌 旗下 的 双 离 合 器 变速 器 有 保时捷 PDK、 奔驰 SPEEDSHIFT 
MCT、 宝 马 DKG、 奥 迪 S-Tronic、 三 萎 TC-SST、 日 产 GR6 等 。 这 些 顶 级 变速 器 一 
般 只 使 用 在 高 端 性 能 车 上 ， 如 911 Turbo、AMG 、M3 、EVO 、GTR 等 。 

DSG 中 文 意思 为 “直接 换 档 变速 器 ” ， 是 大 众 公 司 对 双 离 合 器 变速 髓 的 定义 。 
双 离 合 器 变速 器 与 一 般 的 变速 系统 不 同 ， 它 基于 手动 变速 器 ， 而 不 是 自动 变速 器 。 
手动 变速 器 要 比 自动 变速 器 的 效率 高 很 多 ， 而 双 离 合 器 变速 器 除了 同时 拥有 手动 的 
灵活 和 自动 的 舒适 外 ， 更 能 够 提供 无 间断 的 动力 输出 。 传 统 的 手动 变速 器 在 踩 下 离 
合 器 踏板 的 时 候 ， 动 力 的 输出 就 出 现 了 间断 ， 而 普通 的 自动 变速 器 不 是 没有 离合 
器 ， 而 是 离合 改 由 计算 机 控制 ， 在 换 档 的 时 候 也 会 出 现 动力 中 断 的 问题 。 

早期 的 双 离 合 器 变速 器 都 是 干 式 的 。 所 谓 干 式 就 是 离合 器 在 变速 器 外 ， 表 面 接 
合 面 没有 油 。 现 在 国内 双 离 合 絮 变速 器 基本 都 是 湿式 的 ， 其 离合 器 在 变速 右 内 ， 寿 
命 大 幅 提 升 。 但 由 于 离合 器 在 变速 嚣 内， 变速器 温度 明显 上 升 。 为 了 解决 这 个 问 
题 ， 采 用 与 AT 一 样 的 方法 加 装 了 散热 器 ， 这 使 得 结构 变 得 相对 复杂 ， 燃 油 经 济 性 
也 有 所 下 降 。 

大 众 DQ200 属于 七 速 干 式 双 离合 器 变速 右 的 一 种 ， 能 承受 的 最 大 转 矩 为 
250N . m， 主 要 搭载 于 采用 1.6、1.4TSI 发 动机 的 中 低 排 量 车 型 ， 如 速腾 等 ， 大 众 
DQ250 双 离 合 器 变速 器 属于 六 速 湿式 双 离 合 器 变速 器 的 一 种 ， 能 承受 的 最 大 转 算 
为 350N . m， 主 要 搭载 于 采用 2. 0、1. 8TSI 发 动机 的 车 型 ， 如 帕萨特 和 和 迈腾 等 。 
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近年 来 ， 业 内 基本 达成 这 样 的 共识 ，15 万 元 左右 的 乘 用 车 自动 变速 器 以 CVT、 
湿式 双 离合 器 变速 器 和 6AT 三 分 天 下 ， 没 有 明显 的 谁 优 谁 劣 。CVT 变速 器 重量 明 
显 较 轻 ，6AT 和 湿式 双 离 合 器 变速 器 都 较 重 ， 湿 式 双 离合 器 变速 器 会 更 重 一 点 。 
6AT 相对 技术 成 熟 ， 故 障 率 低 ， 不 过 ， 现 在 湿式 双 离 合 器 变速 器 质量 也 有 显著 提 
高 。 传 动 效率 方面 ， 湿 式 双 离合 器 变速 器 比 6AT 高 2% 左右 。 现 在 CVT 变速 器 都 
在 前 端 加 了 液 力 变 和 矩 器 ， 相 对 于 DSG 和 6AT 而 言 ， 已 经 没有 省 油 的 优势 ， 油 耗 略 
高 于 6AT 变速 器 2% 左右 ， 最 新 的 早 锁 液 力 变 矩 器 的 CVT， 其 传动 效率 与 6AT 基本 
相当 。 从 驾驶 感 来 看 ，CVT 较 平 顺 ， 但 为 了 提高 钢 带 寿命 ， 限 制 了 加 速度 (通常 
所 说 的 “ 肉 ”)，DSG 和 6AT 均 有 顿挫 感 。 笔 者 认为 ， 你 觉得 哪 一 种 更 适合 你 的 轰 
驶 习惯 ， 你 就 选择 哪 种 变速 器 。 


第 二 节 新 汽车 的 价格 



























































一 、 汽 车 价格 的 构成 


这 里 的 汽车 价格 是 指 纯 车 价 ， 即 汽车 的 零售 价 。 

从 经 济 学 原理 上 讲 ， 价值 决 定价 格 。 汽 车 也 不 例外 ， 汽 车 的 价值 决定 汽车 的 价 
格 ， 汽 车 价格 是 汽车 价值 的 货币 表现 ， 但 在 市 场 经 济 的 环境 中 ， 由 于 受 汽车 市 场 供 
求 关 系 等 因素 的 影响 ， 汽 车 价格 表现 得 异常 活跃 ， 价 格 时 常 与 价值 产生 偏离 ， 有 时 
价格 低 于 价值 ， 有 时 价格 高 于 价值 。 在 价格 形态 上 的 汽车 价值 转化 为 汽车 价格 构成 
的 四 个 要 素 是 开发 及 生产 成 本 、 流 通 费 用 、 政 府 税 金 、 企 业 利润 。 

1. 开发 与 生产 成 本 

开发 与 生产 成 本 是 汽车 价格 构成 的 重要 组 成 部 分 ， 是 制定 汽车 价格 的 重要 依 
据 。 在 汽车 工业 发 达 国 家 ， 一 个 新 车 型 的 开发 成 本 ， 往 往 在 3 亿美 元 左右 。 开 发 成 
本 高 可 以 通过 销量 来 消化 成 本 ， 而 生产 成 本 是 需要 绝对 控制 的 。 而 我 国 汽车 多 以 
“ 拿 来 主义 ”为 主 ， 开 发 成 本 往往 远 远 小 于 这 个 数字 ， 对 于 新 车 型 的 投放 主要 采用 
先进 口 探 探 市 场 反应 如 何 ， 如 果 市 场 认可 再 进行 国产 ， 并 且 在 国产 时 进行 改进 。 这 
10 年 ， 成 功 车 型 基本 都 走 了 这 条 路 。 近 几 年 来 ， 我 国 汽车 成 本 中 的 开发 成 本 明显 
提高 ， 尤 其 在 新 能 源 汽车 上 可 以 说 是 投入 巨大 。 不 过 ， 从 笔者 的 认 知 来 看 ， 汽 车 工 
业 是 制造 业 综合 实力 的 体现 ， 根 本 不 可 能 存在 弯 道 超车 。 

2. 流通 费用 

流通 费用 是 汽车 生产 企业 向 最 终 消费 者 转移 过 程 各 个 环节 之 中 发 生 的 费用 ， 并 
与 汽车 转移 的 时 间 、 上 距离 相关 ， 是 汽车 成 本 构成 必 不 可 少 的 因素 ， 同 时 也 是 正确 制 
定 同型 号 汽车 价格 差异 的 基础 。 

3. 政府 税金 

政府 税金 是 指 政 府 向 生产 企业 征收 的 税金 ， 是 汽车 生产 环节 的 税金 。 它 包括 地 
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方 税金 和 国家 税金 。 税 金 的 多 少 直接 影响 汽车 的 价格 。 

4. 企业 利润 

企业 利润 是 汽车 生产 者 和 汽车 经 销 者 为 社会 创造 价值 的 表现 形态 ， 是 汽车 价格 
构成 的 必要 因素 ， 是 企业 扩大 再 生产 的 重要 保证 。 


二 、 影 响 汽 车 价格 的 因素 


汽车 价格 的 高 低 ， 主 要 是 由 汽车 中 包含 的 价值 量 的 大 小 决定 的 。 从 市 场 学 的 角 
度 出 发 ， 汽 车 的 价格 除 受 价值 量 的 影响 外 ， 还 要 受 以 下 因素 的 影响 和 制约 。 

1. 市 场 需求 

汽车 消费 者 的 需求 对 汽车 定价 的 影响 ， 主 要 通过 汽车 消费 者 的 需求 能 力 、 需 求 
量 和 需求 层次 反映 出 来 。 汽 车 定价 要 考虑 汽车 价格 是 否 适应 汽车 消费 者 的 需求 能 
力 ; 需求 强度 是 指 消费 者 想 获得 某 品 牌 型 号 汽车 的 程度 ， 需 求 量 大 ， 生 产能 力 有 
限 ， 企 业 在 定价 时 可 适当 定 高 一 些 ， 反 之 可 以 定 低 一 些 ; 不 同 的 需求 层次 对 汽车 定 
价 也 有 影响 ， 对 于 能 满足 较 高 层次 的 汽车 ， 其 价格 往往 较 高 一 些 ， 反 之 ， 则 低 
-一些 

2. 汽车 特征 

汽车 特征 是 汽车 自身 品质 所 形成 的 特色 、 亮 点 ， 一 般 指 汽车 质量 、 性 能 、 造 
型 、 服 务 等 ， 它 能 反映 汽车 对 消费 者 的 吸引 力 。 汽 车 的 特征 好 ， 该 汽车 就 有 可 能 成 
为 名 有 牌 汽车 、 时 尚 汽车 ， 就 会 对 消费 者 产生 较 强 的 吸引 力 ， 这 种 汽车 往往 在 市 场 上 
畅销 ， 因 而 在 定价 上 处 于 有 利 地 位 。 

3. 竞争 者 行为 

汽车 定价 是 一 种 挑战 性 行为 ， 任 何 一 次 汽车 价格 的 制定 与 调整 都 会 引起 竞争 者 
的 关注 ， 并 导致 竞争 者 采取 相应 的 对 策 。 在 这 种 对 抗 中 ， 竞 争 力 强 的 汽车 企业 有 较 
大 的 定价 自由 ， 兖 争 力量 弱 的 汽车 企业 定价 的 自主 性 就 小 ,通常 它 是 追随 市 场 领先 
者 进行 定价 。 在 我 国 现 阶段 的 汽车 市 场 上 ， 基 本 可 以 认为 大 众 汽 车 掌握 着 市 场 定价 
权 ， 炽 热 的 SUYV 市 场 中 ， 途 观 的 定价 就 基本 决定 了 这 个 市 场 其 他 竞争 者 定价 所 在 
的 位 置 。 

4. 汽车 市 场 环 境 

根据 汽车 市 场 的 竞争 程度 ， 汽 车 市 场 环境 可 分 为 以 下 几 种 。 

(1) 完全 垄断 市 场 ” 完 全 垄断 市 场 是 指 汽车 市 场 完全 被 某 个 品牌 或 某 几 个 品 
牌 所 垄断 ，20 世纪 八 九 十 年 代 我 国 的 汽车 市 场 就 是 这 种 现象 。 这 种 环境 下 汽车 价 
格 肯定 很 高 。 

(2) 垄断 竞争 市 场 ”垄断 竞争 市 场 是 指 既 有 独占 倾向 又 有 竞争 成 分 的 汽车 市 
场 。 现 阶段 我 国 中 低档 轿车 市 场 就 是 这 种 现象 ， 其 主要 特点 是 : 

1) 同类 汽车 在 市 场 上 有 较 多 的 生产 者 ， 市 场 竞争 激烈 。 

2) 新 加 入 者 进入 市 场 比较 容易 。 
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3) 不 同 企业 生产 的 同类 汽车 存在 着 差异 性 ， 消 费 者 对 某 种 品牌 汽车 产生 了 偏 
好 ， 垄 断 企业 由 于 某 种 优势 而 产生 了 一 定 的 垄断 因素 。 

(3) 朝 头 垄 断 市 场 ”寡头 垄断 市 场 是 指 某 类 汽车 的 绝 大 部 分 由 几 家 汽车 企业 
化 断 的 市 场 ， 它 是 介 于 完全 垄断 和 芍 断 竞争 之 间 的 一 种 汽车 市 场 形 式 。 我 国 的 货 
市 场 基本 上 属于 这 种 市 场 。 在 这 种 汽车 市 场 中 ， 汽 车 的 市 场 价格 不 是 通过 市 场 供求 
关系 决定 的 ， 而 是 由 几 家 大 汽车 生产 企业 通过 协议 或 默契 形成 的 。 

5. 货币 价值 

价格 是 价值 的 货币 表现 。 汽 车 价格 不 仅 取决 于 汽车 自身 价值 量 的 大 小 ， 而 且 取 
决 于 货币 价值 量 的 大 小 。 通 货 膨胀 率 影响 着 汽车 价格 ， 汇 率 也 左右 着 进口 汽车 的 
价格 。 

6. 法 律 法 规 

为 了 维护 国家 、 消 费 者 及 公共 利益 ， 以 及 维护 正常 的 汽车 市 场 秩序 ， 政 府 会 制 
定 相关 的 法 律 法 规 来 约束 汽车 市 场 ， 从 而 影响 着 汽车 价格 。 如 进口 汽车 关税 ， 国 家 
制定 了 各 个 时 期 各 种 汽车 的 关税 ， 也 就 制定 了 相应 时 期 的 进口 汽车 价格 水 平 。 又 
如 ， 国 家 规定 2003 年 1 月 1 日 以 后 化 油 器 汽车 不 准 上 牌 ， 至 使 2002 年 下 半年 化 油 
器 汽车 价格 明显 下 降 。 

7. 社会 环境 

(1) 社会 经 济 环境 ”一 个 国家 或 地 区 的 经 济 水 平 及 发 展 速度 ， 决 定 了 人 们 的 
购买 力 。 轿 车 的 私人 购买 与 人 均 GDP 之 间 有 着 必然 的 联系 ， 人 们 用 R 值 来 表示 这 


两 者 之 间 的 关系 : R=- 加 人格 ， 当 R 值 在 2 ~3 时 ,轿车 开始 进入 家 庭 。 经 济 


水 平 高 、 发 展 速度 快 ， 购 买 力 就 强 ， 价 格 敏感 性 就 弱 ， 有 利于 汽车 自由 定价 。 反 
之 ， 经 济 水 平 低 、 发 展 速度 慢 ， 购 买 力 就 弱 ， 价 格 敏感 性 就 强 ， 就 不 利于 汽车 自由 
定价 。 

(2) 道路 情况 及 配套 设施 ”汽车 要 有 路 跑 ， 要 有 地 方 停 ， 要 有 地 方 保养 和 修 
理 ， 这 些 相 应 的 配套 设施 都 必须 相 适 应 ， 汽 车 才能 跑 起 来 、 停 下 来 。 

(3) 各 项 税 费 “车 辆 购置 税 、 使 用 税 、 养 路 费 、 汽 车 保险 费 、 燃 油价 格 、 过 
路 过 桥 费 、 停 车 费 等 各 种 税 费 的 大 小 都 影响 着 汽车 市 场 环境 ， 从 而 影响 着 汽车 
价格 。 


三 、 汽 车 价格 体系 


汽车 价格 体系 是 指 在 国家 的 整个 汽车 市 场 中 ， 各 种 汽车 价格 之 间 相 互 关系 的 总 
和 。 从 价格 学 的 角度 来 看 ， 价 格 体系 一 般 分 为 三 个 分 体系 ， 即 比 从 体系 、 差 价 体系 
和 体现 我 国 价格 管理 体制 的 各 种 价格 形式 体系 。 从 汽车 市 场 营 销 学 的 角度 来 看 ， 汽 
车 市 场 价格 体系 主要 指 差价 体系 。 汽 车 差价 是 指 同 种 汽车 因为 购销 环节 、 购 销 地 
区 、 购 销 季节 以 及 汽车 质量 不 同 而 形成 的 价格 差异 。 
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第 三 节 ”新 汽车 的 定价 目标 


汽车 企业 在 定价 以 前 ， 首 先 要 考虑 一 个 与 企业 自身 总 目标 、 汽 车 市 场 营 销 目标 
相 一 致 的 汽车 定价 目标 ， 作 为 确定 汽车 价格 策略 和 汽车 定价 方法 的 依据 。 
一 般 来 说 ， 汽 车 企业 可 供 选择 的 汽车 定价 目标 有 以 下 几 类 。 


一 、 利 润 导向 的 汽车 定价 目标 


汽车 企业 一 般 都 把 利润 作为 重要 的 汽车 定价 目标 ， 目 标 主要 有 以 下 三 种 。 

1. 利润 最 大 化 为 目标 

以 最 大 利润 为 汽车 定价 目标 ， 指 的 是 汽车 企业 期 望 获取 最 大 限度 的 销售 利润 。 
通常 已 成 功 打开 销路 的 中 小 企业 ， 最 常用 这 种 目标 。 追 求 最 大 利润 并 不 等 于 追求 最 
高 汽车 价格 。 最 大 利润 既 有 长 期 和 短期 之 分 ， 又 有 汽车 企业 全 部 汽车 产品 和 单个 汽 
车 产品 之 别 。 

2. 以 预期 的 利润 作为 汽车 定价 目标 

汽车 企业 把 某 项 汽车 产品 或 投资 的 预期 利润 水 平 规定 为 汽车 销售 额 或 投资 额 的 
一 定 百分比 ， 即 汽车 销售 利润 或 汽车 投资 利润 率 。 汽 车 定价 是 在 汽车 成 本 的 基础 上 
加 上 目标 利润 。 根 据 实现 目标 利润 的 要 求 ， 汽 车 企业 要 佑 算 汽 车 按 什么 价格 销售 、 
销售 多 少 才能 达到 目标 利润 。 一 般 说 来 ， 预 期 汽车 销售 利润 率 或 汽车 投资 利润 率 要 
明显 高 于 银行 存款 利率 。 

以 目标 利润 作为 汽车 定价 目标 的 汽车 企业 ， 应 具备 以 下 两 个 条 件 : 

1) 该 汽车 企业 具有 和 较 强 的 实力 ， 芜 争 力 比 较 强 ,在 汽车 行业 中 处 于 领导 
地 位 。 

2) 采用 这 种 汽车 定价 目标 的 多 为 汽车 新 产品 、 汽 车 独家 产品 以 及 低 价 高 质量 
的 汽车 产品 。 

3. 适当 利润 目标 

有 些 汽车 企业 为 了 保全 自己 ,减少 市 场 风 险 ， 或 者 限于 实力 不 足 ， 以 满足 适当 
利润 作为 汽车 定价 目标 。 这 种 情况 多 见于 处 于 市 场 追随 者 地 位 的 中 小 汽车 企业 。 

二 、 销 量 导向 的 汽车 定价 目标 

这 种 汽车 定价 目标 是 指 汽 车 企业 希望 获得 某 种 水 平 的 汽车 销售 量 或 汽车 市 场 占 
有 率 而 确定 的 目标 。 

1. 保持 或 扩大 汽车 市 场 占有 率 

汽车 市 场 占有 率 是 汽车 企业 经 营 状 况 和 汽车 产品 在 汽车 市 场 上 的 苋 争 能 力 的 直 
接 反映 ， 对 于 汽车 企业 的 生存 和 发 展 具 有 重要 意义 。 汽 车 市 场 占有 率 一 般 比 最 大 利 
润 容易 测定 ， 也 更 能 体现 汽车 企业 的 努力 方向 。 因 此 ， 有 时 汽车 企业 把 保持 或 扩大 
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汽车 市 场 占 有 率 看 得 非常 重要 。 

许多 资金 雄厚 的 大 企业 ， 善 于 以 低 价 渗透 的 方式 来 保持 一 定 的 汽车 市 场 占有 
率 ; 一 些 中 小 企业 为 了 在 某 一 细 分 汽车 市 场 获得 一 定 优势 ， 也 十 分 注重 扩大 汽车 市 
场 占 有 率 。 

一 般 来 讲 ， 只 有 当 汽 车 企业 处 于 以 下 几 种 情况 时 ， 才 适合 采用 这 种 汽车 定价 
目标 。 

1) 该 汽车 的 价格 需求 弹性 较 大 ， 低 价 会 促使 汽车 市 场 份额 的 扩大 。 

2) 汽车 成 本 随 着 销量 增加 呈现 逐渐 下 降 的 趋势 ， 而 利润 有 逐渐 上 升 的 可 能 。 

3) 低 价 能 阻止 现 有 和 可 能 出 现 的 竞争 者 。 

4) 汽车 企业 有 雄厚 的 实力 ， 能 承受 低 价 所 造成 的 经 济 损失 。 

5) 采用 进攻 型 经 营 策略 的 汽车 企业 。 

2. 增加 汽车 销售 量 

这 是 指 以 扩大 现 有 汽车 销售 量 为 汽车 定价 目标 。 这 种 方法 一 般 适 用 于 汽车 的 价 
格 需求 弹性 较 大 ， 汽 车 企业 开工 不 足 ， 生 产能 力 过 剩 ， 只 要 降低 价格 ， 就 能 扩大 销 
售 ， 使 单位 固定 成 本 降低 ， 汽 车 企业 总 利润 增加 的 情况 。 

我 国 鼓 励 和 保护 公平 竞争 ， 保 护 汽车 经 营 者 和 汽车 消费 者 的 合法 权益 ， 制 目 
不 正当 竞争 行为 。 国 家 制定 了 《 反 不 正当 竞争 法 》。 在 汽车 定价 时 ， 不 得 以 低 于 
变动 成 本 的 价格 销售 汽车 来 排挤 竞争 对 手 ; 有 奖 销售 的 最 高 金额 不 得 超过 
5000 元 。 


三 、 以 竞争 为 导向 的 汽车 定价 目标 


这 是 指 汽车 企业 主要 着 眼 于 竞争 激烈 的 汽车 市 场 ， 以 应 付 或 避免 竞争 为 导向 的 
汽车 定价 目标 。 在 汽车 市 场 苑 争 中 ， 大 多 数 苑 争 对 手 对 汽车 价格 都 很 敏感 ， 在 汽车 
定价 以 前 ， 一 般 要 广泛 收集 市 场 信息 ， 把 自己 生产 的 汽车 的 性 能 、 质 量 和 成 本 与 区 
争 者 的 汽车 进行 比较 ， 然 后 制定 本 企业 的 汽车 价格 。 通 常 采用 的 方法 有 以 下 3 种 : 

1) 与 竞争 者 同 价 。 

2) 高 于 竞争 者 的 价格 。 

3) 低 于 竞争 者 的 价格 。 

汽车 企业 在 遇 到 同行 价格 竞争 时 ， 常 常会 被 迫 采 取 相 应 对 策 ， 如 竞相 降价 ， 压 
倒 对 方 ; 及 时 调价 ， 价 位 对 等 ;提高 价格 ， 树 立 威 望 。 


四 、 汽 车 质量 导向 目标 


这 是 指 汽车 企业 要 在 市 场 上 树立 汽车 质量 领先 的 目标 ， 而 在 汽车 价格 上 做 出 反 
应 。 优 质 优 价 是 一 般 的 市 场 供求 准则 ， 研 究 和 开发 优质 汽车 必然 要 文 付 较 高 的 成 
本 ， 自 然 要求 以 高 的 汽车 价格 得 到 回报 。 

从 完善 的 汽车 市 场 体系 来 看 ， 高 价格 的 汽车 自然 代表 或 反映 着 汽车 的 高 性 能 、 
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高 质量 及 其 优质 服务 。 采 取 这 一 目标 的 汽车 企业 必须 具备 以 下 两 个 条 件 。 
1) 高 性 能 、 高 质量 。 


2) 优质 服务 。 
五 、 汽 车 企业 生存 导向 目标 


当 汽 车 企业 遇 到 生产 过 剩 或 激烈 的 市 场 兖 争 要 改变 消费 者 的 需求 时 ， 它 要 把 维 
持 生 存 作为 自己 的 主要 目标 。 对 于 这 类 汽车 企业 来 讲 ， 只 要 汽车 价格 能 够 弥补 变动 
成 本 和 一 部 分 固定 成 本 ， 即 汽车 单价 大 于 汽车 企业 变动 成 本 ， 就 能 够 维持 汽车 企业 
的 生存 。 


六 、 汽 车 销售 渠道 导向 目标 


对 于 那些 需 经 中 间 商 销售 汽车 的 汽车 企业 来 说 ， 保 持 汽车 销售 渠道 畅通 无 阻 ， 
是 保证 汽车 企业 获得 良好 经 营 效 果 的 重要 条 件 之 一 。 

为 了 使 得 销售 渠道 畅通 ， 汽 车 企业 必须 研究 汽车 价格 对 中 间 商 的 影响 ， 充 分 考 
虑 中 间 商 的 利益 ， 保 证 对 中 间 商 有 合理 的 利润 ， 促 使 中 间 商 有 充分 的 积极 性 去 销售 
汽车 。 

在 现代 汽车 市 场 经 济 中 ， 中 间 商 是 现代 汽车 企业 在 营销 活动 中 必 不 可 少 的 部 
分 ， 对 宣传 汽车 品牌 、 提 高 汽车 企业 知名 度 有 十 分 重要 的 作用 。 汽 车 企业 在 激烈 的 
市 场 范 争 中 ， 有 时 为 了 保住 完整 的 汽车 销售 渠道 ， 促 进 汽车 销售 ， 不 得 不 让 利于 中 
间 商 。 

例如 ,现在 普遍 流行 的 销售 返利 ， 经 销 商 每 销售 一 辆 汽车 ， 生 产 厂 就 会 在 年 终 
返利 给 经 销 商 车 价 的 1% ~3% ， 年 销售 量 突破 一 定数 量 后 返利 的 点 数 会 更 高 。 


第 四 节 ”新 汽车 的 定价 方法 


汽车 定价 方法 是 指 汽车 企业 为 了 在 目标 市 场 上 实现 定价 目标 ， 而 给 汽车 产品 制 
定 一 个 基本 价格 或 浮动 范围 的 方法 。 影 响 汽 车 价格 的 因素 比较 多 ， 但 在 制定 汽车 价 
格 时 主要 考虑 的 因素 是 汽车 产品 的 成 本 、 汽 车 市 场 的 需求 和 苋 争 对 手 的 价格 。 一 般 
来 说 ， 汽 车 产品 的 成 本 规定 了 汽车 的 最 低 价格 ， 汽 车 市 场 的 需求 决定 了 汽车 市 场 的 
价格 弹性 ， 竞 争 对 手 的 价格 提供 了 制定 汽车 价格 时 的 参考 点 。 

在 实际 操作 中 ， 往 往 侧 重 于 影响 因素 中 的 一 个 或 几 个 来 选 定 汽车 定价 方法 ， 以 
解决 汽车 定价 问题 。 由 此 产生 了 汽车 成 本 导向 定价 法 、 汽 车 需求 导向 定价 法 和 汽车 
竞争 导向 定价 法 等 三 种 汽车 定价 方法 。 


一 、 汽 车 成 本 导向 定价 法 
顾名思义 ， 汽 车 成 本 导向 定价 法 就 是 以 汽车 成 本 、 费 用 和 税金 为 基础 ， 加 上 一 
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定 的 利润 来 制定 汽车 价格 的 方法 。 这 是 一 种 按 汽 车 卖方 意图 定价 的 方法 。 以 汽车 成 
本 为 基础 的 定价 方法 主要 有 以 下 三 种 。 

1. 汽车 成 本 加 成 定价 法 

汽车 成 本 加 成 定价 法 是 一 种 最 简单 的 汽车 定价 方法 ， 即 在 单 台 汽车 成 本 的 基础 
上 加 上 一 定 比 例 的 预期 利润 作为 汽车 产品 的 售 价 。 售 价 与 成 本 之 间 的 差额 ， 就 是 利 
润 。 由 于 利润 的 多 少 是 按 一 定 比 例 反映 的 ， 这 种 比例 习惯 上 称 为 “ 几 成 "， 所 以 这 
种 方法 称 为 成 本 加 成 定价 法 。 














计算 公式 如 下 :汽车 价格 = 时 成 丰富 扣 ) (3-1) 
式 中 : 成 本 利润 率 = 要 到 这 交加 生生 国 x100% (3-2) 


例如 ， 设 某 个 汽车 企业 一 年 要 求 达 到 利润 6000 万 元 ， 总 成 本 60000 万 元 ,只 
生产 某 种 汽车 产品 4000 辆 ， 产 品 税率 17% ， 计 算得 . 








、 、 6000 
中 河 双 = 一 一 一 至 
成 本 利润 率 50000 * 100% =10% 
py x(1+102% ) 
汽车 价格 = = =19. 88 万 元 / 台 


汽车 成 本 加 成 定价 法 的 优点 如 下 : 

第 一 ， 能 使 汽车 企业 的 全 部 成 本 得 到 补偿 ， 并 有 一 定 的 盘 利 ， 使 得 汽车 企业 的 
再 生产 能 继续 进行 。 

第 二 ， 这 种 计算 方法 简便 易 行 。 

第 三 ， 有 利于 政府 及 有 关 部 门 通过 规定 成 本 利润 率 ， 对 汽车 企业 的 汽车 价格 进 
行 监督 。 

第 四 ， 如 果 汽 车 行业 都 采用 此 法 ， 就 可 以 避免 汽车 企业 价格 竞争 ， 保 持 市 场 的 
价格 稳定 。 

汽车 成 本 加 成 定价 法 的 缺点 如 下 : 

第 一 ， 由 于 汽车 成 本 加 成 定价 法 忽视 了 汽车 市 场 的 需求 和 竞争 对 手 的 价格 ， 只 
反映 生产 经 营 中 的 成 本 消耗 ， 根 据 这 种 方法 制定 的 汽车 价格 必然 缺乏 对 汽车 市 场 供 
求 关 系 变 化 的 适应 能 力 ， 不 利于 增强 汽车 企业 的 市 场 竞 争 力 。 

第 二 ， 汽 车 企业 成 本 纯 属 是 企业 的 个 别 成 本 ， 而 不 是 正常 生产 合理 经 营 下 的 社 
会 成 本 ， 因 此 有 可 能 包含 不 正常 、 不 合理 的 费用 开支 。 

可 见 ， 此 定价 法 主要 适用 于 汽车 生产 经 营 处 于 合理 状态 下 的 企业 和 供求 大 致 平 
衡 、 成 本 较 稳 定 的 产品 。 

2. 汽车 加 工 成 本 定价 法 

汽车 加 工 成 本 定价 法 是 将 汽车 企业 成 本 分 为 外 购 成 本 后 分 别 进行 处 理 ， 并 根据 
汽车 企业 新 增 成 本 来 加 成 定价 的 方法 。 对 于 外 购 成 本 ， 企 业 只 垫付 资金 ， 只 有 企业 
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内 部 生产 过 程 中 的 新 增 成 本 才 是 企业 自身 的 成 本 消耗 。 因此， 按 汽 车 企业 内 部 新 增 
成 本 的 一 定 比例 计算 自身 成 本 消耗 和 利润， 接 汽车 企业 新 增 价值 部 分 缴纳 增值 税 ， 
使 汽车 价格 中 的 盈利 同 汽车 企业 自身 的 成 本 消耗 成 正比 ， 是 汽车 加 工 成 本 定价 法 的 
要 求 。 其 计算 公式 如 下 ， 

革 价 格外 购 大 本 + 多 人 加工 新 者 成 本 x (1 + 站 加 工 应 本 和 滑 ) 
式 中 : 汽车 加 工 成 本 利用 率 = 关于 闪 间 贞 是 宙 于 x100% (3-4) 

> 立 纳 增值 税金 总 额 

加 开 增 信 税 府 = 大 天 外 中 成 大 

汽车 加 工 成 本 定价 法 主要 适用 于 加 工 型 汽车 企业 和 专业 化 协作 的 汽车 企业 。 此 
方法 既 能 补偿 汽车 企业 的 全 部 成 本 ， 又 能 使 协作 企业 之 间 的 利润 分 配 和 税收 负担 合 
理化 ， 避 免 按 汽车 成 本 定价 法 形成 的 行业 之 间 和 协作 企业 之 间 利益 不 均 。 

3. 汽车 目标 成 本 定价 法 

汽车 目标 成 本 定价 法 是 指 汽车 企业 以 经 过 一 定 努力 预期 能 够 达到 的 目标 成 本 为 
定价 依据 ， 加 上 一 定 的 目标 利润 和 应 纳税 金 来 制 定 汽车 价格 的 方法 。 这 里 ， 目 标 成 
本 与 定价 时 的 实际 成 本 不 同 ， 这 是 企业 在 充分 考虑 到 未 来 市 场 环境 变化 的 基础 上 ， 
为 实现 企业 的 经 营 目标 而 制定 的 一 种 预期 成 本 ， 一 般 都 低 于 定价 时 的 实际 成 本 。 其 
计算 公式 如 下 ， 








(3-3) 








x 100% (3-5) 








汽车 价格 = 资本 目标 成 本 x (1 + 次 革 目标 吉本 利 淘 率 ) ee 
式 中 : 汽车 目标 成 本 利润 率 = 要求 达到 的 总 利润 x100% (3.7) 





目标 成 本 x 目标 产销 量 

上 述 表 明 ， 汽 车 目标 成 本 的 确定 要 同时 受到 价格 、 税 率 和 利润 要 求 的 多 重 制 
约 。 即 汽车 价格 应 确保 市 场 能 容纳 目标 产销 量 ， 扣 税 后 销售 总 收入 在 补偿 目标 产销 
量 计 算 的 全 部 成 本 后 能 为 汽车 企业 提供 预期 的 利润 。 此 外 ， 汽 车 目标 成 本 还 要 充分 
考虑 原材料 、 工 资 等 成 本 价格 变化 的 因素 。 

汽车 目标 成 本 虽 非 定价 起 始 的 实际 成 本 ,但 也 不 是 主观 腾 造 出 来 的 ， 而 要 建立 
在 对 “ 量 、 本 、 利 ”关系 进行 科学 测算 的 基础 上 。 通 常 ， 企 业 成 本 可 划分 为 固定 
总 成 本 和 变动 成 本 这 两 大 类 。 人 小 批量 生产 成 本 高 的 主要 原因 是 固定 总 成 本 按 产 量 分 
摊 额 减少 ,平均 变动 成 本 一 般 变 化 不 大 ， 并 还 可 能 由 于 工艺 技术 更 成 熟 而 降低 一 
些 ， 于 是 就 使 单 辆 汽车 成 本 大 大 降低 。 预 期 的 成 本 降低 便 可 将 汽车 价格 定 到 能 吸引 
消费 者 的 水 平 ， 从 而 为 汽车 打开 销路 。 但 是 ,并非 汽车 目标 成 本 定 得 越 低 越 好 ， 因 
为 ， 要 降低 目标 成 本 就 必须 增 大 目标 产销 量 。 如 果 太 接近 一 个 汽车 企业 的 生产 能 力 
极限 ， 单 辆 汽车 成 本 水 平反 而 又 会 升 高 ， 因 为 在 人 员 和 设备 满 负荷 运转 后 ， 非 熟练 
工人 也 得 上 一 线 ， 机 器 设备 故障 率 也 会 上 升 ， 停 机 检修 的 时 间 和 费用 以 及 废 、 次 品 
损失 会 增加 ， 资 金 和 原材料 周转 脱节 的 现象 也 会 增多 。 根 据 许 多 企业 的 实践 经 验 ， 
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汽车 目标 成 本 一 般 是 在 保本 点 直到 设备 利用 率 达到 80% 左右 的 产量 区 间 内 确定 的 。 

汽车 目标 成 本 定价 法 是 为 谋求 长 远 和 总 体 利益 服务 的 ， 较 适用 于 经 济 实力 雄 
厚 、 生 产 和 经 营 有 较 大 发 展 前 途 的 汽车 企业 ， 尤 其 适用 于 新 产品 的 定价 。 采 用 汽车 
目标 成 本 定价 法 有 助 于 汽车 企业 开拓 市 场 ， 降 低 成 本 ， 提 高 设备 利用 率 ， 从 而 提高 
汽车 企业 的 经 济 效益 。 

二 、 汽 车 需求 导向 定价 法 

汽车 需求 导向 定价 法 是 一 种 以 需求 为 中 心 的 定价 方法 ， 汽 车 企业 依据 汽车 消费 
者 对 汽车 价值 的 理解 和 对 汽车 需求 的 差别 来 定价 。 

1. 对 汽车 价值 的 理解 定价 法 

所 谓 对 汽车 价值 的 理解 定价 法 ， 就 是 汽车 企业 按照 汽车 消费 者 对 汽车 价值 的 理 
解 来 制定 汽车 价格 ， 而 不 是 根据 汽车 企业 生产 汽车 的 实际 价值 来 定价 。 

对 汽车 价值 的 理解 定价 法 同 汽车 在 市 场 上 的 定位 是 相 联系 的 。 其 方法 如 下 : 

1) 先 从 汽车 的 质量 、 提 供 的 服务 等 方面 为 汽车 在 目标 市 场 上 定价 。 

2) 决定 汽车 所 能 达到 的 售 价 。 

3) 估计 在 此 汽车 价格 下 的 销量 。 

4) 由 汽车 销量 算出 所 需 的 汽车 生产 量 、 投 资 额 及 单 辆 汽车 成 本 。 

5) 计算 该 汽车 是 否 能 达到 预期 的 利润 ， 以 此 来 确定 该 汽车 价格 是 否 合理 ， 并 
可 进一步 判明 该 汽车 在 市 场 上 的 命运 如 何 。 

运用 对 汽车 价值 的 理解 定价 法 的 关键 是 ， 要 把 自己 的 汽车 产品 与 苑 争 者 的 汽车 
产品 相 比 较 ， 正 确 估 计 本 企业 的 汽车 产品 在 汽车 消费 者 心中 的 形象 ， 找 到 比较 准确 
的 理解 价值 。 因 此 ， 在 汽车 定价 前 搞 好 市 场 调研 是 非常 必要 的 。 

2. 对 汽车 需求 的 差别 定价 法 

这 是 根据 对 汽车 需求 方面 的 差别 来 制定 汽车 的 价格 ， 主 要 有 以 下 几 种 情况 : 

(1) 按 汽 车 的 不 同 目标 消费 者 采取 不 同 价格 ”同一 商品 对 于 不 同 消费 者 ， 其 
需求 弹性 不 一 样 。 有 的 消费 者 对 价格 敏感 ， 适 当 给 予 优惠 可 诱 其 购买 ; 有 的 则 不 敏 
感 ， 可 照 价 收 蒜 。 

(2) 按 汽 车 的 不 同 花 色 、 样 式 确定 不 同 价格 对 同一 品牌 、 规 格 汽车 的 不 同 
花色 、 样 式 ， 消 费 者 的 偏好 程度 不 同 ， 需 求 量 也 不 同 。 因 此 ， 定 不 同 的 价 ， 能 吸引 
不 同 需求 的 消费 者 。 

(3) 按 汽车 的 不 同 销售 时 间 采 用 不 同 价格 ”同一 种 汽车 因 销售 时 间 不 同 ， 其 
需求 量 也 不 同 ， 汽 车 企业 可 据 此 制定 不 同 的 价格 争取 最 大 销售 量 。 

总 之 ， 对 汽车 需求 的 差异 定价 法 能 反映 汽车 消费 者 对 汽车 需求 的 差别 及 变化 ， 
有 助 于 提高 汽车 企业 的 市 场 占 有 率 和 增强 其 汽车 产品 的 渗透 率 。 但 这 种 定价 法 不 利 
于 成 交 控 制 ， 且 需求 的 差别 不 易 精 确 佑 计 。 


















































(105) 





= 二 汽车 评 们 第 3 版 。 





三 、 汽 车 竞争 导向 定价 法 
汽车 苋 争 导向 定价 法 是 依据 苑 争 者 的 价格 来 定价 ， 使 本 汽车 企业 的 价格 与 范 争 
者 价格 相 类 似 或 保持 一 定 的 距离 。 这 是 一 种 汽车 企业 为 了 应 付 汽车 市 场 充 争 的 需要 
而 采取 的 特殊 的 定价 方法 。 主 要 有 以 下 三 种 方法 。 
1. 随行就市 定价 法 
随行 就 市 定价 法 ， 即 以 同类 汽车 产品 的 平均 价格 作为 汽车 企业 定价 基础 。 这 种 
方法 适合 汽车 企业 既 难 于 对 顾客 和 苋 争 者 的 反应 做 出 准确 的 估计 ， 自 己 又 难于 为 行 
定价 时 运用 。 在 实践 中 ， 有 些 产 品 价格 难以 计算 ,采用 随行 就 市 一 般 可 较 准确 地 体 
现 汽车 价值 和 供求 关系 ， 保 证 能 获得 合理 效益 。 同 时 ， 也 有 利于 协调 同行 业 的 步 
调 ， 融 洽 与 竞争 者 的 关系 。 
此 外 ,采用 随行 就 市 定价 法 ， 其 汽车 产品 的 成 本 与 利润 要 受 同行 业 平 均 成 本 的 
制约 。 因此， 企业 只 有 和 努力 降低 成 本 ， 才 能 获得 更 多 的 利润 。 
2. 相关 商品 比价 法 
相关 商品 比价 法 ， 即 以 同类 汽车 产品 中 消费 者 认可 某 品 牌 汽车 的 价格 作为 依 
据 ， 结 合 企业 汽车 产品 与 认可 汽车 的 成 本 差 率 或 质量 差 率 来 制定 汽车 价格 。 它 有 以 
下 三 种 计算 方式 : 
1) 当 汽 车 商品 与 认可 汽车 相 比 ， 成 本 变化 与 质量 变化 方向 程度 大 体 相似 时 ， 
可 按 成 本 变化 ， 实 行 “ 按 值 论 价 ”: 
汽车 价格 = 认可 汽车 价格 x (1 + 成 本 差 率 ) (3-8) 
2) 当 汽 车 产品 与 认可 汽车 相 比 ， 成 本 上 升 不 多 而 质量 有 和 较 大 提高 ， 可 根据 
“ 按 值 论 价 、 优 质 优 价 ” 原 则 ， 结 合 考虑 供求 关系 ， 在 下 列 区 域 中 定价 。 
认可 汽车 价格 x (1 + 成 本 差 率 ) < 汽车 价格 认可 汽车 价格 x (1 + 质量 差 率 ) 
(3-9) 














式 中 ， 质 量 差 率 要 通过 对 汽车 质量 效用 的 综合 评估 来 确定 。 

3) 当 汽车 产品 与 认可 汽车 相 比 ， 成 本 下 降 不 多 而 质量 下 降 较 多 时 ， 则 应 严格 
执行 “ 按 质 论 价 ” 原 则 ， 实 行 低 质 廉价 : 

汽车 价格 = 认可 汽车 价格 x (1 -质量 差 率 ) 

采用 这 种 定价 法 ， 由 于 价格 常 与 认可 汽车 保持 由 信誉 、 质 量 和 成 本 等 方面 的 差 
别 而 形成 的 一 定 距离 ， 这 是 一 种 以 避免 竞争 为 主要 意图 的 定价 方法 。 

3. 竞争 投标 定价 法 

在 汽车 易 主 交易 中 ， 采 用 招标 、 投 标的 方式 ， 由 一 个 卖主 (或 买主 ) 对 两 个 
以 上 并 相互 竞争 的 潜在 买主 〈 或 卖主 ) 出 价 (或 要 价 ) ， 择 优 成 交 的 定价 方法 ， 称 
为 竞争 投标 定价 法 。 其 显著 特点 是 招标 方 只 有 一 个 ， 处 于 相对 垄断 的 地 位 ， 而 投标 
方 有 多 个 ,处 于 相互 竞争 的 地 位 。 能 否 成 交 的 关键 在 于 投标 者 的 出 价 能 否 战胜 所 有 
竞争 对 手 而 中 标 ， 中 标 者 与 卖方 (买方 ) 签约 成 交 。 
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此 定价 法 主要 用 于 政府 采购 汽车 和 处 理 走私 罚没 汽车 。 
一 个 汽车 企业 可 以 根据 自 轴 的 需要 ， 有 重点 地 采用 某 种 定价 方法 ， 同 时 兼顾 其 
他 形式 定价 方法 。 


第 五 节 新 汽车 的 定价 策略 


汽车 价格 苋 争 是 一 种 十 分 重要 的 汽车 营销 手段 。 在 激烈 的 汽车 市 场 苑 争 中 ， 汽 
车 企业 为 了 实现 自己 的 营销 战略 和 目标 ， 必 须根 据 产 品 特点 、 市 场 需求 及 竞争 情 
况 , 采取 各 种 灵活 多 变 的 汽车 定价 策略 ， 使 汽车 定价 策略 与 汽车 市 场 营 销 组 合 中 的 
其 他 策略 更 好 地 结合 ， 促 使 和 扩大 汽车 销售 ， 提 高 汽车 企业 的 整体 效益 。 因 此 ， 正 
确 采用 汽车 定价 策略 是 汽车 企业 取得 市 场 欧 争 优势 地 位 的 重要 手段 。 

一 、 汽 车 新 产品 定价 策略 

在 激烈 的 汽车 市 场 欧 争 中 ,汽车 企业 开发 的 汽车 新 产品 能 否 及 时 打开 销路 、 占 
领 市 场 和 获得 满意 的 利润 ， 除 了 汽车 新 产品 本 身 的 性 能 、 质 量 及 必要 的 汽车 市 场 营 
销 手 段 和 策略 之 外 ， 还 取决 于 汽车 企业 是 否 能 选择 正确 的 定价 策略 。 汽 车 新 产品 定 
价 有 以 下 三 种 基本 策略 。 

1. 撤 油 定价 策略 

这 是 一 种 汽车 高 价 保利 策略 ， 是 指 在 汽车 新 产品 投放 市 场 的 初期 ， 将 汽车 价格 
定 得 较 高 ， 以 便 在 较 短 的 时 期 内 获得 较 高 的 利润 ， 尽 快 收回 投资 。 

(1) 撤 油 定价 策略 的 优点 

1) 汽车 新 产品 投放 市 场 ， 需 求 弹 性 小 ， 尚 未 有 苋 争 者 ， 因 此 ， 只 要 汽车 新 产 
品 性 能 超群 、 质 量 过 人 硬 ， 就 可 以 采取 高 价 ， 来 满足 一 些 汽 车 消费 者 求 新 、 求 异 的 消 
费心 理 。 

2) 由 于 汽车 价格 较 高 ， 可 以 使 汽车 企业 在 较 短 时 期 内 获得 较 大 利润 。 

3) 定价 较 高 ， 便 于 在 竞争 者 大 量 进 入 市 场 时 主动 降价 ， 增 强 竞 争 力 。 

(2) 撤 油 定价 策略 的 缺点 

1) 在 汽车 新 产品 尚未 建立 起 声誉 时 ， 高 价 不 利于 打开 市 场 ， 一 旦 销售 不 利 ， 
汽车 新 产品 就 有 天 折 的 风险 。 

2) 如 果 高 价 投放 销 路 旺盛， 很 容易 引 来 竞争 者 ， 从 而 使 汽车 新 产品 的 销路 受 
到 影响 。 

(3) 撤 油 定价 策略 一 般 适 应 的 几 种 情况 

1) 汽车 企业 研制 、 开 发 的 这 种 新 、 难 度 大 、 开 发 周期 长 的 汽车 新 产品 ， 定 高 
价 也 不 怕 苋 争 者 迅速 进入 市 场 。 

2) 这 种 汽车 新 产品 有 较 大 的 市 场 需求 。 由 于 汽车 是 一 次 购买 ， 享 用 多 年 ， 高 
价 市 场 也 能 接受 。 
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3) 高 价 可 以 使 汽车 新 产品 一 投入 市 场 就 树立 起 性 能 好 、 质 量 优 的 高 档 品牌 
形象 。 

2. 渗透 定价 策略 

这 是 一 种 汽车 低 价 促销 策略 ， 是 指 在 汽车 新 产品 投放 市 场 时 ， 将 汽车 价格 定 得 
较 低 ， 以 便 使 汽车 消费 者 接受 ， 很 快 打开 和 占领 市 场 。 

(1) 渗透 定价 策略 的 优点 

1) 可 以 利用 低 价 迅速 打开 新 产品 的 市 场 销 路 ， 占 领 市 场 ， 从 多 销 中 增加 
利润 。 

2) 可 以 阻止 范 争 者 进入 ， 有 利于 控制 市 场 。 

(2) 渗透 定价 策略 的 缺点 

投资 回收 周期 长 ， 见 效 慢 ， 风 险 大 ， 一 旦 渗透 失利 ， 企 业 就 会 一 败 涂 地 。 

(3) 渗透 定价 策略 一 般 适 应 的 几 种 情况 

1) 制造 这 种 汽车 新 产品 所 采用 的 技术 已 经 公开 ,或 者 易于 仿制 ,竞争 者 容易 
进入 市 场 。 利 用 低 价 可 以 排斥 苋 争 者 ， 占 领 市 场 。 

2) 投放 市 场 的 汽车 新 产品 ， 在 市 场 上 已 有 同类 汽车 产品 ,但 是 生产 汽车 新 产 
品 企业 比 生 产 同 类 汽车 产品 企业 拥有 较 大 的 生产 能 力 ， 并 且 该 产品 的 规模 效益 显 
著 ， 大量 生产 定 会 降低 成 本 ,收益 有 上 升 趋势 。 

3) 该 类 汽车 产品 在 市 场 中 供求 基本 平衡 ， 市 场 需求 对 价格 比较 敏感 ， 低 价 可 
以 吸引 较 多 顾客 购买 ， 可 以 扩大 市 场 份额 。 

以 上 两 种 汽车 定价 策略 各 有 利弊 ， 选 择 哪 一 种 更 为 合适 ， 应 根据 企业 自身 的 产 
品 性 能 、 质 量 特点 、 生 产能 力 、 成 本 、 市 场 需求 、 市 场 潜力 、 竞 争 情况 等 因素 综合 
考虑 。 

3. 满意 定价 策略 

这 是 一 种 介 于 撤 油 定价 策略 和 渗透 | 












































































定价 策略 之 间 的 汽车 定价 策略 。 所 定 的 。 上 i 

价格 比 撤 油 价格 低 ， 而 比 渗透 价格 高 ， 

是 一 种 中 间 价 格 。 由 于 这 种 价格 介 于 高 生 jp 满意 定价 策略 

价 和 低 价 之 间 ， 比 前 两 种 定价 策略 的 风 这 

险 小 ， 成 功 的 可 能 性 大 。 但 有 时 也 要 根 并 有 渗透 定价 策略 

据 市 场 需求 、 竞 争 情况 等 因素 进行 具体 | 

分 析 。 让 
以 上 三 种 汽车 新 产品 定价 策略 的 汽 汽车 销量 0 

车 价格 和 汽车 销量 的 关系 如 图 3-6。 图 3-6 汽车 价格 和 汽车 销量 的 关系 














4. 按 汽 车 产品 寿命 周期 定价 策略 
在 汽车 产品 寿命 周期 的 不 同 阶段 ， 汽 车 定价 的 三 个 要 素 : 成 本 、 消 费 者 和 竞争 
者 ， 都 会 发 生变 化 ， 因 此 ， 汽 车 定价 策略 要 适合 时 宜 ， 要 保持 有 效 ， 必 须 适 时 做 出 
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调整 。 

(1) 导入 期 汽车 消费 者 在 起 初 接触 汽车 新 产品 时 ， 对 其 价格 敏感 性 与 他 们 
长 期 的 汽车 价格 敏感 性 之 间 是 没有 联系 的 。 大 多 数 消 费 者 对 新 产品 的 价格 敏感 性 相 
对 较 低 ， 因 为 他 们 大 多 倾向 于 把 汽车 价格 作为 衡量 汽车 质量 的 标志 。 而 且 ， 此 时 没 
有 可 做 对 比 的 其 他 品牌 汽车 。 

(2) 成 长 期 在 成 长 期 , 消费 者 的 注意 力 不 再 单纯 停留 在 汽车 产品 的 效用 上 ， 
开始 比较 不 同 汽车 品牌 的 性 能 和 价格 ,汽车 企业 可 以 采取 汽车 产品 差别 化 和 成 本 领 
先 的 策略 。 一 般 来 说 ， 成 长 期 的 汽车 价格 最 好 比 导 入 期 的 价格 低 。 因 为 消费 者 对 产 
品 的 了 解 增加 ， 价 格 敏感 性 提高 。 但 对 于 那些 对 价格 并 不 敏感 的 市 场 ， 不 应 使 用 渗 
透 定价 。 

(3) 成 熟 期 ”成 熟 期 的 汽车 有 效 定 价 着 眼 点 不 是 努力 争 得 市 场 份额 ， 而 是 尽 
可 能 地 创造 范 争 优势 。 这 时 ， 市 场 为 基本 ， 汽 车 产品 定价 的 可 调 范 围 缩小 , 但 可 以 
通过 销售 更 有 利 可 图 的 辅助 汽车 产品 或 优质 服务 来 调整 自己 的 苑 争 地 位 。 

(4) 衰退 期 衰退 期 中 很 多 汽车 企业 选择 降价 ,但 遗憾 的 是 ， 这 样 的 降价 往 
往 不 能 刺激 起 足够 的 需求 ， 结 果 反 而 会 降低 企业 的 一 利 能 力 。 衰 退 期 的 汽车 定价 目 
标 不 是 万 得 什么 ， 而 是 应 在 损失 最 小 的 情况 下 退出 市 场 ， 或 者 是 保护 其 至 加 强 自己 
的 苋 争 地 位 。 一 般 有 以 下 三 种 策略 : 

1) 紧缩 策略 。 将 资金 紧缩 到 自己 力量 最 强 、 汽 车 生产 能 力 最 强 的 品牌 汽车 生 
产 线 上 。 

2) 收缩 策略 。 通 过 汽车 定价 ， 获 得 最 大 资金 回笼 ， 然 后 退出 整个 市 场 。 

3) 巩固 策略 。 加 强 自己 的 竞争 优势 ， 通 过 降价 打败 弱小 的 竞争 者 ， 占 领 他 们 
的 市 场 。 


二 、 折 扣 和 折 让 定价 策略 


在 汽车 市 场 营 销 中 ， 汽 车 企业 为 了 竞争 和 实现 经 营 战 略 的 需要 ， 经 常 对 汽车 价 
格 采取 折扣 和 折 让 策略 ， 直 接 或 间接 地 降低 汽车 价格 ， 以 争取 消费 者 ， 扩 大 汽车 销 
量 。 灵 活 运用 折扣 和 折 让 策略 ， 是 提高 汽车 企业 经 济 效益 的 重要 途径 。 

具体 来 说 ， 折 扣 和 折 让 分 为 以 下 五 种 。 

1. 数量 折扣 

数量 折扣 是 指 根 据 买方 购买 的 汽车 数量 多 少 ， 分 别 给 以 不 同 的 折扣 。 买 方 购买 
的 汽车 数量 越 多 ， 折 扣 越 大 。 

数量 折扣 可 分 为 累计 数量 折扣 和 非 累 计数 量 折扣 。 前 者 规定 买方 在 一 定时 期 
内 ， 购 买 汽 车 达到 一 定数 量 或 一 定金 额 时 ， 按 总 量 给 予 一 定 折扣 的 优惠 ， 目 的 在 于 
使 买方 与 汽车 企业 保持 长 期 的 合作 ， 维 持 汽 车 企业 的 市 场 占有 率 ; 后 者 是 只 按 每 次 
购买 汽车 的 数量 多 少 给 予 折 扣 的 优惠 ， 这 可 刺激 买方 大 量 购买 ， 减 少 库存 和 资金 占 
压 。 这 两 种 折扣 价格 都 能 有 效 地 吸引 买主 ， 使 汽车 企业 能 从 大 量 的 销售 中 获得 较 好 
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的 利润 。 

2. 现金 折扣 

现金 折扣 是 指 对 按 约定 日 期 提前 付款 或 按期 付款 的 买主 给 予 一 定 的 折扣 优 
惠 价 ， 目 的 是 鼓励 买主 尽早 付款 以 利于 资金 周转 。 运 用 现金 折扣 应 考虑 三 个 











因素 : 

1) 折扣 率 的 大 小 。 

2) 给 予 折扣 的 限制 时 间 长 短 。 

3) 付 清 车 款 期 限 的 长 短 。 

3. 交易 折扣 

交易 折扣 是 指 汽 车 企业 根据 各 个 中 间 商 在 市 场 营 销 活动 中 所 担负 的 功能 不 同 ， 
而 给 予 不 同 的 折扣 ， 所 以 也 称 “ 功 能 折扣 ”。 

4. 季节 折扣 

季节 折扣 是 指 在 汽车 销售 淡季 时 ， 给 购买 者 一 定 的 价格 优惠 ， 目 的 在 于 发 励 中 
间 商 和 消费 者 购买 汽车 ， 减 少 库存 ， 节 约 管理 费 ， 加 速 资 金 周 转 。 季 节 折 扣 率 应 不 
低 于 银行 存款 利率 。 

5. 运费 让 利 

运费 是 构成 汽车 价格 的 重要 部 分 ， 为 了 调动 中 间 商 或 消费 者 的 积极 性 ， 汽 车 企 
业 对 他 们 的 运输 费用 给 予 一 定 的 津贴 ， 支 付 一 部 分 甚至 全 部 运费 。 

在 这 里 必须 说 明 的 是 ， 汽 车 一 般 不 宜 采 用 打折 的 销售 方法 ， 宜 采用 回扣 的 方 
法 ， 因 为 虽然 同样 是 降价 ， 顾 客 在 支出 了 很 大 一 笔 费 用 以 后 能 够 收 到 一 些 回扣 的 
货款 的 感受 会 比 仅 仅 得 到 一 种 降价 的 产品 要 好 一 些 。 这 也 是 20 世纪 80 年 代 汽 车 
经 销 商 经 常 采用 回扣 的 方法 来 刺激 汽车 销售 的 手段 ， 而 极 少 采用 打折 方法 的 
原因 。 

另 一 方面 ， 企 业 是 否 要 采取 折扣 和 折 让 定价 的 策略 ， 折 扣 的 限度 有 多 少 ， 还 要 
绿 合 考虑 市 场 上 各 方面 的 因素 。 特 别 是 当 市 场 上 同行 业 竞 争 对 手 实 力 很 强 时 ， 一 旦 
实施 了 折扣 定价 ， 可 能 会 遭 到 强大 竞争 对 手 的 更 大 折扣 反击 。 一 旦 形成 了 竞相 折价 
的 市 场 局 面 ， 则 要 么 导致 市 场 总 价格 水 平 下 降 ， 在 本 企业 仍 无 法 扩大 市 场 占 有 率 的 
情况 下 将 利益 转嫁 给 了 消费 者 ， 和 竞争 对 手 两 败 俱 伤 ， 要么 就 会 因为 与 竞争 对 手 实 
力 的 差距 而 被 迫 退 出 竞争 市 场 。 

因而 ， 企 业 在 实行 折扣 和 折 让 定价 策略 时 要 考虑 竞争 者 实力 、 折 扣 成 本 和 消费 
者 的 折扣 心理 等 多 方面 因素 ， 并 注意 避免 市 场 内 同 种 商品 折扣 标准 的 混乱 ， 才 能 有 
效 地 实现 营销 目标 。 


三 、 针 对 汽车 消费 者 心理 的 定价 策略 


这 是 一 种 根据 汽车 消费 者 心理 要 求 所 采用 的 定价 策略 。 每 一 品牌 汽车 都 能 满足 
汽车 消费 者 某 一 方面 的 需求 ， 汽 车 价值 与 消费 者 的 心理 感受 有 着 很 大 的 关系 。 这 就 
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为 汽车 心理 定价 策略 的 运用 提供 了 基础 ， 使 得 汽车 企业 在 定价 时 可 以 利用 汽车 消费 
者 心理 因素 ， 有 意识 地 将 汽车 价格 定 得 高 些 或 低 些 ， 以 满足 汽车 消费 者 心理 的 、 物 
质 的 和 精神 的 多 方面 需求 。 通 过 消费 者 对 茶 种 汽车 产品 的 忠诚 ， 诱 导 消 费 者 增加 购 
买 欲望 ， 扩 大 市 场 销售 ， 获 得 最 大 效益 。 上 具体 的 心理 定价 策略 如 下 。 

1. 整数 定价 策略 

在 高 档 汽车 定价 时 ， 往 往 把 汽车 价格 定 成 整数 ， 不 带 尾数 。 和 凭借 整数 价格 给 消 
费 者 造成 属于 高 档 消费 品 的 印象 ， 提 高 汽车 品牌 形象 ， 满 足 汽车 消费 者 的 茶 种 心理 
需求 。 

整数 定价 策略 适用 于 汽车 档次 较 高 ， 需 求 的 价格 弹性 不 大 的 情况 。 由 于 目前 选 
购 高 档 汽车 的 消费 者 都 属于 高 收入 阶层 ， 容 易 接受 较 高 的 整数 价格 。 

2. 尾数 定价 策略 

尾数 定价 策略 是 与 整数 定价 策略 正好 相反 的 一 种 定价 策略 ， 是 指 汽车 企业 利用 
消费 者 求 廉 的 心理 ， 在 汽车 定价 时 ， 不 取 整 数 ， 而 带 尾数 的 定价 策略 。 这 种 带 尾数 
的 汽车 价格 给 消费 者 直观 上 一 种 便宜 的 感觉 。 同 时 往往 还 会 给 消费 者 一 种 汽车 企业 
经 过 了 认真 的 成 本 核算 才 定 价 的 感觉 ， 可 以 提高 消费 者 对 该 定价 的 信任 度 ， 从 而 激 
起 消费 者 的 购买 欲望 ， 促 进 汽 车 销售 。 

尾数 定价 策略 一 般 适 用 于 汽车 档次 较 低 的 经 济 型 汽车 。 经 济 型 汽车 价格 高 低 自 
然 会 对 需求 产生 较 大 的 影响 。 

3. 声望 定价 策略 

这 是 根据 汽车 产品 在 消费 者 心目 中 的 声望 、 信 任 度 和 社会 地 位 来 确定 汽车 价格 
的 一 种 定价 策略 。 声 望 定价 策略 可 以 满足 某 些 消费 者 的 特殊 欲望 ， 如 地 位 、 吴 份 财 
富 、 名 望 和 自我 形象 等 ， 还 可 以 通过 高 价格 显示 汽车 的 名 贵 优 质 。 声 望 定价 策略 一 
般 适 用 于 具有 较 高 知名 度 、 有 较 大 市 场 影响 力 的 著名 品牌 的 高 档 汽车 。 

4. 招徕 定价 策略 

这 是 指 将 某 种 汽车 产品 的 价格 定 得 非常 之 高 ， 或 者 非常 之 低 ， 以 引起 消费 者 的 
好 奇 心理 和 观望 行为 ， 来 带动 其 他 汽车 产品 的 销售 的 一 种 汽车 定价 策略 。 如 某 些 汽 
车 企业 时 常 采 取 在 某 一 时 期 推出 某 一 款 车 型 降价 出 售 ， 过 一 段 时 期 又 换 一 种 车 型 ， 
以 此 来 吸引 消费 者 时 常 关注 该 企业 的 汽车 ， 降 价 产 品 销售 的 同时 ,促进 同 品 牌 其 他 
型 号 车 型 的 销售 。 

5. 分 级 定价 策略 

分 级 定价 策略 是 指 在 定价 时 ， 把 同类 汽车 分 为 几 个 等 级 ， 不 同等 级 的 汽车 采用 
不 同 价格 的 一 种 定价 策略 。 这 种 定价 策略 能 使 消费 者 产生 货真价实 、 按 质 论 价 的 感 
觉 ， 因 而 容易 被 消费 者 所 接受 。 而 且 ， 这 些 不 同等 级 的 汽车 奋 同 时 提 价 ， 对 消费 者 
的 质 价 观 冲击 不 会 太 大 。 分 级 定价 策略 ， 等 级 的 划分 要 适当 ， 级 差 不 能 太 大 或 太 
小 ， 和 否则 ， 起 不 到 应 有 的 分 级 效果 。 
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四 、 针 对 汽车 产品 组 合 的 定价 策略 


一 家 汽车 企业 往往 不 只 生产 一 种 产品 ， 常 常会 有 多 个 系列 的 多 种 产品 同时 生产 
和 销售 ， 同 一 企业 的 不 同 种 汽车 产品 之 间 的 需求 和 成 本 是 相互 联系 的 。 但 同时 它们 
之 间 又 存在 着 一 定 程度 的 “ 自 相 苋 争 ”。 因 而 ， 这 时 候 的 企业 定价 就 不 能 只 针对 菏 
一 产品 独立 进行 ， 而 要 结合 相关 联 的 一 系列 产品 ， 组 合 制定 出 一 系列 价格 ， 使 整个 
天 品 组 合 的 利润 最 大 化 。 这 种 定价 策略 主要 有 以 下 两 种 情况 。 

1. 同系 列 汽车 产品 组 合 定价 策略 

这 种 定价 策略 即 是 要 把 一 个 企业 生产 的 同一 系列 的 汽车 作为 一 个 产品 组 合 来 定 
价 ， 在 其 中 确定 某 一 车 型 的 较 低 价格 ， 可 以 在 该 系列 汽车 产品 中 充当 价格 明星 ， 以 
吸引 消费 者 购买 这 一 系列 的 各 种 产品 ;同时 确定 某 一 车 型 的 较 高 价格 ， 可 以 在 该 系 
列 产品 中 充当 品牌 价格 ， 以 提高 该 系列 汽车 的 品牌 效应 。 

同系 列 汽 车 产品 组 合 定价 策略 与 分 级 定价 策略 有 部 分 相似 ， 但 前 者 更 注意 系列 
产品 作为 产品 组 合 的 整体 化 ， 强 调 产品 组 合 中 各 汽车 产品 的 内 在 关联 性 。 

2. 附带 选 装配 置 的 汽车 产品 组 合 定价 策略 

这 种 定价 策略 即 指 将 一 个 企业 生产 的 汽车 产品 与 其 附带 的 一 些 可 供 选 装配 置 的 
产品 看 作 一 个 产品 组 合 来 定价 。 壁 如 汽车 消费 者 可 以 选 装 ABS、 动 力 转向 、 中 央 门 
锁 、 电 动 门窗 、 电 动 后 视 镜 等 。 汽 车 企业 首先 确定 产品 组 合 中 应 包含 的 可 选 装配 置 
产品 ， 其 次 再 对 汽车 及 选 装配 置 产品 进行 统一 合理 的 定价 。 如 汽车 价格 相对 较 低 ， 
而 选 装配 置 的 价格 相对 稍 高 一 些 ， 这 样 既 可 吸引 消费 者 ， 又 可 通过 选 装配 置 来 弥补 
企业 的 利润 。 








第 六 节 ”新 汽车 评估 


一 、 新 汽车 评估 方法 与 步骤 


因为 新 汽车 的 评估 方法 通常 都 采用 市 场 价格 法 ， 所 以 新 汽车 的 评 佑 步 又 遵循 市 
场 价格 法 的 评估 步骤， 具体 如 下 : 

1) 采集 与 被 评估 汽车 同类 型 汽车 的 技术 参数 、 性 能 指标 、 配 置 情 况 及 
价格 。 

2) 选择 参照 车 型 。 

3) 对 被 评估 汽车 与 参照 汽车 进行 试 驾 。 

4) 被 评估 汽车 与 参照 汽车 的 品牌 、 性 能 和 结构 特点 、 配 置 的 差异 比较 。 

5) 收集 被 评估 汽车 与 参照 汽车 的 价格 走向 。 

6) 了 解 与 判断 被 评估 汽车 的 定价 目标 、 方 法 和 策略 。 

7) 差异 量化 与 评估 。 
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二 、 新 汽车 评估 实例 


【 例 3-1】 请 对 2016 年 3 月 1 日， 上 海 市 场 上 的 长 安 CX-5 2015 球 2.0L 自动 
两 驱 都 市 型 SUV 车 (以 下 称 马 自 达 ) 进行 性 价 比 评估 。 

1. 采集 与 被 评估 汽车 同类 型 汽车 的 技术 参数 、 性 能 指标 、 配 置 情况 及 价格 
通过 市 场 调研 ， 得 出 2016 年 3 月 1 日 上 海 汽 车 市 场 几 款 同类 型 汽车 (SUV 车 、 
厂商 指导 价 近 20 万 元 、 合 资 品牌 ) 的 制造 厂商 提供 的 技术 参数 、 性 能 指标 、 配 置 
情况 及 市 场 价格 见 表 3-3。 








表 3-3 几 款 同类 汽车 的 对 比 
厂商 长 安福 特 | 上 汽 大 众 直下 东风 本 田 东风 日 产 长 安 马 自 达 













































































性 虎 2015 款 | 途 观 2016 款 | 一 汽 丰 田 RAV4 | 本 田 CR-V 2015| 奇骏 2014 款 | 马自达 CX-5 2015 
车 型 信息 | 1.5L GTDi |300TSI 手动 2015 款 2.0L CVT| 款 2.0L 两 驱 2.0L CVT | 款 2.0L 自动 两 
两 驱 舒 适 型 | 两 驱 风 尚 版 两 驱 风尚 版 风尚 版 舒适 版 2WD 驱 都 市 型 
三 商 指 5 19. 38 19. 98 19. 98 19. 98 19. 68 19. 08 
价 /万 元 





长 x 宽 x 高 


/(mmxmm 


4524 x1838 x 4506 x1809 x| 4570 x1845 x 4585 x 1820 x | 4643 x1820 x | 4555 x1840 x 


























1685 1685 1670 1685 1725 1710 
xmm) 
改动 宙 1.5T 181 1.8T 160 2.0L 147 2.0L 155 2.0L 150 2.0L 155 
SD 、 
马力 9 14 马力 LI4 马力 14 马力 14 马力 14 马力 14 
本 二 _ _ | CVT 无 级 变速 
变速 器 |6 档 手 自 一 体 | 6 档 和 手动 | CVT 无 级 变速 | CVT 无 级 变速 ee 6 档 手 自 一 体 
(模拟 7 档 ) 
工 信 间 
综合 油耗 7.2 7.9 7.3 7.1 7.1 6.6 
/(L/100km) 














2. 选择 参照 车 型 

从 表 3-3 中 分 析 ， 辟 虎 2015 款 1. 5L GTDi 两 驱 舒 适 型 ,采用 1.5T 增 压 高 功率 
发 动机 ， 是 以 运动 模式 为 主 的 SUV。 大 众 途 观 2016 款 300TSI 手动 两 驱 风尚 版 , 采 
用 1. 8T 双 增 压 发 动机 ,使 用 97 号 ( 京 95) 汽油 ， 手 动 变速 器 ， 在 具有 一 定数 量 
并 更 适宜 的 参照 物 的 情况 下， 不 作为 评估 参照 物 。 选 择 丰 田 RAV4 2015 球 2. 0L 
CVT 两 驱 风尚 版 (以 下 称 RAV4)、 本 田 CR-V 2015 款 2.0L 两 驱 风 尚 版 (以 下 称 
CR-V) 和 东风 日 产 奇骏 2014 款 2.0L CVT 舒适 版 2WD (以 下 称奇 验 ) 作为 评估 
参照 物 。 

表 3-4 为 被 评估 物 与 参照 物 配 置 及 参数 差异 表 。 




















四 1 马力 =735.5W。 


(113) 







宇 》 汽车 评估 第 3 版 























表 3-4 ”被 评估 物 与 参照 物 配置 及 参数 差异 表 




































































一 汽 丰 田 RAV4 本 田 CR-V 2015 奇骏 2014 款 马自达 CX-5 2015 
车 型 信息 2015 款 2. 0L CVT 款 2. 0L 两 驱 2.0L CVT 款 2.0L 自动 两 
两 驱 风 尚 版 风尚 版 舒适 版 2WD 驱 都 市 型 
厂商 指导 价 /万 元 19. 98 19. 98 19. 68 19. 08 

厂商 汽 丰 东风 本 东风 日 产 长 安 马 自 达 

发 动机 2.0L 147 马力 14 2.0L 155 马力 L4 2.0L 150 马力 14 2.0L 155 马力 14 

CVT 无 级 变速 

变速 器 无 级 变速 无 级 变速 ea 6 档 手 自 一 体 


(模拟 7 档 ) 

















长 x 宽 x 高 /(mm x 


4570 x 1845 x 1670 


4585 x 1820 x 1685 


4643 x 1820 x 1725 


4555 x 1840 x 1710 






















































































mm x mm) 
ee 9 9 8.9 8.4 
ee (177 人 平均 入) | (132 人 平均 入 ) | (922 人 平均 信 ) | (118 人 平均 信 ) 
工信部 综合 油耗 
7 7.1 7.1 6.6 
车 身 
长 度 /mm 4570 4585 4643 4555 
宽度 /mm 1845 1820 1820 1840 
高 度 /mm 1670 1685 1725 1710 
轴 距 /mm 2660 2620 2706 2700 
前 轮 距 /mm 1570 1580 1575 1585 
后 轮 距 /mm 1570 1580 1575 1590 
最 小 离 地 间隙 /mm 193 137 210 210 
整备 质量 /kg 1510 1540 1460 1455 
油箱 容积 /L 60 58 65 56 
发 动机 
发 动机 型 号 6ZR-FE R20A7 MR20dd - 
排 量 /mL 1987 1997 1997 1998 
压缩 比 10 10.6 11.2 13 
配 气 机 构 DOHC SOHC DOHC DOHC 
最 大 功率 /kW 108 114 110 114 
6200 6500 6000 6000 
最 大 转 矩 /CN . m) 187 190 200 200 
最 大 转 矩 转速 
Zin 3200 ~ 4400 4300 4400 4000 
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( 续 ) 
一 汽 丰 田 RAV4 本 田 CR-V 2015 奇骏 2014 款 马自达 CX-5 2015 
车 型 信息 2015 款 2. 0L CVT 款 2. 0L 两 驱 2.0L CVT 款 2.0L 自动 两 
两 驱 风 尚 版 风尚 版 舒适 版 2WD 了 驱 都 市 型 
发 动机 特有 技术 VVT-i i- VTEC Dual S-VT 
供 油 方式 多 点 电 喷 多 点 电 喷 喷 直 喷 
变速 器 
简称 无 级 变速 无 级 变速 无 级 变速 (模拟 7 档 ) 6 档 手 自 一 体 
档 位 个 数 无 级 变速 无 级 变速 7 6 
变速 器 类 型 无 级 变速 器 (CVT) | 无 级 变速 器 (CVT) | 无 级 变速 器 (CVT) 十 自 一 体 变速 器 (AT) 
悬 架 
前 悬 架 类 型 麦 弗 逊 式 独立 悬 架 | 麦 弗 逊 式 独立 悬 架 pe 麦 弗 逊 式 独 立 悬 架 
各 悬 架 类 型 ”| 双 叉 辟 式 独立 甚 架 | 双 横 辟 式 独立 悬 架 En 多 连 杆 独立 悬 架 
车 轮 制 动 
驻 车 制 动 类 型 手 制 动 脚 制 动 脚 制 动 电子 驻 车 
备 胎 规格 全 尺寸 全 尺寸 非 全 尺寸 全 尺寸 
安全 装备 
ln 前 @ /后 @ 前 @ /后 @ 前 @ /后 @ 
气田 ( 气 帘 ) 
胎 压 监测 装置 @ @ 
遥控 起 动 系统 @ @ @ 
遥控 进入 系统 @ @ 
操控 配置 
二 二 
是， 等 ) 四 ” ® 
Rs 等 ) 有 a 本 
车 身 稳定 控 甫 
国 
上 坡 辅助 @ @ @ 
车 轮 制 动 
驻 车 制 动 类 型 手 制 动 脚 制 动 脚 制 动 电子 驻 车 
备 胎 规格 全 尺寸 全 尺寸 非 全 尺寸 全 尺寸 
外 部 配置 
全 景 天 窗 @ 
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( 续 ) 
汽 丰 田 RAV4 本 田 CR-V 2015 奇骏 2014 款 马自达 CX-5 2015 
车 型 信息 2015 款 2. 0L CVT 款 2. 0L 两 驱 2.0L CVT 款 2.0L 自动 两 
两 驱 风尚 版 风尚 版 舒适 版 2WD 驱 都 市 型 
座 椅 配 置 
座 椅 材质 织物 织物 仿 皮 织物 
腰部 支撑 调节 @ 
第 二 排 靠 背 角 度 调节 @ 
多 媒体 配置 
GPS 导航 系统 - O 
中 控 台 彩 色 大 屏 @ @ O 
蓝牙 /车 载 电 话 @ O 
外 接 音 源 接口 USB + AUX USB + AUX USB + AUX 0 
CD 支持 MP3/WMA = @ @ @ 
多 媒体 系统 单 碟 CD 单 碟 CD 单 碟 CD 
灯光 配置 
日 间 行 车 灯 - @ @ 
自动 前 照 灯 @ 
玻璃 /后 视 镜 
防 紫 外 线 / 隔 热 玻璃 @ x @ 
后 视 镜 加 热 @ O @ 
后 视 镜 电动 折 芋 @ @ 
空调 /冰箱 
空调 控制 方式 自动 @ 手动 @ 动 @ 自动 @ 
后 座 出 风口 - @ @ @ 
车 内 空气 调节 
ee ® ® 
高 科技 配置 
发 动机 起 停 技 术 - @ » @ 
全 景 摄像 头 - : © 
(1) 车 身 车 身 制造 技术 没有 明显 谁 优 谁 劣 ， 车 身 尺 寸 奇骏 略 大 ， 其 他 差距 








都 在 毫 厘 之 间 。RAV4 与 CR-V 和 CX-5 均 为 普通 天 窗 ， 奇 骏 为 全 景 天 窗 ， 对 于 购 
车 的 目标 人 和 群 是 一 最 大 的 区 别 。 另 外 ,在 整备 质量 这 个 关键 指标 上 ， 马 自 达 
1455kg， 虽 然 采 用 6AT 变速 器 ， 但 比 丰 田 和 本 田 的 CVT 还 要 轻 55kg 和 85kg。 从 这 
点 上 看 被 评估 物 有 着 明显 的 优势 ， 可 见 马自达 创 驰 蓝天 技术 在 轻 量 化 方面 确实 是 有 
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成 果 的 。 人 参照 物 中 的 奇骏 虽然 也 是 CVT 变速 器 ， 但 其 车 身 最 长 ， 并 且 是 全 景 天 窗 ， 
整备 质量 是 1460kg ， 在 轻 量化 车 身上 做 的 也 是 可 圈 可 点 。 车 身 指标 方面 ，CX-5 与 
奇骏 相当 ， 好 于 RAV4 和 CR-V。 

被 评估 物 与 参数 物 车 身 造 型 上 ， 可 以 说 仁者 见 仁 、 智 者 见 智 ， 从 网 络 上 采用 5 
星 评分 制 来 看 ， 被 评估 物 要 略 高 于 几 个 参照 物 ， 笔 者 不 多 加 评论 ， 给 予 CX-5 时 尚 
的 评价 。 

(2) 发 动机 RAV4 采 用 自然 吸 气 、 多 点 喷射 加 VVT-i， 压 缩 比 为 10，CR-V 
采用 自然 吸 气 、 多 点 喷射 加 i-VTEC， 压 缩 比 为 10.6， 奇 骏 采 用 自然 吸 气 、 红 内 直 
喷 ， 压 缩 比 为 11. 2，CX-5 采用 自然 吸 气 、 生 内 直 叶 加 Dual S-VT， 压缩 比 为 13， 
比 丰 田 和 本 田 占 优 。 在 同 是 自然 吸 气 且 排 量 基本 相同 的 情况 下 ， 最 大 功率 与 CR-V 
相同 ， 优 于 RAV4 和 奇 验 ， 并 且 最 大 功率 出 现时 转速 也 相对 较 低 ， 同 时 转 矩 与 奇骏 
相同 ， 优 于 RAV4 和 CR-V， 并 且 最 大 转 矩 出 现时 转速 也 相对 较 低 ; 燃油 经 济 性 方 
面 ， 不 论 是 工信部 综合 油耗 还 是 消费 的 反馈 ， 被 评估 物 都 明显 占 优 ， 被 评估 车 的 油 
箱 容积 设计 也 证 明了 这 一 点 。 从 发 动机 两 项 最 重要 指标 来 看 ， 被 评估 物 有 明显 的 
优势 。 

(3) 变速 器 ”CX-5 采用 6AT，RAV4、CR-V 和 奇骏 采用 CVT，CX-5 占 优 。 

(4) 其 他 在 众多 小 配置 方面 ， 如 电子 驻 车 、 腰 部 支承 调节 ，CX-5 也 是 略 高 
于 参照 物 。 

3. 收集 被 评估 汽车 与 参照 汽车 的 价格 走向 

被 评估 汽车 与 参照 汽车 的 价格 历史 见 表 3-5。 

表 3-5 被 评估 汽车 与 参照 汽车 的 价格 历史 





























































































































品牌 车 型 汽 丰 田 RAV4 本 田 CR-V 奇骏 2014 款 马自达 CX-5 
2015 款 2.0L CVT 2015 款 2. 0L 2. 0L CVT 舒适 版 2015 款 2. 0L 
Ry 两 驱 风尚 版 两 驱 风尚 版 2WD 自动 两 驱 都 市 型 
最 初 上 市 时 刻 2014 年 12 月 2015 年 4 月 2014 年 3 月 2015 年 6 月 
最 初 上 市 价格 19. 98 万 元 19. 98 万 元 19. 68 万 元 19. 08 万 元 
已 上 市 时 间 15 个 月 11 个 月 24 个 月 9 个 月 
评估 基准 时 价格 17. 18 万 元 18. 18 万 元 17.78 万 元 17.78 万 元 
平均 每 月 降价 1. 87 千 元 1. 64 千 元 0.79 千 元 1. 44 千 元 
现价 占 最 初 上 市 价 (% ) 86. 99 90. 99 90. 35 93. 19 











被 评估 汽车 与 参照 汽车 综合 平均 每 月 降价 为 1.4 千 元 。 

4. 了 解 与 判断 被 评估 汽车 的 定价 目标 、 方 法 和 策略 

汽车 的 定价 目标 、 方 法 和 策略 是 汽车 制造 商 的 商业 机 密 ， 直 接 向 生产 商 咨 询 一 
般 不 易 得 到 ， 但 是 我 们 可 从 被 评 佑 汽车 与 参照 汽车 的 价格 、 市 场 价格 走向 做 出 一 定 


的 分 析 和 判断 。 
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(1) 评估 汽车 的 定价 目标 “ 现 阶段 2.0L 的 同类 型 车 较 多 ,被 评估 汽车 在 近期 
市 场 上 的 占有 率 不 高 ， 由 于 众多 新 车 型 加 入 这 一 档次 的 竞争 ， 以 利润 最 大 和 以 预期 
的 利润 作为 汽车 定价 目标 已 不 大 可 能 。 就 品牌 而 言 ， 马 自 达 与 丰田 相差 甚 还 ， 与 本 
田 和 日 产 也 有 一 定 的 差距 。 就 车 型 而 言 ， 本 田 CR-V 算 经 典 车 型 ， 以 汽车 质量 导向 
的 定价 目标 已 不 大 可 能 。 马 自 达 CX-5 是 以 蓝天 创 驰 技术 为 核心 竞争 的 车 型 ， 其 优 
势 是 燃油 经 济 性 ， 由 于 近 几 年 的 油价 一 路 走低 ， 其 优越 性 未 能 得 到 充分 发 挥 。 从 长 
安 马 自 达 的 经 营业 绩 来 看 ， 以 汽车 企业 生存 导向 为 定价 目标 应 该 说 可 能 性 不 是 很 
大 。 由 于 被 评 佑 汽车 采取 4S 店 销售 模式 ， 以 汽车 销售 渠道 导向 目标 根本 不 存在 。 
所 以 ， 笔 者 认为 被 评估 汽车 应 是 以 竞争 为 导向 的 汽车 定价 目标 ， 辅 以 适当 的 利润 和 
保持 一 定 的 市 场 占 有 率 。 

(2) 评估 汽车 的 定价 方法 ”从 2015 年 汽车 销售 市 场 和 表 3-5 来 看 ， 汽 车 价格 
一 路 高 开 低 走 ， 就 被 评估 汽车 的 具体 车 型 而 言 ， 采 用 汽车 成 本 导向 定价 法 已 不 可 
能 ， 以 汽车 竞争 导向 定价 法 为 主 ， 辅 以 汽车 需求 导向 定价 法 应 是 被 评估 汽车 的 定价 
方法 。 

(3) 评估 汽车 的 定价 策略 ”被 评估 汽车 的 车 型 已 不 是 什么 新 车 型 ， 从 表 3-5 
可 以 看 出 ， 现 价 是 最 初 上 市 价 的 93. 19% ， 撤 油 定价 策略 已 成 为 历史 ,现在 这 个 定 
价 如 果 说 仍 在 撤 油 ， 也 撤 不 出 多 少 油 ， 也 不 存在 渗透 定价 和 满意 定价 策略 ， 折 扣 和 
折 让 定价 策略 也 不 存在 。 马 自 达 CX-5 属于 马自达 蓝天 创 驰 的 主打 车 型 之 一 ， 投 放 
市 场 时 间 不 长 ， 应 属于 按 汽车 产品 寿命 周期 定价 策略 。 

S$. 评估 

参照 汽车 的 平均 价格 为 17. 71 万 元 ， 被 评估 汽车 的 价格 为 17. 78 万 元 。 

6. 评估 结论 

1) 车 身 方面 。 在 轻 量化 车 身上 做 得 很 好 ( 比 同类 型 的 丰田 车 和 本 田 车 做 得 还 
要 好 ) 。 

2) 发 动机 方面 。 在 燃油 经 济 性 与 动力 性 方面 与 同类 型 (自然 吸 气 ) 发 动机 相 
比 ， 优 势 明 显 。 

3) 变速 器 方面 。 采 用 6AT 变速 器 ， 与 同类 型 车 多 用 CVT 相 比 ， 也 有 优势 。 

4) 其 他 配置 方面 。 在 同类 型 的 车 中 占 优 。 

5) 从 被 评估 汽车 的 定价 目标 、 方 法 和 策略 上 看 ， 被 评估 汽车 与 同类 型 汽车 降 
价 走势 相同 。 

笔者 认为 ， 被 评估 物性 价 比较 高 ， 属 于 自然 吸 气 发 动机 中 的 首选 车 型 。 
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旧 汽 车 评估 是 指 具 有 专业 资质 的 鉴定 评 佑 人员， 按照 特定 的 目的 、 法 定 或 公允 
的 标准 和 程序 ， 运 用 科学 的 方法 ， 对 旧 汽 车 进行 手续 检查 、 技 术 鉴定 和 价格 估算 的 
过 程 。 

旧 汽 车 作为 一 类 资产 ， 有 别 于 其 他 类 型 的 资产 ， 有 其 自身 的 特点 。 其 主要 特点 
一 是 单位 价值 较 大 ， 使 用 时 间 较 长 ; 二 是 工程 技术 性 强 ; 三 是 使 用 强度 、 使 用 条 件 
和 维护 水 平 差异 大 ; 四 是 使 用 管理 严格 ， 各 项 税 费 附加 值 高 。 这 些 汽车 固有 的 特点 
决定 了 旧 汽 车 评估 的 特点 。 旧 汽车 评估 对 象 必须 以 具有 合法 手续 为 前 提 ， 旧 汽车 评 
估 必 须 以 单 辆 车 技术 鉴定 为 基础 ， 旧 汽车 评估 要 考虑 其 手续 构成 的 价值 。 


第 一 节 ” 旧 汽车 评估 的 手续 检查 


旧 汽 车 的 手续 是 指 汽车 上 路 行驶 ， 按 照 国 家 法 规 和 地 方法 规 应 该 办 理 的 各 项 有 
效 证 件 和 应 该 缴纳 的 各 项 税 费 赁 证。 旧 汽 车 属于 特殊 商品 ， 它 的 价值 包括 车 辆 实体 
本 身 的 有 形 价值 和 各 项 手续 构成 的 价值 ， 只 有 齐全 ， 才 能 发 挥 汽车 的 实际 效用 ， 才 
能 办 理 正 常 的 过 户 、 转 籍 。 没 有 合法 手续 的 汽车 不 是 旧 汽 车 鉴定 估价 师 的 评估 对 
象 。 旧 汽车 的 手续 包括 : 

一 、 汽 车 来 历 凭证 

根据 《机 动车 登记 规定 》 第 三 十 八条 ， 机 动车 来 历 证 明 是 指 : 

1) 在 国内 购买 的 机 动车 ， 其 来 历任 证 是 全 国 统 一 的 机 动车 销售 发 票 或 者 旧 机 
动车 交易 发 票 (图 4-1) 。 在 国外 购买 的 机 动车 ， 其 来 历任 证 是 该 车 销售 单位 开具 
的 销售 发 票 及 其 翻译 文本 。 

2) 人 民法 院 调 解 、 裁 定 或 者 判决 转移 的 机 动车 ， 其 来 历任 证 是 人 民法 院 出 具 
的 已 经 生效 的 《调解 书 》 《裁定 书 》 或 者 《判决 书 》 以 及 相应 的 《协助 执行 通 
知 书 》。 
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本 
I 
发 票 代 码 133000620669 
2007-04-23 发 村 号 码 00284592 
机 末代 码 | 133000620659 条 
00284592 
| 玛 
| xxx | 身份 证 号 码 /组 织 机 构 代码 | 多 XXXXXXXXXXXXxXxxxXxxxXx 
| 联 
| -轿车 [rms] SGM7282AT | 产 地 | 上 海 发 
WAE252070049333 | 进 口 证 明 | 无 | 凋 答 单 号 无 时 
LP1 070110616 村 辆 识别 代号 /车 加 号 码 | LSGDE53T07H073701 次 
| 和 
全 单反 下 万 摘 作 元 牙 小 写 革 498, 000.00 间 
轴 位 
产 江 米 卡 迪 汽车 销售 服务 有 恨 公司 | 电话 | XXXXxXxxx 
T 任 
330105761327366 帐号 | 1202020109900019184 证 
站 | 杭州 市 杭 行路 行 | 工行 羊 坝 头 支行 
天 向 可 eer Pe、 增值 税 a 杭州 市 拱 墅 区 国家 税务 局 持 
征 收 f 尘 4 名 | 地 | 党 721358.97 133010500 开 
a 1 网 于 
小 写 ， 等 425 站 41.03 区 5 效 
Wipe | 和 





备注 : 一 车 一 票 








































































































二 


必 本 
De 人 i 
132990622750 
有 00130600 
机 打 代码 | ] 
机 打 号 码 
机 器 编号 | 到 
买方 单位 /个 人 | xx 加 全 代码 
买方 单位 /个 人 住 | 。 南京 市 | “85228602 
Xx | 单位 代码 |Xxxxxxxxxxxxxxxxxx| - 
南京 市 | xxxxxxxx 
茵 A-XXXXxx 二 3| 320002908823 客车 (9 座 以 下 ) 
56029 | 广 所 至于 | 大 和 TO 5 | 南京 市 
久 参 万 零 伍 佰 参 失 元 整 | 小 下 | 尖 80530.00 
: 
| 税 人 | 
只 别 号 了 本 
电 话 | 
税 人 | 
| ”过 苏 省 四 抽 动 洗 交易 市 志 -全 | 320000E9379703X 
二 和 = 尘 地 站 | 。 南京 市 板 仓 街 260 号 
内 号 | ”省 中 行 花园 路 分 理 处 044250764170809101 | 所 渗 | 85477772 











开票 单位 ( 盖 章 ) ，; 


图 4-1 


院 出 具 的 《协助 执行 通知 书 》。 
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手写 无 效 


和 











机 动车 销售 统一 发 票 和 二 手 车 销售 统一 发 票 
3) 仲裁 机 构 仲裁 裁决 转移 的 机 动车 ， 其 来 历任 证 是 《仲裁 裁决 书 》 和 人 民法 
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4) 继承 、 赠 予 、 中 奖 和 协议 抵偿 债务 的 机 动车 ， 其 来 历任 证 是 继承 、 赠 予 、 
中 奖 和 协议 抵偿 债务 的 相关 文书 和 公证 机 关 出 具 的 《公证 书 》。 

5) 资产 重组 或 者 资产 整体 买卖 中 包含 的 机 动车 ， 其 来 历任 证 是 资产 主管 部 门 
的 批准 文件 。 

6) 国家 机 关 统 一 采购 并 调拨 到 下 属 单位 未 注册 登记 的 机 动车 ， 其 来 历任 证 是 
全 国 统一 的 机 动车 销售 发 票 和 该 部 门 出 具 的 调拨 证 明 。 

7) 国家 机 关 已 注册 登记 并 调拨 到 下 属 单位 的 机 动车 ， 其 来 历 赁 证 是 该 部 门 出 具 的 
调拨 证 明 。 

8) 经 公安 机 关 破 案 发 还 的 被 盗 抢 且 已 向 原 机 动车 所 有 人 理赔 完毕 的 机 动车 ， 
其 来 历任 证 是 保险 公司 出 具 的 《权益 转让 证 明 书 》。 

二 、 机 动车 行驶 证 

《机 动车 行驶 证 》 是 由 公安 车 辆 管理 机 关 依 法 对 汽车 进行 注册 登记 核发 的 证 
件 ， 它 是 机 动车 取得 合法 行驶 权 的 赁 证。 中 华人 民 共 和 国道 路 交通 管理 条 例 第 十 七 
条 规定 ， 机 动车 行驶 证 是 汽车 上 路 行驶 必需 的 证 件 , 《中 华人 民 共 和 国 机 动车 登记 
管理 办 法 》 规 定 机 动车 行驶 证 是 旧 汽 车 过 户 、 转 籍 必 不 可 少 的 证 件 。《 机 动车 行驶 
证 》 样 式 如 图 4-2 所 示 。 

为 了 防止 伪造 , 《中 华人 民 共 和 国 机 动车 行驶 证 》(GA 37 一 2008) 规定 ， 机 动 
车 行驶 证 塑封 套 A 页 有 全 息 图 文 。 图 文 由 平安 结 、 指 路 条 标志 、 机 动车 等 图 案 和 
“中 国 CHINA”、 “VEHICLE LICENSE” 等 字样 构成 。 平 安 结 中 心 儿 何 图 形 颜色 在 
蓝 紫 色 和 草绿 色 之 间 交 互 变化 ; “中 国 CHINA” 和 “VEHICLE LICENSE” 为 动态 
景深 文字 ， 不 同 角 度 分 别 出 现 。 平 安 结 上 下 、 左 右 位 置 居中 ， 定 位 中 心 偏差 小 于 
1.5mm。 机 动车 行驶 证 塑封 套 B 页 有 荧光 印刷 图 文 。 自 然 光 下 依稀 可 见 ， 整 个 表面 
直径 0.3 ~1.0mm。 荧 光斑 点 不 超过 10 个 ， 没 有 明显 的 大 斑点 。 图 文 没有 重 影 ， 不 
影响 机 动车 行驶 证 的 复印 效果 。 紫 外 灯 照 射 下 ， 图 案 清晰 ， 有 完整 的 图 案 ， 马 车 图 
案 呈 黄 绿色 荧光 ， 波 浪 线 、“ 中 国 CHINA” 和 “VEHICLE LICENSE” 呈 红色 荧光 。 
因此 机 动车 行驶 证 识 伪 办 法 : 一 是 查看 识 伪 标 记 ; 二 是 查看 汽车 彩照 与 实物 是 否 相 
符 ; 三 是 查看 行驶 证 纸 质 、 印 刷 质量 、 字 体 、 字 号 与 车 辆 管理 机 关 核 发 的 行驶 证 进行 
比 对 ， 对 有 怀疑 的 行驶 证 可 去 发 证 的 公安 车 辆 管理 机 关 核 实 。 最 常见 的 是 伪造 行驶 证 
副 页 上 的 检验 合格 章 ， 车 辆 没有 按 规 定时 间 到 车 辆 管理 机 关 去 办 理 检验 手续 ， 却 私 刻 
公章 私自 加 盖 检 验 合格 章 。 现 在 许多 地 方 采用 电脑 打印 检验 合格 至 x x 年 x 月 并 加 盖 
检验 合格 章 的 办 法 来 增加 防伪 能 力 。 车 辆 管理 机 关 规 定 超过 两 年 未 检验 的 汽车 按 报废 
处 理 。 汽 车 评估 人 员 要 对 副 页 上 的 检验 合格 章 ， 即 行驶 证 的 有 效 期 特别 重视 。 


三 、 机 动车 登记 证 书 
根据 《机 动车 登记 规定 》， 在 我 国境 内 道路 上 行驶 的 机 动车 ， 应 当 按 规定 经 机 
《121)》 













































































驾驶 室 共 
后 轴 钢 板 





图 4-2 ”机 动车 行驶 证 


动车 登记 机 构 办 理 登 记 ， 核 发 机 动车 号 牌 、《 机 动车 行驶 证 》 和 《机 动车 登记 证 
书 》。 

机 动车 所 有 人 申请 办 理 机 动车 各 项 登记 业务 时 均 应 出 具 《 机 动车 登记 证 书 》; 
当 登 记 信息 发 生变 动 时 ， 机 动车 所 有 人 应 当 及 时 到 车 辆 管理 所 办 理 相关 手续 ;， 当 机 
动车 所 有 权 转 移 时 ， 原 机 动车 所 有 人 应 当 将 《机 动车 登记 证 书 》 随 车 交 给 现 机 动 
车 所 有 人 。 现 在 ,《 机 动车 登记 证 书 》 还 可 以 作为 有 效 资产 证 明 ， 到 银行 办 理 抵押 
贷款 。 

《机 动车 登记 证 书 》 同 时 也 是 机 动车 的 “户口 本 ”"， 所 有 机 动车 的 详细 信息 及 
机 动车 所 有 人 的 资料 都 记载 在 上 面 ， 证 书 上 所 记载 的 原始 信息 发 生变 化 时 ， 机 动车 
所 有 人 应 携 证 到 车 管 所 做 变更 登记 。 这 样 ，“ 户 口 本 ”上 就 有 机 动车 从 “ 生 ” 到 
“ 死 ” 的 一 套 完整 记录 。 

公安 车 辆 管理 部 门 是 《机 动车 登记 证 书 》 的 核发 单位 。 凡 2001 年 10 月 1 日 之 
后 新 购 机 动车 ， 都 随 车 办 好 了 证 书 ， 几 2001 年 10 月 1 日 之 前 购车 未 办 领 《 机 动车 
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登记 证 书 》 的 机 动车 所 有 者 ， 必 须 补办 《机 动车 登记 证 书 》。 

《机 动车 登记 证 书 》 是 汽车 评 佑 人员 必须 认真 查验 的 手续 。《 机 动车 登记 证 书 》 
与 《机 动车 行驶 证 》 相 比 ， 它 的 内 容 更 详细 ， 一 些 评估 参数 必须 从 《机 动车 登记 
证 书 》 获 取 ， 如 使 用 性 质 的 确定 等 。《 机 动车 登记 证 书 》 的 样式 如 图 4-3 所 示 。 





机 动车 登记 证 书 编号 : xxxxxxxxxxxx 


注册 登记 摘要 信息 栏 


1. 机 动车 所 有 人 /身份 证 明 名 称 /号 码 
2. 登记 机 关 3. 登记 日 期 4. 机 动车 登记 编号 


过 户 、 转 入 登记 摘要 信息 栏 








机 动车 所 有 人 /身份 证 明 
登记 机 关 -| 机 动车 登记 编号 
机 动车 所 有 人 /身份 证 
登记 机 关 fi 机 动车 登记 编号 
机 动车 所 有 人 /身份 证 
登记 机 关 i 机 动车 登记 编号 
机 动车 所 有 人 /身份 证 
登记 机 关 
机 动车 所 有 人 /身份 证 
登记 机 关 
机 动车 所 有 人 /身份 证 


登记 机 关 学 车 登记 编号 






































































































































6. 车 辆 品牌 
8. 车 身 颜色 
. 国产 /进口 

. 发 动机 型 号 
. 排 量 /功率 
.转向 形式 
. 轮胎 数 


. 钢板 弹簧 片 数 



































[II 











oe 
= 








1 | 又 


33. 发 证 机 关 章 











见 

26. 核定 载 质量 
. 核定 载 客 28. 准 牵引 总 
.驾驶 室 载 客 30. 使 用 性 质 34. 发 证 日 期 
. 车 辆 获得 方式 32. 车 辆 出 厂 日 期 





证 | 演 
车 


水 
上 肌 


.i 





一 


质量 
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图 4-3 机 动车 登记 证 了 








| 
ea 
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四 汽车 号 牌 

汽车 号 牌 是 由 公安 车 辆 管理 机 关 依 法 对 汽车 进行 注册 登记 核发 的 号 牌 , 它 和 机 
动车 行驶 证 一 同 核发 ,其 号 码 与 行驶 证 应 该 一 致 。 它 是 汽车 取得 合法 行驶 权 的 标志 。 
《道路 交通 安全 法 》 第 十 六 条 规定 ,号 牌 不 得 转借 涂改、 伪造 。 

现在 使 用 的 汽车 号 牌 有 三 种 .一 种 为 “41992” 式 , 它 按 中 华人 民 共 和 国 公共 安全 
行业 标准 《中 华人 民 共 和 国 机 动车 号 牌 》GA 36 一 1992 标准 制作 , 自 1992 年 7 月 1 日 
实施 ;第 二 种 为 “2002” 式 , 即 所 谓 的 个 性 化 车 牌 , 现 以 暂停 发 放 ; 第 三 种 为 “2007” 式 ， 
即 按 《 中 华人 民 共 和 国 机 动车 号 牌 》GA 36 一 2007( 现 为 GA 36 一 2014 ) 标准 制作 , 自 
2007 年 11 月 1 日 实施 ,基本 与 “41992” 式 相同 ,不 同 之 处 在 于 : 

1) 调 整 了 大 型 汽车 号 牌 (黄牌 ) 的 使 用 范围 。 自 2007 年 11 月 1 日 起 ,对 中 型 载 
客 汽车 (车 长 小 于 6m ,乘坐 人 数 大 于 9 人 且 小 于 20 人 。 乘 坐 人 数 可 变 的 ,以 上 限 确 
定 。 乘 坐 人 数 包 括 驾 驶 员 ) 由 原核 发 “小 型 汽车 号 牌 ”( 蓝 牌 ) ,调整 为 核发 “大 型 汽 
车 号 牌 ”( 黄牌) 。 

2) 取 消 了 外 籍 车 号 牌 ( 黑 牌 ) 种 类 。 

3 ) 修改 了 机 动车 号 牌号 码 的 编码 规则 , 允许 字母 在 后 五 位 编码 中 任意 一 位 出 
现 , 但 总 数 不 能 超过 2 个 ,增加 了 号 牌 容量 。 

4) 对 临时 号 牌 的 式样 进行 了 调整 ,由 原来 的 一 种 式样 调整 为 行政 辖区 内 跨行 
政 辖 区 .试验 车 和 特 型 机 动车 4 种 式样 ,并 且 将 有 效 期 的 位 置 调整 到 号 牌 的 正面 。 

汽车 号 牌 的 分 类 ,规格 .颜色 及 适用 范围 见 表 4-1。 

主要 汽车 号 牌 样式 如 下 : 

1) 大 型 汽车 前 号 牌 .小 型 汽车 号 牌 、. 领 馆 汽 车 号 牌 .港澳 人 出 境 车 号 牌 .教练 汽 
车 号 牌 ,外 廊 尺 寸 为 440mm x 140mm ,如 图 4-4 所 示 。 

2) 大 型 汽车 后 号 牌 和 挂车 号 牌 ,外 廓 尺寸 为 440mm x220mm ,如 网 4-5 所 示 。 


表 4-1 汽车 号 牌 的 分 类 、 规 格 、 颜 色 及 适用 范围 















































序号 分 类 外 廓 尺寸 /am 颜色 数量 适用 范围 
四 中 型 ( 含 ) 以 上 载 客 、 载 货 
1 | 大 型 汽车 号 牌 。 | 后 240 7220 2 | 汽车 和 专项 作业 车 ; 半 挂 达 
0 引 车 ;电车 
黄 底 黑 字 黑 框 线 
， 全 挂车 和 不 与 牵引 车 固定 
车 号 
2 挂车 号 牌 440 x220 1 使 用 的 半 挂车 
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( 续 ) 
序号 分 类 外 廓 尺寸 /mm 颜 色 数量 适用 范围 
a 中 型 以 下 的 载 客 . 载 货 汽 
3 | 小 型 汽车 号 牌 蓝 底 白 字 白 框 线 ee 
4 使 馆 汽车 号 牌 黑 底 白字 红 * 使 ”、 驻 华 使 馆 的 汽车 
5 领 馆 汽车 号 牌 “ 领 " 字 红 框 线 驻 华 领事 馆 的 汽车 
里 底 和 白字 和 白 “ 港 ” 
6 | 港澳 入 出 境 车 号 牌 | 。 440 x140 | 黑 底 口 字 日 " 港 、 港澳 地 区 人 出 内 地 的 汽车 
澳 ”" 字 白 框 线 
了 教练 汽车 号 牌 es 教练 用 汽车 
放 黑 字 , 红 “ 警 
8 警 用 汽车 号 牌 高 ee 2 | 汽车 类 警车 
es S 普通 二 轮 摩托 车 和 普通 三 
1 F 耳 东 吨 骨 里 衬里 纪 日 
9 普通 摩托 车 号 牌 黄 底 框 线 轮 摩托 车 
10 轻便 摩托 车 号 牌 蓝 底 白字 白 框 线 轻便 摩托 车 
二 请 前 :220 x95 呈现 
11 使 馆 摩 托 车 号 牌 后 :220 x 140 黑 底 身 字 和 we 、 驻 华 使 馆 的 摩托 车 
12 | 领 馆 摩 托 车 号 牌 领 " 字 红 框 线 驻 华 领事 馆 的 摩托 车 
13 教练 摩托 车 号 牌 教练 用 摩托 车 
荀 扫 FH 奔 琶 在 - 
14 | 障 托 车 220 x 140 1 摩托 车 类 警车 
号 牌 
本 i 低速 载 货 汽车 、 三 轮 汽车 
速 车 号 3 165 黑 字 黑 框 乡 2 ey 
15 低速 车 号 牌 00 x 黄 底 框 线 和 轮 式 自行 机 械 车 
天 ( 酌 ) 蓝 底 纹 行政 辖区 内 临时 行驶 的 机 
黑 字 黑 框 线 动车 
棕 黄 底 纹 黑 字 跨行 政 辖区 临时 移动 的 机 
黑 杠 线 动车 
临时 行驶 车 棕 黄 底 纹 黑 字 黑 框 线 
16 220 x 140 ee 1 验 用 机 动车 
号 牌 0x 最 “ 试 " 字 试验 用 机 动车 
特 型 机 动车 , 指 轴 荷 和 总 
棕 黄 底 纹 黑 字 黑 框 线 质量 超 限 的 工程 专 项 作业 
黑 “ 超 ”" 字 车 和 超 长 . 超 宽 、 超 高 的 运 
输 大 型 不 可 解 物品 的 机 动车 
备 时 入 境 、 
17 、 220 x 140 临时 入 境 汽车 
汽车 号 牌 白 底 棕 蓝 色 专用 和 
备 时 入 境 底 纹 , 黑 字 黑 边 框 
临时 入 境 摩 托 车 
18 摩托 车 号 牌 88 x60 俐 时 入 境 摩托 车 
19 拖拉 机 号 牌 按 NY 345. 1 一 2005 执行 上 道路 行驶 的 拖拉 机 


非法 者 常 以 非法 加 工 等 手段 伪造 汽车 号 牌 。1993 年 5 月 13 日 公安 部 令 第 13 号 
《机 动车 号 牌 生产 管理 办 法 》 规 定 ， 机 动车 号 牌 实行 准 产 管 理 制度 ， 凡 生产 号 牌 的 
企业 ， 必 须 申请 号 牌 准 产 证 ， 经 省 级 公安 交通 主管 部 门 综合 评审 ， 对 符合 条 件 的 企 
业 发 给 《机 动车 号 牌 准 产 证 》， 其 号 牌 质量 必须 达到 标准 。 号 牌 上 加 有 防伪 合格 标 
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45 
全 | 
省 、 自 治 区 、 间隔 符 序号 
直辖 市 简称 

发 牌 机 关 代 号 


图 4-4 汽车 号 牌 样式 





省 、 自 治 区 、 直 辖 市 简称 Wi 发 牌 机 关 代号 
ee | 









































记 。 因 此 ， 汽 车 号 牌 的 识 伪 方 法 : 一 是 看 号 牌 的 防伪 标记 ; 二 是 看 油漆 是 否 含 反光 
材料 。 对 有 怀疑 的 号 牌 可 去 发 号 牌 的 公安 车 辆 管理 机 关 核 实 。 

以 上 号 牌 ， 除 临时 行驶 车 的 号 牌 为 纸 质 ， 其 余 均 为 铝 质 反光 。 号 牌 上 的 字 的 尺 
寸 大 小 也 都 有 明确 的 规定 ， 可 查阅 GA 36 一 2014 标准 。 
号 牌 在 安装 方面 设 有 固 封 装置 ， 并 规定 该 装置 将 由 发 牌 机 关 统 一 负责 装 、 换 ， 
任何 单位 和 个 人 都 无 权 拆卸 ， 并 作为 车 辆 检验 的 一 项 内 容 。 对 于 号 牌 的 固 封 有 被 破 
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坏 痕迹 的 汽车 ， 汽 车 评估 人 员 要 引起 必要 的 重视 ， 查 明 原 因 ， 确 认 号 牌 真 伪 。 
五 、 车 辆 购置 税 


车 辆 购置 税 是 由 车 辆 购置 附加 费 演变 而 来 的 ， 国 务 院 于 1985 年 4 月 2 日 发 文 ， 
决定 对 所 有 购置 车 辆 的 单位 和 个 人 ,包括 国家 机 关 和 单位 一 律 征收 车 辆 购置 附加 
费 ， 其 目的 是 切实 解决 发 展 公 路 运输 事业 与 国家 财力 紧张 的 突出 了 矛盾， 将 车 辆 购置 
附加 费 作为 我 国 公路 建设 的 一 项 长 期 稳定 的 资金 来 源 。 车 辆 购置 附加 费 由 交通 部 门 
负责 征收 工作 。2000 年 10 月 22 日 ， 中 华人 民 共和 国 国务 院 令 (第 294 号 ) 《中 华 
人 民 共 和 国 车 辆 购置 税 暂 行 条 例 》 规 定 自 2001 年 1 月 1 日 起 ,车 辆 购置 附加 费 改 
成 车 辆 购置 税 ， 由 国家 税务 局 征收 ， 资 金 的 使 用 由 交通 部 门 按 照 国 家 有 关 规 定 统 一 
安排 使 用 ， 车 辆 购置 税 的 征收 标准 ， 是 按 车 辆 计 税 价 的 10% 计 征 。 在 取消 消费 税 
后 ， 它 是 购买 汽车 后 最 大 的 一 项 费用 。 车 辆 购置 税 赁 证 如 图 4-6 所 示 。 











车 时 和 Ri 有 
No 320728839 
| XXX 
:rig Lo 
为 FIT9 
本 LDCalE2530015468 


市 车 购 办 
张 村 





图 4-6 车辆 购置 税 赁 证 


按照 国家 规定 ， 车 辆 购置 税 的 征收 和 免 征 范围 如 下 : 

1. 车 辆 购置 税 的 征收 范围 

汽车 、 摩 托 车 、 电 车 、 挂 车 、 农 用 运输 车 。 具 体征 收 范围 依照 本 条 例 所 附 
《车 辆 购置 税 征收 范围 表 》 执行。 

2. 车 辆 购置 税 的 免税 、 减 税 

车 辆 购置 税 的 免税 、 减 税 按 下 列 规定 执行 : 

1) 外 国 驻 华 使 馆 、 领 事 馆 和 国际 组 织 驻 华 机 构 及 其 外 交 人 员 自 用 的 车 辆 免税 。 

2) 中 国人 民 解 放 罕 和 中 国人 民 武 闭 和 警察 部 队列 和 军队 武器 装备 订货 计划 的 车 
辆 免税 。 

3) 设 有 固定 装置 的 非 运输 车 辆 免税 。 

4) 由 国务 院 规 定 予 以 免税 或 者 减 税 的 其 他 情形 的 ， 按 照 规定 免税 或 者 减 税 。 


六 、 和 车 船 使 用 税 


国务 院 1986 年 9 月 15 日 发 布 了 《中 华人 民 共 和 国 车 船 使 用 税 暂行 条 例 》 国 发 
[1986] 90 号 , 从 1986 年 10 月 1 日 实施 。 根 据 规定 ， 凡 在 我 国境 内 拥有 并 使 用 车 船 的 
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单位 和 个 人 ， 为 车 船 使 用 税 的 纳税 义务 人 (不 包括 外 商 投 资 企 业 、 外 国企 业 和 外 国 
人 ) 。 和 车 船 拥 有 人 与 使 用 人 不 一 致 时 ， 仍 由 拥有 人 负责 缴纳 税 款 。 和 凭证 如 图 4-7 所 示 。 































































































地 
‘064) 苏 地 完 0036238 
填 发 日 期 : of- 车 月 了 日 
纳税 人 代码 a 地 
纳税 人 全 称 | 从 有 下 址 
E02 。 
税种 品 目 名 称 | 计 税金 额 己 | 税率 芒 。 | 税 款 所 属 时 期 | 一夫 继 合生 
二 | 销售 收入 ”| 单位 税额 | 盏 | 十 | 元 | 而 [要 
和 | - 2 | 
指 436 i | < Va We 
| | | 
ve | | 
| | 
~ 
填 票 人 备注 
jp 
( 章 ) 税 款 限额 件 元 以 下 

























注意 事项 ~ 
1. 每 车 一 证 ,风车 措 带 ， 正 副本 填写 必须 一 
致 
2. 完 向 ( 合 减 税 ) 车 俩 加 盖 “ 车 辆 购置 税 征 税 
专用 章 "”， 免 税 车 铺 加 盖 "车辆 购置 税 免税 
专 青草 一 摧 及 征 必 机 关公 章 后 此 证 方 有 效 = 
Se FE 


的 机 人 应 到 各 务 机 关 登 记 车 师 


的 有 相生 
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ee 















人 位， 
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图 4-7 车 船 使 用 税 凭证 
汽车 车 船 使 用 税 的 征收 由 各 地 地 方 税务 局 征收 ， 客 车 按 座位 数 分 类 计 征 ， 


货车 按 净 吨 





位 计 征 。 各 地 的 征收 标准 、 沸 纳 金 不 尽 相 同 ， 大 约 在 每 年 每 辆 车 从 数 十 元 至 数 百 元 不 等 。 


气 车 强制 保险 


我 国 从 2006 年 7 月 1 日 起 施行 机 动车 交通 事故 责任 强制 保险 (简称 交强险 )， 根 据 


(28) 


第 四 章 1 汽车 评估 2 全 家 





《机 动车 交通 事故 责任 强制 保险 条 例 》 第 二 条 ， 在 中 华人 民 共 和 国境 内 道路 上 行驶 的 机 
动车 的 所 有 人 或 者 管理 人 ， 应 当 依照 ee 的 规定 投保 


机 动车 交通 事故 责 现行 的 机 动车 强制 保险 











凭证 如 图 4-8 所 示 。 


正 背 面 底 纹 为 浮雕 专用 底 纹 ， 蓝 
色 。 底 纹 中 可 见 “SALI” 字 样 ， 
有 凸凹 效果 ， 立 体感 较 强 











主要 文字 信 = 与 内 置 型 保险 
= 
; 标志 基本 相 





和 cr 
a No 0000000000. .和 到 | 与 内 置 型 保 F 
外 和 涂改 无 效 。 方 2 -这 些 横 线 由 “SALI” 字样 的 


便 使 用 者 了 解 具体 的 亿 





光世 微缩 文字 组 成 ， 在 5~ 10 倍 放 


交强险 投保 信息 ， 及 ER 大 镜 下 清晰 可 闪 
时 有 效 地 获得 交强险 和 a 公司 承保 
的 保险 服务 注 :本 标志 未 经 承保 公司 瘟 章 下 涂改 填写 内 次" 中 …… 呢 > 注释 信息 


视 为 无 效 。 请 诗意 糊 身 塘 带 。 





规格 : 


强制 保险 标志 


加 





印刷 流水 号 都 


.中 竹 得 生 ， 


放出 
= 保有 期 出 ， 


站 天 福全 用 者 了 解 和 ， 
出 来 。 方 便 使 用 者 了 解 

具体 交强险 投保 信息 

及 时 有 效 地 获得 交强险 
的 保险 服务 





和 
a 1 


… 中 、 监 制 单位 


Ne 0000000000 





EO 公司 条 牧 


宽 90mm 高 60mm 


"“s 目 ”“SALI”( 交 强 险 英 文 缩写 ) 字 样 作为 背景 





"和 标志 的 名 称 
=， 嘻 保险 到 期 的 年 份 


-…… 听 保险 到 期 年 的 月 份 ,通过 打 孔 体现 









































彩虹 印刷 。 颜 色 由 浅 蓝 、 浅 粉 、 浅 
…* "区 蓝 组 成 ， 这 是 目前 较为 流行 的 防伪 
印刷 技术 之 一 


| “SALI” 字 样 的 微缩 
文字 组 成 ， 在 5-10 倍 放大 镜 下 清 
晰 可 状 



















“… 戎 注释 信息 


4-8 机 动车 强制 保险 凭证 





(129) 


-xm 
全 .全 过 ”汽车 评估 第 3 版 









4 局 
”中 国保 险 监 督 管理 委员 会 监制 3 限 在 江苏 省 销售 


机 动车 交通 事故 责任 强制 保险 单 副本) 





全 ”阳光 财 产 保险 股份 有 限 公司 


Sunshine Property and Casualty Insurance Company Limited 保险 单 号 1031305072006000494 


















































































































































联系 电话 
被 客车 |- 使 用 性 质 
保 ELJBKHIL33T0032831 
险 
中 [从 | 核定 载 质量 
车 | 登记 日 其 2003 年 6 月 
责 | 死亡 伤 残 赔偿 限额 一 一 50000 元 无 责任 死亡 伤 残 赔偿 限额 一 10000 元 
丰 。 | 作 | “医疗 费用 由 偿 限 人 元 无 责任 医疗 费用 赔偿 限额 1600 元 人 
晤 | 拨 | 财 损失 赔偿 限额 | 200( 元 无 责任 财产 损失 赔偿 限额 400 元 和 
未 | 居中 交 通 安 全 违法 行为 和 道路 交通 事故 相 联系 的 祥 动 比率 联 
沼 | 保 队 诺 全 计 (人 民 币 大 90 其 中 救助 基金 ( 。%) 站: 
有 Ye 安 
= 保险 合同 争议 解决 方式 | 和 
部 
门 
贸 
存 








1 请 详细 阅读 保险 条 款 ， 特 别 是 责任 免除 和 投保 人 、 被 保险 人 义务 。 

2， 收 到 本 保险 单 后 ， 请 立即 校对 ， 如 有 不 符 或 政 漏 ， 请 及 时 通知 保险 人 并 办 理 变更 或 补充 手续 。 

3. 保险 费 应 一 次 性 交 清 ， 请 您 及 时 核对 保险 单 和 发 票 收据 )， 如 有 不 符 ， 请 及 时 与 保险 人 联系 。 

4. 投保 人 应 如 实 告知 对 保险 费 计 算 有 影响 的 或 被 保险 机 动车 因 改装 、 加 装 、 改 变 使 用 性 质 等 导致 危险 程度 增加 的 重要 
事项 ， 并 及 时 通知 保险 人 办 理 批改 手续 。 

5 被 保险 人 应 当 在 交通 事故 发 生 后 及 时 通知 保险 人 。 二 








公司 名 称 : 阳光 财产 保险 股份 有 限 公司 江苏 省 分 公司 营业 二 部 
公司 地 址 ; 南京 市 中 山东 路 145 号 全 民 健身 中 心 15 楼 = 
邮政 编码 ， 。 ”210002 服务 电话 : 95510 。 签单 日 期 : 2006 年 9 月 ( 称 险 人 答 章 


保险 人 授权 签字 : 复核: 制 单 程 时 移 员 ， 何某 6 7 条 信人 








图 4-8 机 动车 强制 保险 赁 证 ( 续 ) 
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特别 提示 : 为 充分 保障 您 的 权益 , 请 您 仔细 阅读 本 条 款 。 机 动车 交通 事故 责任 
强制 保险 向 您 提供 的 是 因 交 通 事故 造成 的 对 受害 人 损害 赔偿 责任 风险 的 基本 保障 。 
每 辆 机 动车 只 需 投 保 一 份 机 动车 交通 事故 责任 强制 保险 ， 请 不 要 重复 投保 。 

在 投保 本 保险 后 ， 您 可 以 投保 其 他 机 动车 保险 。 


机 动车 交通 事故 责任 强制 保险 条 款 
编号 : 中 保 协 条 款 [2006] 1 号 


总 则 

第 一 条 ”根据 《中 华人 民 共 和 国道 路 交通 安全 法 》、《 中 华人 民 共 和 国保 险 法 》、 
《机 动车 交通 事故 责任 强制 保险 条 例 》 等 法 律 、 行 政法 规 ， 制 定 本 条 款 。 

第 一 条 ”机 动车 交通 事故 责任 强制 保险 (以 下 简称 交强险 ) 人 台 同 由 本 条 款 与 
投保 单 、 保 险 单 、 批 单 和 特别 约定 共同 组 成 。 凡 与 交强险 合同 有 关 的 约定 , 都 应 当 
采用 书面 形式 。 

第 三 条 ”交强险 费 率 实行 与 被 保险 机 动车 道路 交通 安全 违法 行为 、 交 通 事故 
记录 相 联系 的 浮动 机 制 。 

签订 交强险 合同 时 , 投保 人 应 当 一 次 支付 全 部 保险 费 。 保险 费 按 照 中 国保 险 监 
督 管理 委员 会 (以 下 简称 保监会 ) 批准 的 交强险 费 率 计算 。 


定 义 

第 四 条 ”交强险 合同 中 的 被 保险 人 是 指 投保 人 及 其 允许 的 合法 驾驶 人 。 

投保 人 是 指 与 保险 人 订立 交强险 合同 ， 并 按照 台 同 负 有 支付 保险 费 义 务 的 机 
动车 的 所 有 人 、 管 理 人 。 

第 五 条 ”交强险 合同 中 的 受害 人 是 指 因 被 保险 机 动车 发 生 交 通 事故 遭受 人 身 
伤亡 或 者 财产 损失 的 人 ， 但 不 包括 被 保险 机 动车 本 车 车 上 人 员 、 被 保险 人 。 

第 六 条 ”交强险 合同 中 的 责任 限额 是 指 被 保险 机 动车 发 生 交通 事故 ， 保 险 人 
对 每 次 保险 事故 所 有 受害 人 的 人 身 伤 亡 和 财产 损失 所 承担 的 最 高 赔偿 金额 。 责 任 
限额 分 为 死亡 伤 残 赔偿 限 阁 、 医 疗 费 用 赔偿 限额 、 财 产 损 失 赔偿 限额 以 及 被 保险 
人 在 道路 交通 事故 中 无 责任 的 赔偿 限额 。 其 中 无 责任 的 赔偿 限额 分 为 无 责任 死亡 
伤 残 赔偿 限额 、 无 责任 医疗 费用 赔偿 限额 以 及 无 责任 财产 损失 赔偿 限额 。 

第 七 条 ”交强险 合同 中 的 抢救 费用 是 指 被 保险 机 动车 发 生 交 通 事故 导致 受害 
人 受伤 时 ， 医 疗 机 构 对 生命 体征 不 平稳 和 虽然 生命 体征 平稳 但 如 果 不 采 取 处 理 措 
施 会 产生 生命 危险 ,或 者 导致 残疾 、 器 官 功能 障碍 ， 或 者 导致 病程 明显 延长 的 受 
害 人 ,参照 国务 院 卫 生 主 管 部 门 组 织 制定 的 交通 事故 人 员 创 伤 临床 诊疗 指南 和 国 
家 基本 医疗 保险 标准 ， 采 取 必 要 的 处 理 措施 所 发 生 的 医疗 费用 。 


保险 责任 

第 八条 ”人 在 中 华人 民 共 和 国境 内 (不 含 港 、 澳 、 人 台地 区 )， 被 保险 人 在 使 用 被 
保险 机 动车 过 程 中 发 生 交 通 事故 ,致使 受害 人 道 受 人 身 伤亡 或 者 财产 损失 ， 依 法 
应 当 由 被 保险 人 承担 的 损害 赔偿 责任 ， 保 险 人 按照 交强险 合同 的 约定 对 每 次 事故 
在 下 列 赔偿 限额 内 负责 赔偿 ， 

(一 ) 死亡 伤 残 赔偿 限额 为 50000 元 ， 

(二 ) 医疗 费用 赔偿 限额 为 8000 元 ， 

(三 ) 财产 损失 赔偿 限额 为 2000 元， 

(四 ) 被 保险 人 无 责任 时 ， 无 责任 死亡 伤 残 赔偿 限额 为 10000 元 ， 无 责任 医疗 
费用 赔偿 限额 为 1600 元 ， 无 责任 财产 损失 赔偿 限额 为 400 元 。 

死亡 伤 残 赔偿 限额 和 无 责任 死亡 伤 残 赔偿 限额 项 下 负责 赔偿 玫 芋 费 、 和 死亡 补 
偿 费 、 受 害 人 亲属 办 理 丧 昔 事 宜 支出 的 交通 费用 、 残 疾 赔 偿 金 、 残 疾 辅助 器 具 费 、 
护理 费 、 康 复 费 、 交 通 费 、 被 扶养 人 生活 费 、 住宿 费 、 误 工 费 ， 被 保险 人 依照 法 院 
判决 或 者 调解 承担 的 精神 损害 岳 慰 金 。 

医疗 费用 赔偿 限额 和 无 责任 医疗 费用 赔偿 限额 项 下 负责 赔偿 医药 费 、 诊 疗 费 、 
住院 费 、 住 院 伙食 补助 费 ， 必 要 的 、 合 理 的 后 续 治疗 费 、 整 容 费 、 营 养 费 。 


垫付 与 追偿 

第 九条 ”被 保险 机 动车 在 本 条 (一 ) 至 (四 ) 之 一 的 情形 下 发 生 交 通 事故 , 造 
成 受害 人 受伤 需要 抢救 的 ， 保 险 人 在 接 到 公安 机 关 交 通 管理 部 门 的 书面 通知 和 医 
疗 机 构 出 具 的 抢救 费用 清单 后 ,按照 国务 院 卫生 主管 部 门 组 织 制定 的 交通 事故 人 
员 创伤 临床 诊疗 指南 和 国家 基本 医疗 保险 标准 进行 核实 。 对 于 符合 规定 的 抢救 费 
用 ,保险 人 在 医疗 费用 赔偿 限额 内 垫付 。 被 保险 人 在 交通 事故 中 无 责任 的 ,保险 
人 在 无 责任 医疗 费用 赔偿 限额 内 垫付 。 对 于 其 他 损失 和 费用 ， 保 险 人 不 负责 垫付 
和 赔偿 。 

(一 ) 驾驶 人 未 取得 驾驶 资格 的 ， 

(二 ) 驾驶 人 醉酒 的 

(三 ) 被 保险 机 动车 被 盗 抢 期 间 肇 事 的 ， 

(四 ) 被 保险 人 故意 制造 交通 事故 的 。 

对 于 垫付 的 抢救 费用 ， 保 险 人 有 权 向 致 害 人 追偿 。 


责任 免除 

第 十 条 下列 损失 和 费用 ， 交 强 险 不 负责 赔偿 和 垫付 ; 

(一 ) 因 受 害 人 故意 造成 的 交通 事故 的 损失 ， 

(二 ) 被 保险 人 所 有 的 财产 及 被 保险 机 动车 上 的 财产 遭受 的 损失 ; 

(三 ) 被 保险 机 动车 发 生 交通 事故 ， 致 使 受害 人 停业 、 停 驶 、 停 电 、 停 水 、 停 
气 . 停产 . 通讯 或 者 网 络 中 断 、 数 据 丢失 、 电压 变化 等 造成 的 损失 以 及 受害 人 财产 
因 市 场 价格 变动 造成 的 贬值 . 修理 后 因 价 值 降低 造成 的 损失 等 其 他 各 种 间接 损失 ; 

(四 ) 因 交 通 事故 产生 的 仲裁 或 者 诉讼 费用 以 及 其 他 相关 费用 。 


汪 = 


旧 汽 
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保险 期 间 
第 十 一 条 ” 除 国 家 法 律 、 行 政法 规 男 有 规定 外 ， 交 强 险 合 
年 ， 以 保险 单 载 明 的 起 止 时 间 为 准 。 


同 的 保险 期 间 为 


投保 人 、 被 保险 人 义务 

第 十 二 条 ”投保 人 投保 时 ， 应 当 如 实 填写 投保 单 ， 向 保险 人 如 实 告知 重要 事 
项 , 并 提供 被 保险 机 动车 的 行驶 证 和 驾驶 证 复印 件 。 重要 事项 包括 机 动车 的 种 类 . 
厂 牌 型 号 . 识别 代码 号 牌号 码 、 使 用 性 质 和 机 动车 所 有 人 或 者 管理 人 的 姓名 (名 
称 )、 性别 、 年龄 、 住 所 、 身 份 证 或 者 驾驶 证 号 码 (组 织 机 构 代码 ) 、 续 保 前 该 机 动 
车 发 生 事故 的 情况 以 及 保监会 规定 的 其 他 事项 。 

投保 人 未 如 实 告知 重要 事项 ， 对 保险 费 计算 有 影响 的 ， 保 险 人 按照 保单 年 度 
重新 核定 保险 费 计 收 。 

第 十 三 条 ”签订 交强险 合同 时 , 投保 人 不 得 在 保险 条 款 和 保险 费 率 之 外 , 向 
保险 人 提出 附加 其 他 条 件 的 要 求 。 

第 十 四 条 ”投保 人 续 保 的 ， 应 当 提供 被 保险 机 动车 上 一 年 度 交 强 险 的 保险 单 。 

第 十 五 条 ”在 保险 合同 有 效 期 内 ， 被 保险 机 动车 因 改 装 、 加 装 、 使 用 性 质 改 
变 等 导致 危险 程度 增加 的 ， 被 保险 人 应 当 及 时 通知 保险 人 ， 并 办 理 批改 手续 。 否 
则 ， 保 险 人 按照 保单 年 度 重新 核定 保险 费 计 收 。 

第 十 六 条 被 保险 机 动车 发 生 交 通 事故 ,被 保险 人 应 当 及 时 采取 合理 、 必 要 
的 施 救 和 保护 措施 ， 并 在 事故 发 生 后 及 时 通知 保险 人 。 

第 十 七 条 ”发生 保险 事故 后 ， 被 保险 人 应 当 积极 协助 保险 人 进行 现场 查勘 和 
事故 调查 。 

发 生 与 保险 赔偿 有 关 的 仲裁 或 者 诉讼 时 ， 被 保险 人 应 当 及 时 书面 通知 保险 人 。 


赔偿 处 理 

第 十 八条 ”被 保险 机 动车 发 生 交 通 事故 的 ， 由 被 保险 人 向 保险 人 申请 赔偿 保 
险 金 。 被 保险 人 索赔 时 ， 应 当 向 保险 人 提供 以 下 材料 : 

(一 ) 交强险 的 保险 单 ; 

(二 ) 被 保险 人 出 具 的 索赔 申请 书 ， 

{三 ) 被 保险 人 和 受害 人 的 有 效 身份 证 明 、 被 保险 机 动车 行驶 证 和 驾驶 人 的 
驾 物 让 ， 

(四 ) 公安 机 关 交 通 管理 部 门 出 其 的 事故 证 明 ， 或 者 人 民法 院 等 机 构 出 具 的 
有 关 法 律 文书 及 其 他 证 明 ， 

(五 ) 被 保险 人 根据 有 关 法 律 法 规 规定 选择 和 白 行 协商 方式 处 理 交 通 事故 的 ， 
应 当 提供 依照 《交通 事故 处 理 程序 规定 》 规 定 的 记录 交通 事故 情况 的 协议 书 ， 

(六 ) 受害 人 财产 损失 程度 证 明 、 人 身 伤 残 程度 证 明 、 相 关 医 疗 证 明 以 及 有 
关 损失 清单 和 费用 单据 ， 

(七 ) 其 他 与 确认 保险 事故 的 性 质 、 原 因 、 损 失 程度 等 有 关 的 让 明和 资料 。 

第 十 九条 ”保险 事故 发 生 后 ， 保 险 人 按照 国家 有 关 法 律 法 规 规定 的 赔偿 范围 
项 目 和 标准 以 及 交强险 合同 的 约定 ， 并 根据 国务 院 卫生 主管 部 门 组 织 制定 的 交通 
事故 人 员 创伤 临床 诊疗 指南 和 国家 基本 医疗 保险 标准 ， 在 交强险 的 责任 限额 内 核 
定 人 身 伤亡 的 赔偿 金额 。 

第 二 十 条 ” 因 保 险 事故 造成 受害 人 人 身 伤亡 的 ， 末 经 保险 人 书面 同意 ， 被 保 
险 人 自行 承诺 或 支付 的 赔偿 金额 ,保险 人 在 交强险 责任 限额 内 有 权重 新 核定 

因 保 险 事故 损坏 的 受害 人 财产 需要 修理 的 ,被 保险 人 应 当 在 修理 前 会 同 保险 









检验 .协商 确定 修理 或 者 更 换 项 目 ， 方 式 和 费用 。 和 否则 ， 保 险 人 在 交强险 责任 限 
额 内 有 权重 新 核定 。 
第 二 十 一 条 ”被 保险 机 动车 发 生 涉及 受害 人 受伤 的 交通 事故 ， 因 抢救 受害 人 







需要 保险 人 支付 抢救 费用 的 ， 保 险 人 在 接 型 机 关 交 通 管理 部 门 的 书面 通知 和 
医疗 机 构 出 具 的 抢救 费用 清单 后 ,按照 国务 院 卫 生 主 管 部 门 组 织 制定 的 交通 事故 
人 员 创 伤 临床 诊疗 指南 和 国家 基本 医疗 保险 标准 进行 核实 。 对 于 符合 规定 的 抢救 
费用 ,保险 人 在 医疗 费用 赔偿 限额 内 支付 。 被 保险 人 在 交通 事故 中 无 责任 的 , 保 
险 人 在 无 责任 医疗 费用 赔偿 限额 内 支付 。 








合同 变更 与 终止 
第 二 十 二 条 ”在 交强险 合同 有 效 期 内 ， 被 保险 机 动车 所 有 权 发 生 转移 的 ， 投 
保 人 应 当 及 时 通知 保险 人 ， 并 办 理 交 强 险 合同 变更 手续 。 


第 二 十 三 条 “在 下 列 三 种 情况 下 ， 投 保 人 可 以 要 求解 除 交强险 合同 ， 

(一) 被 保险 机 动车 被 依法 注销 登记 的 ， 

(二 ) 被 保险 机 动车 办 理 停 驶 的 ， 

(三 ) 被 保险 机 动车 经 公安 机 关 证 实 丢失 的 。 

交强险 合同 解除 后 , 投保 人 应 当 及 时 将 保险 单 .保险 标志 交还 保险 人 ,无 法 交 
回 保险 标志 的 ， 应 当 向 保险 人 说 明 情况 ， 征 得 保险 人 同意 。 

第 二 十 四 条 “发生 《机 动车 交通 事故 责任 强制 保险 条 例 》 所 列 明 的 投保 人 、 保 
险 人 解除 交强险 合同 的 情况 时 ,保险 人 按照 日 费 率 收 取 白 保险 责任 开始 之 日 起 至 全 
同 解除 之 日 止 期 间 的 保险 费 。 


附则 
第 二 十 五 条 ” 因 履 行 交强险 合同 发 生 争 议 的 ， 由 合同 当事人 协商 解决 。 
协商 不 成 的 , 提交 保险 单 载 明 的 仲裁 委员 会 仲裁 。 保险 单 未 载 明 仲裁 机 构 或 者 
争议 发 生 后 未 达成 仲裁 协议 的 ， 可 以 向 人 民法 院 起 诉 。 
第 二 十 六 条 ”交强险 合同 争议 处 理 适用 中 华人 民 共 和 国法 律 。 
第 二 十 七 条 ”本 条 款 未 尽 事宜 ， 按 照 《 机 动车 交通 事故 责任 强制 保险 条 例 》 
执行 。 





图 4-8 机 动车 强制 保险 凭证 ( 续 ) 
不 同 的 地 区 还 有 一 些 地 方 性 法 规 ， 如 营运 汽车 的 


著述 。 


货运 附加 费 等 。 这 里 不 再 


《131)》 
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第 二 节 ”汽车 技术 状况 鉴定 


汽车 在 使 用 过 程 中 ， 随 着 行驶 里 程 的 增加 ， 有 关 零 部 件 将 分 别 产 生 松动 、 磨 
损 、 腐 蚀 、 疲 劳 、 变 形 、 老 化 等 不 同 程度 的 损伤 和 损坏 ， 使 其 动力 性 下 降 ， 经 济 性 
变 差 .工作 可 靠 性 降低 。 并 且 会 相继 出 现 种 种 症状 。 有 些 症 状 如 车 身 不 正 、 油 漆 剥 
落 、 锈 蚀 、 漏 水 、 漏 油 、 漏 气 等 外 观 症 状 ， 还 有 加 速 不 良 、 油 耗 上 升 等 动态 症状 。 

汽车 技术 状况 的 鉴定 方法 包括 以 下 三 个 方面 : 

1) 静态 检验 。 汽 车 在 静止 状态 下 ， 根 据 检 查 人 员 的 技能 和 经 验 ， 辅 以 简单 的 
量具 ， 对 汽车 技术 状况 进行 检查 鉴定 。 

2) 动态 检验 。 汽 车 在 工作 状态 下 (发 动机 运转 、 汽 车 在 运动 或 静止 )， 根据 
检测 人 员 的 技能 和 经 验 ， 辅 以 简单 的 量 带 具 ， 对 汽车 的 拉 术 状况 进行 检查 鉴定 。 

3) 仪器 检验 。 使 用 仪器 、 设 备 对 汽车 的 技术 性 能 和 故障 进行 检测 和 诊断 ， 用 
定性 又 定量 地 对 汽车 进行 技术 鉴定 。 

前 两 项 在 汽车 评估 中 是 必 不 可 少 的 ， 第 三 项 在 实际 工作 中 往往 视 评估 目的 和 实 
际 情况 而 定 。 


一 、 汽 车 技术 状况 的 静态 检查 


汽车 技术 状况 的 静态 检查 包括 对 汽车 的 识 伪 检 查 和 外 观 检查 。 

1. 识 伪 检查 

汽车 的 识 伪 检查 有 两 个 含义 ， 对 于 进口 汽车 判别 是 不 是 “水 货 ”， 对 于 国产 小 
客车 判别 车 身 是 不 是 纯正 的 原 广 货 。 

(1) 水 货 汽 车 的 鉴别 ”所 谓 “ 水 货 ” 汽 车 ， 是 指 那 些 通过 走私 或 非 合 法 渠道 
进口 的 汽车 。 这 些 汽 车 有 的 是 整 车 走私 ， 有 的 是 散 件 走私 和 境内 组 次 ， 有 的 其 至 是 
旧 车 拼装 。 

进口 正品 汽车 ， 即 习惯 上 称 大 贸 进 口 的 汽车 ， 是 指 通 过 正常 的 贸易 渠道 进口 的 
汽车 。 此 类 车 的 前 风 窗 玻璃 上 有 黄色 的 商检 标志 ， 符 合 中 国产 品质 量 法 。 进 口 正品 
汽车 都 附 有 中 文 使 用 手册 和 维修 手册 ， 有 的 还 有 零 部 件 目录 ; 而 “水 货 ” 汽 车 则 
没有 。 

对 于 “水 货 ” 汽 车 的 判别 还 可 以 从 以 下 几 个 方面 进行 : 

1) 查勘 汽车 型 号 ， 汽 车 型 号 是 否 在 我 国 进口 汽车 产品 目录 上 。 对 于 多 年 从 事 
评 佑 工作 的 业内 人 士 ， 大 多 数 汽 车 从 外 观 就 能 看 出 是 否 是 我 国 进口 汽车 产品 目录 上 
的 车 型 。 

2) 看 外 观 是 否 有 重新 做 过 油漆 的 痕迹 ， 尤 其 是 顶部 下 风 窗 玻璃 框 处 要 特别 注 
意 ， 因 为 有 一 种 最 常见 的 走私 车 就 是 所 谓 的 “ 制 项 ”和 车， 走私 者 在 境外 从 车 顶 下 
风 窗 玻璃 框 处 将 汽车 切 成 两 部 分 ， 分 别 作为 汽车 配件 走私 或 进口 ， 然 后 在 境内 再 将 
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两 部 分 焊接 起 来 ， 通 过 这 种 方法 来 达到 走私 整 车 的 目的 。 注 意 曲线 部 分 的 线条 是 否 
流畅 ， 大 面 是 否 平整 ， 在 现 有 的 技术 条 件 下 , “ 制 顶 ” 车 要 想 做 得 天 衣 无 颖 还 不 可 
能 。 一 般 用 肉眼 仔细 观察 并 用 手 从 车 顶部 向 下 触摸 ， 还 是 能 够 发 现 走私 者 留 下 的 痕 
迹 的 。 

3) 打开 发 动机 盖 ， 观 察 发 动机 室内 线路 、 管 路 布置 是 否 有 条 理 ， 是 和 否 有 重新 
装配 和 改装 的 痕迹 。 

4) 我 国 现 有 “水 货 ” 和 车 中 日 本 车 较 多 ， 右 各 改 左 区 的 车 较 多 ， 自 动 变速 器 的 
车 较 多 。 根 据 作者 经 验 ， 自 动 变速 器 的 车 右 驾 改 左 驾 是 很 容易 识别 的 ， 为 了 适应 我 
国 的 交通 管理 ， 走 私 者 将 右 驾 改 为 左 驾 ， 为 了 降低 改装 成 本 ， 走 私 者 不 可 能 更 换 变 
速 器 ， 自 动 变速 器 的 车 右 驾 改 左 驾 通过 变速 杆 就 可 以 识别 ， 自 动 变速 右 变 速 杆 的 保 
险 按钮 仍 在 右 侧 ， 通 过 这 一 点 可 识别 不 少 “ 水 货 ” 车 。 

(2) 小 客车 车 身 防 伪 检 查 。” 现代 小 客车 车 身 基 本 上 是 承载 式 车 映 ， 车 架 号 在 
车 身上 ， 和 车身 是 小 客车 最 重要 的 基础 件 ， 同 时 又 是 小 客车 上 最 贵 的 一 个 零 部 件 。 根 
据 《 中 华人 民 共 和 国 机 动车 登记 规定 》 第 九条 ， 申 请 改变 机 动车 车 身 颜色 、 更 换 
车 身 或 者 车 架 的 ， 应 当 填 写 《 机 动车 变更 登记 申请 表 》， 提 交 法 定 证 明 、 和 凭证 。 

属于 更 换 车 身 或 者 车 架 的 ， 还 应 当 核 对 车 辆 识别 代号 (车 架 号 码 ) 的 拓 印 膜 ， 
收 存 车 身 或 者 车 架 的 来 历 和 凭证。 

第 十 条 ， 更 换 发 动机 的 ， 机 动车 所 有 人 应 当 于 变更 后 十 日 内 向 车 辆 管理 所 申请 
变更 登记 ， 填 写 《 机 动车 变更 登记 申请 表 》， 提 交 法 定 证 明 、 和 赁 证， 并 交 验 机 
动车 。 

车 辆 管理 所 应 当 自 受理 之 日 起 一 日 内 确认 机 动车 ,收回 原 行驶 证 ， 重 新 核发 行 
驶 证 ， 收 存 发 动机 的 来 历任 证。 

1) 国 三 车 。 由 于 许多 汽车 制造 三 为 了 防止 不 法 分 子 造 假 ， 对 汽车 车 身 实行 专 
营 ， 只 对 特约 维修 站 供应 ， 一 般 的 汽车 修理 厂 是 买 不 到 汽车 车 身 的 ， 并 且 正 厂 的 汽 
车 车 身 比 仿制 的 汽车 车 身价 格 要 贵 得 多 ， 一 些 修理 三 的 “高 手 ” 采 用 将 原 车 上 的 
车 架 号 割 下 ， 再 焊 在 假 车 身上 的 方法 ， 试 图 混 过 汽车 检验 关 。 汽 车 评估 人 员 只 要 通 
过 仔细 的 观察 和 和 触摸， 就 能 发 现 造假 者 留 下 的 痕迹 ， 识 别 假 汽 车 车 身 。 

2) 进口 车 。 进 口 汽车 的 车 身 如 果 要 进口 ， 它 的 手续 同 进口 一 辆 汽车 的 手续 一 
样 。 对 于 老 旧 车 型 ,一些 进 口 汽配 供应 商 时 常 将 报废 车 的 车 身 拆 下 后 翻新 ， 从 中 谋 
取 暴 利 。 汽 车 修理 三 同样 采用 上 述 办 法 制 假 ， 汽 车 评估 人 员 必 须 高 度 重 视 和 警惕， 
识别 假 汽 车 车 里 。 

2. 外 观 检查 

在 进行 汽车 外 观 检 查 之 前 ， 先 进行 外 部 清洁 。 下 面 以 小 客车 为 例 ， 说 明 外 观 检 
查 的 步 又 ， 具 体 步 又 如 下 : 

1) 将 发 动机 盖 打 开 ， 检 查 被 评估 汽车 的 三 牌 型 号 、 底 盘 号 及 发 动机 号 与 行车 
证 是 否 一 致 。 
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2) 检查 车 身 的 技术 状况 。 客 车 的 车 身价 格 在 整 车 中 的 比重 较 大 ， 要 特别 注意 
检查 。 一 般 步骤 如 下 .、 

@ 检查 车 身 是 否 有 严重 的 碰撞 损伤 。 严 重 碰撞 后 ， 小 客车 会 更 换 前 纵 梁 ， 打 
开发 动机 羡 ， 观 察 纵 梁 与 车 身 前 围 焊接 处 有 无 二 次 焊接 的 痕迹 。 再 站 在 车 前 部 观察 
车 身 是否 周 正 。 检 查 车 门 、 发 动机 羡 、 行 李 箱 盖 开 关 是 否 灵活 自如 ,缝隙 是 否 合 
理 、 一 致 。 

@) 检查 车 身 金属 锈蚀 程度 、 油 漆 的 脱落 情况 ， 通 过 检查 镶 条 、 窗 户 边缘 、 轮 
台 判断 是 否 有 重新 做 漆 的 痕迹 。 因 为 汽车 车 身 多 为 铁 质 ， 用 一 块 磁铁 沿 车 身 周围 移 
动 ， 如 遇 到 突然 减少 磁力 的 地 方 ， 就 说 明 局 部 补 了 较 多 的 原子 灰 。 

3) 检查 发 动机 

@ 观察 发 动机 的 外 部 状况 是 否 清 洁 。 发 动机 外 部 有 少量 油 迹 和 灰尘 是 正常 的 ， 
如 果 油 迹 和 灰尘 过 多 ， 说 明 发 动机 漏 油 ; 如 果 一 侍 不 染 ， 说 明 发 动机 刚刚 经 过 清洁 
处 理 。 

@) 观察 机 油 质量 和 油 平面 高 度 。 拔 出 机 油 标尺 ， 如 果 机 油 混浊 ， 说 明 车 主 对 
汽车 的 保养 不 好 ; 如 果 机 油 很 稀薄 ， 说 明 发 动机 有 可 能 帘 气 ， 如果 机 油 中 有 水 泡 ， 
说 明 发 动机 内 部 漏水 ; 如 果 机 油 平面 过 低 ， 向 车 主 询问 上 次 更 换 机 油 的 时 间 和 间隔 
里 程 ， 如 果 时 间 和 间隔 里 程 正常 ， 说 明 发 动机 烧 机 油 ;， 如 果 机 油 平 面 过 高 ， 说 明 发 
动机 严重 寓 气 或 漏水 。 

@) 检查 发 动机 冷却 液 。 现 代 汽 车 发 动机 常年 使 用 防冻 液 作为 发 动机 冷却 液 ， 
如 果 冷 却 液 已 变 成 水 ， 首 先 要 向 车 主 了 解 其 原因 ， 并 分 析 汽 车 可 能 有 的 毛病 ， 如 事 
故 、 发 动机 温度 高 、 发 动机 漏水 、 发 动机 内 烧 水 等 ， 如 果 冷 却 液 内 有 油污 ， 一般 可 
认为 气缸 垫 处 漏 气 ; 如 果 冷 却 液 混 浊 ， 要 向 车 主 询问 原因 ， 并 特别 注意 发 动机 
温度 。 

@ 检查 蕾 电池 。 现 代 蓄 电池 一 般 均 为 免 维 护 革 电池， 仍 以 铅 酸 蕾 电池 为 主 ， 
其 寿命 一 般 为 两 年 多 一 点 。 鞭 电池 两 接线 柱 应 没有 大 量 白色 粉末 (硫酸 盐 ) 附 贴 
在 上 面 ， 蓄 电池 液 面 高 度 应 一 致 并 在 规定 的 上 下 限 之 间 ， 如 果 有 所 有 格 液 面 过 低 的 
现象 ， 一 般 为 发 动机 充电 电流 过 大 。 液 面 经 常 处 于 过 低 状 态 ， 将 大 大 降低 蓄电池 的 
寿命 ; 如 果 有 个 别 格 液 面 过 低 ， 一 般 为 个 别 格 漏 液 。 从 蓄电池 托盘 上 能 够 观察 到 漏 
液 的 痕迹 。 

@) 检查 发 动机 主要 附件 是 否 完好 。 注 意 观察 发 电机 、 起 动机 、 分 电器 、 化 
器 、 空 调 压 缩 机 及 转向 助力 泵 等 外 观 是 否 正常 ， 是 否 有 漏 油 、 漏 水 、 漏 气 及 漏电 现 
象 ， 是 否 有 松动 现象 等 。 

4) 检查 车 厢 内 部 

@ 检查 内 饰 的 新 旧 程 度 ， 橡 胶 件 和 塑料 件 的 老化 程度 。 

@) 检查 车 厢 底 板 是 否 有 严重 的 潮湿 和 锈蚀 现象 ， 如 果 有 说 明 汽 车 密封 有 问题 ， 
有 漏水 现象 。 
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(3) 检查 各 电器 设备 是 否 完好 ， 各 开关 、 仪 表 工 作 是 否 正常 。 





( 检查 各 操纵 控制 机 构 是 否 完 好 、 转 向 自由 行程 是 否 在 正常 的 范围 ， 离 合 器 
踏板 、 制 动 踏板 的 自由 行程 和 工作 行程 是 否 正常 ， 加 速 踏板 是 否 灵 活 自 如 、 行 程 是 


否 合适 ， 变 速 杆 行程 和 自由 度 是 否 正 常 ， 驻 车 制动器 的 行程 是 否 正 常 。 

5) 检查 行李 箱 。 主 要 检查 行李 箱 内 的 密封 性 ， 尾 部 出 过 重大 事故 的 汽车 ， 往 
往 存在 行李 箱 漏水 、 严 重 漏 灰 现象 。 

6) 检查 汽车 底部 。 将 汽车 置 于 举 升 机 上 或 地 沟 上 。 

检查 车 底部 是 否 有 漏水 、 漏 油 及 漏 气 情况 。 

@) 检查 车 底部 车 身 、 车 架 是 否 有 非 制造 上 的 焊接 痕迹 ， 是 否 严重 变形 。 

@) 检查 车 底部 各 运动 副 的 磨损 程度 和 间隙 是 否 在 正常 的 范围 ， 是 否 有 裂纹 、 
塑性 变形 等 疲劳 损伤 现象 。 

@ 检查 车 底部 各 紧 固 件 是 否 有 松动 现象 。 

3. 常用 量具 检查 

将 汽车 停 置 于 水 平地 面 上 ,根据 国家 标准 GB 7258 一 2012 规定 : 

1) 汽车 车 体 周 正 。 车 体外 缘 左 右 对 称 部 位 高 度 差 不 得 大 于 40mm。 首 先 目测 
检查 ， 如 发 现 有 严重 的 横向 或 纵向 和 焉 斜 等 现象 ， 再 用 高 度 尺 〈 或 钢 卷 尺 ) 检测 是 
否 超过 规定 值 。 如 果 接 近 或 超过 规定 值 ， 同 时 检查 车 架 和 车 身 是 否 变 形 ， 甚 架 是 否 
断裂 或 塑性 变形 ， 轮 胎 搭 配 及 气压 是 否 正常 。 

汽车 牌 斜 会 引起 安全 性 下 降 、 操 纵 稳 定性 下 降 、 行 驶 跑 偏 、 轮 胎 磨 损 加 剧 。 

2) 轮胎 

Q 轮胎 的 磨损 。 轿 车 、 摩 托 车 及 轻便 摩托 车 轮胎 胎 冠 上 花纹 深度 不 得 小 于 
1. 6mm， 其 他 机 动车 转向 轮 的 胎 冠 花纹 深度 不 得 小 于 3. 2mm; 其 余 轮 胎 胎 冠 花 纹 
深度 不 得 小 于 1. 6mm。 

@ 轮胎 胎 面 不 得 因 局 部 磨损 而 暴露 出 轮胎 帘 布 层 。 

@ 轮胎 的 胎 面 和 胎 壁 上 不 得 有 长 度 超过 25mm 或 深度 足以 暴露 出 轮胎 帘 布 层 
的 破裂 和 割 伤 。 

@ 同一 轴 上 的 轮胎 型 号 和 花纹 应 相同 ， 轮 胎 型 号 应 符合 机 动车 出 三 时 的 规定 。 

@) 机 动车 转向 轮 不 得 装 用 翻新 的 轮胎 。 

@ 机 动车 所 装 用 的 轮胎 应 与 其 最 大 设计 车 速 相 适应 。 

Co 轮胎 负荷 不 应 超过 该 轮胎 的 额定 负荷 ， 用 轮胎 气压 表 检 查 轮 胎 和 气压， 轮胎 
的 充气 压力 应 符合 该 轮胎 承受 负荷 时 规定 的 压力 。 

3) 车 轮 总 成 的 横向 摆动 量 和 径 向 跳动 量 。 将 汽车 举 起 ， 使 用 百 分 表 ， 依 次 检 
查 各 车 轮 的 横向 摆动 量 和 径 向 跳动 量 。 总 质量 小 于 或 等 于 4. St 的 汽车 不 得 大 于 
5mm， 其 他 车 辆 不 得 大 于 8mm。 


二 、 汽 车 技术 状况 的 动态 检查 
汽车 的 动态 检查 是 指 汽车 在 工作 状态 下 的 检查 。 通 过 汽车 在 各 种 工 况 ， 如 发 动 
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机 起 动 、 愈 速 ， 汽 车 起 步 、 加 速 、 勾 速 、 滑 行 、 制 动 减速 、 紧 急 制 动 ， 从 低速 档 到 
高 速 档 ， 检 查 汽车 的 操纵 性 能 、 加 速 性 能 、 滑 行 性 能 、 安 全 性 能 、 品 声 和 排放 情 
况 ， 借 以 鉴定 汽车 的 技术 状况 。 

1. 无 负荷 时 的 工 况 检查 

(1) 检查 起 动 性 ”检查 发 动机 起 动 是 否 容易 ， 起 动机 是 否 良 好 。 

(2) 无 负荷 时 的 工 况 检查 

1) 发 动机 起 动 后 使 其 仿 速 运转 ， 打 开发 动机 盖 ， 听 发 动机 有 无 异 响 、 噪 声 大 
小 ， 观 察 发 动机 工作 是 否 平稳 。 

2) 检查 急 加 速 性 。 待 发 动机 达到 正常 工作 温度 后 ， 用 手 拨 动 节气 门 ， 从 傅 速 
到 急 加 速 ， 观 察 发 动机 的 急 加 速 性 能 ， 然 后 迅速 松 开 节气 门 ， 观 察 发 动机 傅 速 是 否 
熄火 或 工作 不 稳 。 

3) 检查 发 动机 是 否 帘 气 。 常 用 打开 加 机 油 口 羡 观 察 发 动机 帘 气 量 ， 发 动机 工 
况 良 好 的 汽车 用 肉眼 观察 应 无 明显 的 油气 。 

4) 检查 排 气 颜色 。 正 常 的 汽油 发 动机 排出 气体 是 无 色 的 ， 在 严寒 的 冬 
白色 的 水 气 ; 柴油 发 动机 带 负荷 运转 时 ， 发 动机 排出 气体 一 般 是 灰色 的 ， 负 和 荷 加 重 
时 ， 排 气 颜 色 会 深 一 些 。 无 论 汽油 发 动机 还 是 柴油 发 动机 ， 如 果 排 气 颜色 发 蓝 色 ， 
说 明 机 油 富 和 燃烧 室 。 若 机 油 油 面 不 高 ， 最 常见 的 是 气 饶 与 活塞 密封 出 现 问题 ， 即 
活塞 、 活塞 环 因 磨 损 与 气 负 的 间隙 过 大 。 无 论 汽油 发 动机 还 是 柴油 发 动机 ， 如 果 排 
气管 冒 黑 烟 ， 说 明 混 合 气 过 浓 ， 汽 油 发 动机 点 火 时 刻 过 迟 等 。 

2. 路 试 检查 

汽车 路 试 速度 一 般 在 20km/h 左右 。 通 过 一 定 里 程 的 路 试 检查 汽车 的 工 况 。 

(1) 检查 离合 器 ”正常 的 离合 器 应 该 是 接合 平稳 ， 分 离 彻底 ， 工 作 时 不 得 有 
异 响 、 拌 动 和 不 正常 打滑 现象 。 

踏板 自由 行程 应 符合 汽车 技术 条 件 的 有 关 规 定 。 自 由 行程 过 小 ， 一 般 说 明 离 合 
器 摩擦 片 磨损 严重 。 

踏板 力 应 与 该 型 号 汽车 的 踏板 力 相 适应 ， 各 种 汽车 的 踏板 力 应 不 大 于 300N。 

(2) 检查 制 动 性 能 

1) 行车 制 动 。 汽 车 起 步 后 ， 先 点 一 下 制 动 踏板 检查 是 否 有 制 动 ; 将 车 加 速 至 
20km/h 做 一 次 紧急 制 动 ， 检 查 制 动 是 否 可 靠 ， 有 无 跑 偏 、 甩 尾 现象 ; 再 将 车 加 速 
至 50km/h， 先 用 点 制 动 的 方法 检查 汽车 是 否 立 即 减速 、 是 否 跑 偏 ， 再 用 紧急 制 动 
的 方法 检查 制 动 距离 和 跑 偏 量 。 应 符合 GB 7258 一 2012 标准 ， 见 表 4-2。 

2) 驻 车 制 动 。 驻 车 制 动 力 、 施 加 于 驻 车 制 动 操 纵 装 置 上 的 力 、 操 纵 装置 的 储 
备 行程 均 应 符合 GB 7258 一 2012 标准 要 求 。 

(3) 检查 转向 操纵 性 能 “选择 宽敞 的 路 面 ， 左 右 转动 转向 盘 ， 检 查 转 向 是 否 灵 
活 、 轻 便 ， 是否 有 正常 的 回 正 力矩 ， 是 否 行 驶 跑 偏 ， 高 速 行驶 时 方向 是 否 抖动 。 
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表 4-2 制 动 距离 和 制 动 稳定 性 要 求 



































红云 十 习 
制 动 初速 度 | 满载 检验 制 动 | 空 裁 检 验 制 动 | 。 制 动 稳定 性 要 求 
车 辆 类 型 /(km/h) | 距离 要 求 /m | 距离 要 求 /m 车 辆 任何 部 位 不 得 
超出 的 试车 道 宽度 /m 
座位 数 <9 的 载 客 汽车 50 <20 <19 2.5 
其 他 总 质量 <3. 5t 的 汽车 50 <22 <21 2.5 
3. 5t < 总 质量 <4. St 的 汽车 50 <22 <21 3.0 
其 他 汽车 汽车 列车 及 无 轨 电 车 30 <10 <9 3.0 














(4) 检查 变速 器 ”从 起 步 档 加 速 到 高 速 档 ， 再 由 高 速 档 减 至 低速 档 ， 检 查 变 
速 器 换 档 是 否 轻便 灵活 、 是 否 有 异 响 ， 互 锁 和 自 锁 装 置 是 否 有 效 、 是 否 有 乱 档 现 
象 ， 加 减 车 速 是 否 有 跳 档 现象 ， 同 时 ， 换 档 时 变速 杆 不 得 与 其 他 部 件 干涉 。 

自动 变速 器 的 汽车 在 平坦 的 路 面 上 起 步 一 般 不 要 踩 加 速 踏板 ， 如 果 需 要 踩 加 速 
踏板 才能 起 步 ， 说 明 自 动 变速 器 保养 不 好 ， 或 已 到 保修 里 程 ; 检查 自动 变速 器 是 否 
有 换 档 迟 滞 现 象 。 自 动 变速 器 的 汽车 换 档 时 应 无 明显 的 感 党 ， 如 果 感 党 汽车 在 加 减 
速 时 有 明显 的 发 “ 冲 ” 现 象 ， 说 明 自 动 变速 器 保养 不 好 ， 或 已 到 大 修 里 程 。 

(5) 检查 传动 系统 间隙 ”将 汽车 加 速 至 40 ~60km/h 迅速 抬 起 加 速 踏板 ， 检 查 
有 无 明显 的 金属 撞击 声 ， 如 果 有 说 明 传 动 间隙 大 。 

(6) 检查 汽车 动力 性 ”通过 道路 试验 分 析 汽 车 动力 性 能 ， 其 结果 接近 于 实际 
情况 。 汽 车 动力 性 在 道路 试验 中 的 检测 项 目 一 般 有 高 档 加 速 时 间 、 起 步 加 速 时 间 、 
最 高 车 速 、 陡 坡 聆 坡 车 速 和 长 坡 聆 坡 车 速 。 有 时 为 了 评价 汽车 的 拖 挂 能 力 ， 还 进行 
汽车 牵引 力 检测 。 另 外 ， 有 时 为 了 分 析 汽 车 动力 的 平衡 问题 ， 采 用 高 速 滑行 试验 测 
定 滚动 阻力 系数 和 空气 阻力 系数 ， 但 由 于 道路 试验 受到 道路 条 件 、 风 向 、 风 速 和 轰 
驶 技术 等 因素 的 影响 ， 而 且 这 些 因素 可 控 性 差 ， 同 时 还 需要 按 规定 条 件 选用 和 建造 
专门 的 道路 等 。 
























































小 客车 动力 性 能 最 常见 的 指标 是 从 静止 状态 加 速 至 100kmvh 所 需 的 时 间 1(s) 
和 最 高 车 速 ， 其 中 前 者 是 最 具 意 义 的 动力 性 能 指标 和 国际 流行 的 小 客车 动力 性 能 
指标 。 


汽车 起 步 后 ， 加 速 行 驶 ， 猛 踩 加 速 踏板 ， 检 查 汽 车 的 加 速 性 能 。 各 种 汽车 设计 
时 的 加 速 性 能 不 尽 相 同 ， 就 轿车 而 言 ， 一 般 发 动机 排 量 越 大 ， 加 速 性 能 就 越 好 。 有 
经 验 的 汽车 评 佑 人员， 能 够 了 解 各 种 常见 车 型 的 加 速 性 能 ,通过 路 试 能 够 检查 出 被 
检 汽 车 的 加 速 性 能 与 正常 的 该 型 号 汽车 加 速 性 能 的 差距 。 

检查 汽车 的 聆 坡 性 能 ， 检 查 汽车 在 相应 的 坡 道上 ， 使 用 相应 的 档 位 时 的 动力 性 
能 ， 是 否 与 经 验 值 相近 ， 感 觉 是 否 正常 。 

检查 汽车 是 否 能 够 达到 原 设计 车 速 ， 如 果 达 不 到 ， 佑 计 一 下 差距 大 小 。 

(7) 检查 转动 系统 与 行驶 系统 的 动 平 衡 ”汽车 在 任何 车 速 下 都 不 应 抖动 ， 如 
果 汽 车 在 某 一 车 速 范围 内 抖动 ， 说 明 汽 车 的 转动 系统 或 行驶 系统 动 平 衡 有 问题 ， 应 
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检查 轮胎 、 传 动 轴 和 悬 架 等 。 

(8) 检查 传动 效率 ”在 平坦 的 路 面 上 ， 进 行 汽车 滑行 试验 。 将 汽车 加 速 至 
50km/h 左右 ， 空 档 滑 行 。 根 据 经 验 ， 通 过 滑行 距离 可 以 判断 汽车 的 传动 效率 。 

3. 路 试 后 的 检查 

(1) 检查 各 部 件 温 度 “” 检 查 冷 却 液 、 制 动 坑 、 轮 载 等 的 温度 是 否 正常 。 

(2) 检查 “四 漏 ” 现 象 

1) 在 发 动机 运转 及 停车 时 ， 散 热 吉 、 水 和 泵 、 生 体 、 币 盖 、 暖 风 装 置 及 所 有 连 
接 部 位 均 不 应 有 明显 渗 漏 水 现象 。 

2) 机 动车 连续 行驶 距离 不 小 于 10km, 停车 Smin 后 观察 不 得 有 明显 渗 漏 油 
现象 。 

3) 检查 汽车 的 气 、 电 泄漏 现象 。 


三 、 汽 车 技术 状况 的 仪器 检查 


汽车 技术 状况 的 仪器 检查 在 汽车 评估 中 主要 用 于 对 被 评 佑 汽车 用 动态 检查 性 能 
把 握 不 准 和 不 熟悉 ， 并 且 对 评估 准确 性 要 求 较 高 ， 常 用 于 较 高 档 的 冷 僻 车 型 和 司法 
评 佑 。 

汽车 技术 状况 的 仪器 检查 种 类 繁多 ， 这 里 是 指 汽 车 综合 性 能 检测 ， 而 汽车 综合 
性 能 检测 主要 包括 汽车 的 动力 性 、 经 济 性 、 安 全 性 、 可 靠 性 和 排 气 污染 物 等 的 检测 
和 评价 。 现 在 我 国 汽车 综合 性 能 检测 主要 是 通过 在 全 国 的 汽车 综合 性 能 检测 站 进行 
的 ， 汽 车 综合 性 能 检测 站 对 汽车 上 述 性 能 检测 的 指标 和 方法 如 下 : 

1. 汽车 动力 性 检测 

汽车 动力 性 检测 主要 用 于 对 被 评估 汽车 车 型 不 熟悉 ， 对 其 动力 性 无 经 验 ， 而 动 
力 性 指标 对 评估 值 影响 又 较 大 ， 评 佑 准确 性 要 求 较 高 ， 常 用 于 较 高 档 的 冷 储 车 型 。 

汽车 动力 性 台 架 试验 的 方式 ， 主 要 是 用 无 外 载 测 功 仪 检测 发 动机 功率 ， 底 盘 测 
功 机 检测 汽车 的 最 大 输出 功率 、 最 高 车 速 和 加 速 能 力 。 室 内 台 架 试验 不 受气 候 、 驾 
驶 技术 等 客观 条 件 的 影响 ， 只 受 测 试 仪 本 身 测试 精度 的 影响 ， 测 试 条 件 易于 控制 ， 
汽车 检测 站 广泛 采用 汽车 动力 性 台 架 试验 方式 。 为 了 取得 精确 的 测量 结果 ， 底 盘 测 
功 机 的 生产 厂家 ， 应 在 说 明 书 中 给 出 该 型 号 底盘 测 功 机 在 测试 过 程 中 本 身 随 转 速 变 
化 机 械 摩 擦 所 消耗 的 功率 ， 对 风 冷 式 测 功 机 还 需 给 出 冷却 风扇 随 转 速 变 化 所 消耗 的 
功率 。 另 外 ， 由 于 底盘 测 功 机 的 结构 不 同 ， 对 汽车 在 滚 简 上 模拟 道路 行驶 时 的 滚动 
阻力 也 不 同 ， 在 说 明 书 中 还 应 给 出 不 同 尺 寸 的 车 轮 在 不 同 转 速 下 的 深 动 阻力 系 
数值 。 

(1) 汽车 底盘 输出 功率 的 检测 方法 ”通过 底盘 测 功 机 检测 车 辆 的 最 大 底盘 驱 
动 功率 ， 用 以 评定 车 辆 的 技术 状况 等 级 。 

1) 在 动力 性 检测 之 前 ， 必 须 按 汽车 底盘 测 功 机 说 明 书 的 规定 进行 试验 前 的 准 
备 。 人 台 架 举 升 机 应 处 于 升 状态 ， 无 举 升 器 者 深 简 必须 锁定 ; 车 轮 轮 胎 表 面 不 得 夹 有 
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小 石子 或 坚硬 物 。 
2) 汽车 底盘 测 功 机 控制 系统 、 道 路 模拟 系统 、 引 导 系 统 和 安全 保障 系统 等 必 
须 工 作 正常 。 
3) 在 动力 性 检测 过 程 中 ， 控 制 方式 处 于 恒 速 控制 ， 当 车 速达 到 设 定 车 速 〈 误 
差 上 +2km/h) 并 稳定 5s 后 〈 时 间 过 短 ， 检 测 结果 重复 性 较 差 ) ， 计 算 机 方 可 读 取 车 
速 与 驱动 力 数值 ， 并 计算 出 底盘 输出 功率 。 
4) 输出 检测 结 
(2) 发 动机 功率 的 检测 方法 ”用 发 动机 无 外 载 检测 仪 检 测 发 动机 功率 ， 使 用 
方便 ， 检 测 快捷 ， 在 规范 操作 的 前 提 下 ， 可 对 发 动机 动力 性 检测 与 管理 提供 有 效 依 
据 。 还 可 以 用 于 同一 发 动机 调试 前 后 的 功率 对 比 ， 因 此 也 得 到 广泛 使 用 。 
1) 起 动 发 动机 并 预 热 至 正常 状态 ， 与 此 同时 接 通 无 外 载 测 功 仪 电 源 ， 连 接 传 
感 右 。 
2) 按 仪器 使 用 说 明 书 进行 操作 。 
3) 从 测 功 机 上 读 取 (或 算出 ) 发 动机 的 输出 功率 。 
(3) 数据 处 理 
1) 检测 的 数据 处 理 。 目 前 底盘 测 功 机 显示 的 数值 ， 有 的 是 功率 吸收 装置 的 吸 
收 功率 的 数值 ， 有 的 则 是 驱动 轮 输出 的 最 大 底盘 输出 功率 的 数值 。 对 于 显示 功率 吸 
收 装 置 所 吸收 功率 数值 的 ， 在 检测 结果 的 数据 处 理 时 ， 必 须 增 加 汽车 在 滚 简 上 滚动 
阻力 消耗 的 功率 、 台 架 机 械 阻 力 的 功率 及 风 冷 式 功 率 吸收 装置 的 风扇 所 消耗 的 功 
率 ， 其 计算 公式 为 
汽车 底盘 最 大 输出 功率 DP,, = 功率 吸收 装置 所 消耗 的 功率 + 滚动 阻力 所 消耗 
的 功率 + 台 架 机 械 阻 力 所 消 耗 的 功率 + 风 冷 式 
功率 吸收 装置 冷却 风扇 所 消耗 的 功率 (4-1) 
2) 检测 发 动机 最 大 输出 功率 的 数据 处 理 。 依 据 JTZT 198 一 2004《 营 运 车 辆 技 
术 等 级 划分 和 评定 要 求 》 的 规定 ， 所 测 发 动机 最 大 输出 功率 应 与 发 动机 的 额定 功 
率 相 比较 。 为 此 ， 发 动机 最 大 输出 功率 的 计算 公式 应 为 
发 动机 最 大 输出 功率 已 、= 附件 消耗 功率 P| + 传动 系统 消耗 功率 P, + 底盘 最 
大 输出 功率 DP，、 (4-2) 
所 以 ， 在 测 得 底盘 最 大 输出 功率 之 后 ， 应 增加 附件 消耗 功率 P 及 传动 系统 消 
耗 功 率 P, 才 可 确定 发 动机 最 大 输出 功率 P,,,， 若 该 汽车 发 动机 额定 功率 为 净 功 
率 ， 不 包括 发 动机 附件 消耗 功率 P| ， 则 处 理 后 发 动机 最 大 输出 功率 已 应 为 
发 动机 最 大 输出 功率 P,, = 传动 系统 消耗 功率 P, + 底盘 最 大 输出 功率 DP 、 
(4-3) 
用 发 动机 无 外 载 测 功 仪 测 得 的 发 动机 功率 P 为 净 功 率 ， 若 该 汽车 发 动机 的 额 
定 功率 为 总 功率 ， 而 不 是 桨 功率 ， 则 所 测 得 的 尸 应 加 上 发 动机 附件 消耗 功率 P| 后 
才 可 与 额定 功率 相 比较 。 
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2. 汽车 燃油 经 济 性 检测 

汽车 燃油 经 济 性 的 评价 ， 一 般 是 通过 燃油 消耗 量 试验 来 确定 的 ， 它 是 用 以 评价 
在 用 汽车 技术 状况 与 维修 质量 的 综合 性 参数 ， 也 是 诊断 和 分 析 汽 车 故障 的 重要 参 
考 。 检 测 汽 车 燃油 消耗 量 常 通过 燃油 消耗 检测 仪 测定 燃油 消耗 量 的 容积 或 质量 来 表 
示 。 在 汽车 检测 站 通过 汽车 道路 试验 ， 更 多 的 是 在 底盘 测 功 试验 台 上 模拟 路 试 来 检 
测 其 燃油 消耗 量 。 

(1) 汽车 燃油 经 济 性 路 试 检测 ”汽车 燃油 消耗 量 与 发 动机 类 型 、 制 造 工 艺 、 
调整 状况 、 道 路 条 件 、 气 候 情况 、 海 拔 及 驾驶 技术 等 多 种 因素 有 关 。 因 此 其 主要 试 
验方 法 必须 有 完整 的 规范 。 根 据 CBXT 12545. 1 一 2008《 乘 用 车 燃料 消耗 量 试验 方 
法 》 及 GBMT 12545. 2 一 2001 《商用 车 燃料 消耗 量 试验 方法 》 规 定 ， 汽 车 在 路 试 条 
件 下 燃料 消耗 量 的 试验 方法 如 下 : 

1) 试验 规范 。 汽 车 路 试 的 基本 规范 可 按照 GBXT 12534 一 1990《 汽 车 道路 试验 
方法 通则 》。 

2) 试验 汽车 载荷 。 除 有 特殊 规定 外 ， 轿 车 为 规定 载荷 的 一 半 ( 取 整 数 ); 城 
市 客车 为 总 质量 的 65% ; 其 他 汽车 为 满载 ， 乘 员 质 量 及 装载 要 求 按 GB/T 12534 一 
1990《 汽 车 道路 试验 方法 通则 》 规定 。 

3) 试验 仪器 。 试 验 仪器 及 精度 要 求 如 下 : 

Q@ 车 速 测 定 仪 和 汽车 燃油 消耗 仪 : 精度 0. 5% 。 

@ 计时 器 : 最 小 读数 0. 1s。 

4) 试验 一 般 规 定 。 

Q 试验 汽车 必须 清洁 ， 关 闭 车 窗 和 驾驶 室 通风 口 ， 只 允许 开动 为 驱动 汽车 所 
必需 的 设备 。 

@) 由 恒温 器 控制 的 空气 流 必须 处 于 正常 调整 状态 。 

5) 试验 项 目 。 

QD 直接 档 全 节气 门 加 速 燃 料 消耗 量 试验 。 

@ 等 速 燃 料 消耗 量 试验 。 

@) 多 工 况 燃料 消耗 量 试验 。 

限定 条 件 下 的 平均 使 用 燃料 消耗 量 试验 。 

汽车 检测 站 在 进行 路 试 时 ， 一 般 以 等 速 行驶 燃料 消耗 量 试验 来 检测 汽车 燃油 消 
耗 量 ， 即 汽车 在 常用 档 位 (直接 档 ) 从 车 速 20km/h 开始 (最低 稳 定 车 速 高 于 
20km/h 时 ， 从 30km/bh 开始 ) ， 以 间隔 10km/h 的 整数 倍 的 各 预选 车 速 ， 通 过 500m 
的 测量 路 段 ， 测 定 燃 油 消耗 量 A (mL) 和 通过 时 间 (s) ， 每 种 车 速 试验 往返 各 进 
行 两 次 ， 直 到 该 档 最 高 车 速 的 90% 以 上 (至少 不 少 于 5 种 预选 车 速 ) 。 两 次 试验 时 
间 间 隔 (包括 达到 预定 车 速 所 需 的 助跑 时 间 ) 应 尽量 缩短 ， 以 保持 稳定 的 热 状态 。 

各 平均 实测 车 速 " 及 相应 的 等 速 油耗 量 的 平均 值 Oo 为 

OU =A/500 =0.2A (1/100km) (4-4) 
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v= 3.6 x500/t (4-5) 
上 式 中 ;、A 是 预选 车 速 下 的 平均 值 。 算出 ou 后 应 校正 为 标准 状态 下 的 Oc。 
标准 状态 指 : 大 气温 度 20%C ; 大 气压 力 100kPa; 汽油 密度 0.742g/mL。 校 正 公 
式 为 
Qc = 0Q0/C1C,C3(1/100km) (4-6) 
C) =1 +0. 0025(20 -7) 
C, =1 +0. 0021(P -100) 
C3 =1 +0.8(0.742 -p) (汽油 车 ) 
C3 =1+0.8(0.830 -p) (柴油 车 ) 
ee 
一 
7 一 一 试验 时 的 环境 温度 (% ) ; 
已 一 一 试验 时 的 大 气压 力 (kPa ) ; 
0 一 一 试验 时 的 燃油 密度 (g/mL)。 
各 种 车 速 下 油耗 测试 值 对 其 平均 值 的 相对 误差 不 应 超过 +2.5% 。 
6) 绘制 等 速 燃油 消耗 量 特性 曲线 。 I 






















































































以 车 速 为 横 坐 标 ， 燃 油 消 耗 量 为 纵 坐标 ， 40[ 

绘制 等 速 燃油 消耗 量 散 点 图 ， 根 据 散 点 

绘制 等 速 燃料 消耗 量 的 特性 曲线 ， 即 “30l ee 

Qc 一 v 曲线 ， 如 图 4-9 所 示 。 om CA 1091 
(2) 汽车 燃油 经 济 性 台 架 检测 检 壮 20 SR 

测 汽 车 燃油 经 济 性 ， 按 照 国标 采用 道路 | 二 wm 

试验 ,但 是 道路 试验 的 方法 评价 汽车 燃 ”名 NC ”Am 

油 经 济 性 受到 种 种 条 件 限制 ， 因 此 以 整 “| an 

车 在 底盘 测 功 试验 台 上 按照 国标 模拟 道 ee 

路 试验 检测 其 燃油 经 济 性 。 ne 
1) 检测 油 路 的 连接 与 排除 油 路 中 vw/(km/h) 

的 空气 。 图 4-9 0c 一 v 曲线 


2) 台 架 检验 方法 。 采 用 路 试 方法 
受到 很 多 限制 ， 按 国标 GB/AT 12545. 1 一 2008 《 乘 用 车 燃料 消耗 量 试验 方法 》 及 
GB/T 12545. 2 一 2001 Ml cade 规定 的 要 求 评价 汽车 燃油 经 
济 性 ， 便 于 汽车 综合 性 能 检测 站 开展 技术 评定 工作 ， 可 通过 台 架 试验 方法 来 模拟 道 
路 试验 ， 即 在 底盘 测 功 机 上 模拟 道路 等 速 行驶 油耗 测试 方法 。 模 拟 的 基本 原理 
如 下 : 

人 台 架 试验 中 常见 的 两 种 检测 油耗 的 方法 。 其 一 为 质量 法 ， 即 采用 质量 式 油 
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耗 传 感 器 在 底盘 测 功 试 验 台 上 进行 油耗 检测 ; 其 二 为 容积 法 ， 即 采用 行星 活塞 油耗 
传感器 在 底盘 测 功 试验 台 上 进行 油耗 检测 。 当 汽车 驶 上 底盘 测 功 试验 台 后 拆 币 燃 ; 
管 路 ， 接 上 油耗 传感器 ， 排 除 油 路 中 的 空气 ， 然 后 在 底盘 测 功 试验 台 上 进行 加 载 ， 
使 加 载 量 符合 该 车 在 路 试 状态 下 的 各 种 阻力 ， 然 后 进行 油耗 检测 。 

@) 台 架 试验 中 模拟 加 载 量 的 确定 。 按 照 中 华人 民 共 和 国 交 通 部 行业 标准 JT/T 
198 一 2004《 和 营运 车 技术 等 级 划分 和 评定 要 求 方法 》 规 定 ， 应 测量 汽车 等 速 百 公里 
燃油 消耗 量 。 根 据 国标 CBXT 12545. 1 一 2008 《 乘 用 车 燃油 消耗 量 试验 方法 》、GB/ 
T 12545. 2 一 2001 《商用 车 燃料 消耗 量 试验 方法 》 及 GBZT 12534 一 1990《 汽 车 道路 
试验 方法 通则 》 规 定 ， 在 限定 条 件 下 的 平均 使 用 燃油 量 试验 的 试验 车 速 : 建议 轿 
车 在 (60 +2)km/h， 贸 接客 车 在 (35 +2)km/h， 其 他 采用 (50 +2)km/h， 载 荷 按 照 
不 同 车 型 加 载 至 限定 条 件 ， 测 试 距离 应 保证 不 少 于 500m。 因 为 加 载 量 是 模拟 汽车 
在 道路 上 行驶 时 所 受到 的 深 动 阻力 、 空 气 阻力 等 行驶 阻力 。 由 于 各 个 车 型 的 实际 情 
况 不 同 (包括 迎风 面积 、 汽 车 总 质量 、 汽 车 与 地 面 接触 的 轮胎 个 数 等 )， 不同 的 车 
型 在 底盘 测 功 试验 台 上 应 有 不 同 的 加 载 量 。 模 拟 加 载 量 的 确定 方法 是 : 

首先 ， 汽车 ( 走 合 过 的 新 车 或 接近 新 车 的 在 用 车 ) 在 额定 总 质量 状态 下 ， 以 
直接 档 从 20km/h 开始 做 油耗 量 试验 。 往 返 采样 各 三 次 ,得 出 20km/h 的 该 车 平均 
等 速 油耗 ， 然 后 每 间隔 10km/bh 一 直到 该 车 最 高 车 速 的 90% ,做 与 上 述 同样 的 试 
验 。 这 样 依次 得 出 20km/h 到 最 高 车 速 90% 的 等 速 平均 百 公 里 油耗 。 

其 次 ， 汽 车 在 整备 质量 状态 下 ， 在 底盘 测 功 试验 台 上 也 从 20km/bh 开始 对 底盘 
测 功 试验 台 加 载 ， 模 拟 汽 车 在 满载 时 20km/h 状态 下 所 受 的 外 界 阻 力 ， 直 至 加 上 某 
一 展 丛 后 得 出 20km/b 等 速 百 公里 油耗 值 与 车 速 为 20kmvh 路 试 所 得 的 平均 百 公 里 
油耗 相同 ， 则 上 述 对 底盘 测 功 试验 台 的 加 载 量 即 为 车 速 20km/h 时 的 模拟 加 载 量 。 

然后 按照 上 述 方法 依次 可 得 出 各 个 车 速 下 的 加 载 量 。 

@) 油耗 测量 数据 的 采集 。 在 汽车 技术 等 级 评定 油耗 检测 的 台 架 方法 中 ， 其 油 
耗 数据 的 重复 性 按 公 式 





































































































(Qimax — Qimin ) /QAv 2% (4-7) 
式 中 0Ouauw 一 一 台 架 方法 中 最 大 百 公 里 油耗 ; 
Oon 一 一 台 架 方法 中 最 小 百 公 里 油耗 ; 
Qav 平均 油耗 。 

即 每 种 车 速 工 况 必 须 测 其 3 个 数据 ， 取 均值 且 满 足 上 式 ， 则 OAv 定 为 该 车 检测 
到 的 实际 百 公里 油耗 。 如 果 发 现 数据 重复 性 达 不 到 上 述 要 求 ， 必 须 排 除 仪器 及 发 动 
机 或 底盘 的 有 关 故 障 后 重新 进行 测量 ， 然 后 以 标准 的 OAv 与 厂 方 给 出 的 百 公 里 油耗 
Yo 比较 : 一 级 车 Qav Yo; 二 级 车 Qo < Qav 110% Oo; 三 级 车 Qav >110% @o。 

3. 汽车 制 动 性 检测 

国家 标准 GB 7258 一 2012《 机 动车 运行 安全 技术 条 件 》 规 定 ， 台 试 检验 制 动 性 
能 应 满足 下 列 要 求 : 
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(1) 行车 制 动 性 能 检验 

1) 汽车 、 汽 车 列车 、 无 轨 电 车 和 农用 运输 车 在 制 动 试验 台 上 测 出 的 制 动 力 应 
符合 表 4-3 的 要 求 。 对 空 载 检验 制 动 力 有 质疑 时 ， 可 用 表 4-3 规定 的 满载 检验 制 动 
力 要 求 进行 检验 。 

表 4-3 人 台 试 检验 制 动 力 要 求 
制 动 力 总 和 与 整 车 重量 的 百分比 ( % ) 轴 制 动力 与 轴 荷 的 百分比 ( % ) 











车 辆 类 型 a 
空 载 满载 前 轴 后 轴 
汽车 .汽车 列车 .无 轨 电 
=6 =5 =60 
车 和 四 轮 农用 运输 车 0 0 让 























QD ， 空 载 和 满载 状态 下 测试 均 应 满足 此 要 求 。 


2) 检验 时 制 动 踏板 力 或 制 动 气压 应 符合 以 下 要 求 : 

GD 满载 检验 时 。 气 压制 动 系统 : 气压 表 的 指示 气压 大 额 定 工作 气压 ; 液压 制 
动 系统 : 踏板 力 ， 座 位 数 小 于 或 等 于 9 的 载 客 汽车 入 $00N; 其 他 车 辆 入 700N。 

@ 空 载 检验 时 。 气 压制 动 系统 : 气压 表 的 指示 气压 和 600kPa; 液压 制 动 系统 : 
踏板 力 ， 座 位 数 小 于 或 等 于 9 的 载 客 汽车 和 400N; 其 他 汽车 <450N。 

3) 制 动 力 平衡 要 求 。 在 制 动 力 增长 全 过 程 中 ， 同 时 测 得 的 左右 轮 制 动力 差 的 
最 大 值 与 全 过 程 中 测 得 的 该 轴 左 右 轮 中 制 动 力 大 者 之 比 对 前 轴 不 得 大 于 20% ; 对 
后 轴 在 后 轴 制 动力 大 于 等 于 后 轴 轴 荷 的 60% 时 不 得 大 于 24% ; 当 后 轴 制 动力 小 于 
后 轴 轴 荷 的 60% 时， 在 制 动 力 增长 的 全 过 程 中 同时 测 得 的 左右 轮 制 动力 差 的 最 大 
值 不 得 大 于 后 轴 轴 荷 的 8% 。 

4) 汽车 和 无 轨 电 车 的 单车 制 动 协调 时 间 应 不 大 于 0. 6s， 汽 车 列车 的 协调 时 间 
应 不 大 于 0. 8s。 

5) 汽车 和 无 轨 电 车 车 轮 阻 滞 力 要 求 : 进行 制 动 力 检 测 时 车 辆 各 轮 的 阻 滞 力 均 
不 得 大 于 该 轴 轴 荷 的 5% 。 

(2) 驻 车 制 动 性 能 检验 ” 当 采 用 制 动 试验 台 检 验 车 辆 (两 轮 、 边 三 轮 摩托 车 
和 轻便 摩托 车 除外 ) 驻 车 制 动 的 制 动 力 时 ， 车 辆 空 载 ， 乘 坐 一 名 驾驶 员 ， 使 用 驻 
车 制 动 装置 ， 驻 车 制 动 力 的 总 和 应 不 小 于 该 车 在 测试 状态 下 整 车 重量 的 20% ; 对 
总 质量 为 整备 质量 1. 2 倍 以 下 的 车 辆 此 值 为 13% 。 

当 车 辆 经 台 架 检验 后 对 其 制 动 性 能 有 质疑 时 ， 可 用 规定 的 路 试 检验 进行 复 检 ， 
并 以 满载 路 试 的 检验 结果 为 准 。 

(3) 台 试 制 动 性 能 检验 方法 

1) 用 滚筒 式 制 动 试验 台 检 验 。 制 动 试验 台 滚筒 表面 应 干燥 ， 没 有 松散 物质 及 
油污 。 轰 驶 员 将 车 辆 驶 上 滚 简 ， 位 置 摆 正 ， 起 动 滚 简 ， 使 用 制 动 ， 测 取 所 要 求 的 参 
数值 ， 并 记录 车 轮 是 否 抱 死 。 

在 测量 制 动 时 ,为 了 获得 足够 的 附着 力 ， 避 人 免 车 轮 抱 死 ， 允 许 在 车 辆 上 增加 足 
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够 的 附加 质量 或 施加 相当 于 附加 质量 的 作用 力 〈 附 加 质量 或 作用 力 不 计 入 轴 和 荷 ) ， 
可 采取 防止 车 辆 移动 的 措施 〈 如 加 三 角 垫 块 或 采取 牵引 等 方法 ) 。 

当 采 取 上 述 方法 之 后 ， 仍 出 现 车 轮 抱 死 并 在 滚筒 上 打 请 或 整 车 随 滚筒 滚动 向 后 
移出 的 现象 ， 而 制 动 力 仍 未 达到 合格 要 求 时 ， 应 改 用 本 标准 中 规定 的 其 他 方法 进行 
检验 。 

2) 用 平板 制 动 试验 台 检 验 。 制 动 试验 台 平 板 表 面 应 干燥 ， 没 有 松散 物质 及 
油污 。 

驾驶 员 以 5 ~10km/h 的 速度 将 车 辆 对 正平 板 台 并 驶 上 平板 ， 置 变速 器 于 空 档 ， 
急 踩 制 动 ， 使 车 辆 停 住 ， 测 取 所 要 求 的 参数 值 。 

(4) 路 试制 动 性 能 检验 方法 

1) 路 试 检 验 制 动 性 能 应 在 平坦 〈 坡 度 不 应 超过 1% ) 、 干 燥 和 清洁 的 硬 路 面 
(轮胎 与 路 面 之 间 的 附着 系数 不 小 于 0.7) 上 进行 。 

2) 在 试验 路 面 上 画 出 制 动 稳定 性 要 求 相 应 宽度 试车 道 的 边线 ， 被 测 车 辆 沿 着 
试验 车 道 的 中 线 行驶 至 高 于 规定 的 初速 度 后 ， 置 变速 器 于 空 档 ， 当 滑行 到 规定 的 初 
速度 时 ， 急 踩 制 动 ， 使 车 辆 停 住 。 

3) 应 采用 速度 计 、 第 五 轮 仪 或 用 其 他 测试 方法 测量 车 辆 的 制 动 距离 。 

4) 应 采用 速度 计 、 制 动 减速 度 仪 或 用 其 他 测试 方法 测量 车 辆 充分 发 出 的 平均 
减速 度 (FMDD) 。 充 分 发 出 的 平均 减速 度 应 在 测 得 公式 中 相关 参数 后 计算 确定 。 

4. 汽车 车 轮 侧 滑 检 测 

为 保证 汽车 转向 车 轮 做 无 横向 滑 移 的 直线 滚动 ， 要 求 车 轮 外 倾角 和 车 轮 前 束 有 
适当 的 配合 ， 当 车 轮 前 束 值 与 车 轮 外 倾角 匹配 不 当时 ， 车 轮 就 在 直线 行驶 时 不 做 纯 
滚动 ， 产 生 横 向 滑 移 现象 。 当 这 种 滑 移 现象 过 于 严重 时 ， 将 破坏 车 轮 的 附着 条 件 ， 
丧失 定向 行驶 能 力 ， 大 大 降低 汽车 行驶 的 安全 性 ， 并 导致 轮胎 的 异常 磨损 。 侧 向 请 
移 量 的 大 小 与 方向 可 用 汽车 车 轮 侧 滑 检 验 台 来 检测 。 

国家 标准 GB 7258 一 2012 《机 动车 运行 安全 技术 条 件 》 规 定 : 前 轴 采 用 非 独立 
甚 架 的 机 动车 转向 轮 的 横向 滑 移 量 ， 用 侧 滑 仪 (包括 双 板 和 单 板 侧 滑 仪 ， 检测 时 
侧 滑 量 值 应 不 大 于 5m/km。 

同时 规定 转向 轮 横 向 侧 滑 量 检验 方法 : 

1) 将 车 辆 对 正 侧 滑 试验 台 (对 于 单 板式 侧 滑 仪 ， 将 车 辆 的 一 侧 车 轮 对 正 侧 滑 
板 ) ， 并 使 转向 盘 处 于 正中 位 置 。 

2) 使 车 辆 沿 台 板 上 的 指示 线 以 3 ~5km/h 车 速 平 稳 前 行 ， 在 行进 过 程 中 ， 不 
得 转动 转 问 盘 。 

转向 轮 通过 台 板 时 ， 测 取 横 向 侧 滑 量 。 

当 检 测 结果 不 合格 时 ， 要 分 析 不 合格 的 原因 。 当 偏差 较 小 时 ， 一般 通过 调整 就 
可 以 排除 这 种 现象 ， 当 偏差 较 大 时 ， 有 时 还 需 更 换 部 分 零 部 件 ， 其 至 还 需 校正 车 身 
才能 排除 这 种 现象 。 分 析 明 确 不 合格 原因 后 ， 估 算 排 除 不 合格 现象 需 多 少 费用 。 
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5. 四 轮 定位 检测 

由 于 汽车 行驶 速度 越 来 越 高 ， 汽 车 的 操纵 稳定 性 对 汽车 安全 越 来 越 重要 。 汽 车 
不 仅 具 有 前 轮 定 位 参数 要 求 ， 有 些 高 速 客车 和 轿车 还 具有 后 轮 外 倾角 和 后 轮 前 束 等 
参数 。 这 些 定位 参数 的 变化 会 使 汽车 操纵 稳定 性 下 降 ， 同 时 增加 轮胎 的 异常 磨损 和 
某 些 零 部 件 过 早 的 疲劳 损伤 。 

例如 ， 主 销 后 倾角 过 大 时 ， 转 向 沉重 ， 驾 驶 员 容 易 疲 劳 ; 主 销 后 倾角 过 小 时 ， 
汽车 直线 行驶 时 ， 容 易 产生 前 轮 摆 振 ， 转 向 盘 摇 摆 不 定 ， 转 向 自动 回 正 能 力 下 降 ; 
当 左 右 车 轮 的 主 销 后 倾角 不 相等 或 前 后 桥 不 平行 时 ， 汽 车 会 出 现行 驶 跑 偏 现象 ， 会 
大 大 降低 汽车 的 操纵 稳定 性 和 增加 驾驶 员 疲 劳 。 

通过 四 轮 定位 仪 对 定位 参数 的 检测 合格 ， 可 增加 汽车 行驶 时 的 安全 性 ， 增 强 操 
纵 稳 定性 ， 减 少 轮胎 磨损 ， 减 少 悬 架 系 统 和 行驶 系统 部 分 零 部 件 的 疲劳 损伤 ， 降 低 
燃油 消耗 等 。 

四 轮 定位 仪 可 检测 的 项 目 包括 前 轮 前 束 值 / 角 (前 轮 前 束 角 /前 张 角 ) 、 前 轮 外 
倾角 、 主 销 后 倾角 、 主 销 内 倾角 、 后 轮 前 束 值 / 角 (后 轮 前 束 角 /前 张 角 )、 后 轮 外 
倾角 、 轮 距 、 轴 距 、 左 右 轴 距 差 、 转 向 20° 时 的 前 张 角 、 推 力 角 等 。 

因为 各 种 汽车 的 四 轮 定位 参数 不 尽 相 同 ， 可 调 参 数 也 不 尽 相 同 ， 所 以 在 检测 汽 
车 四 轮 定 位 前 必须 先 查阅 被 评估 汽车 生产 三 的 四 轮 定 位 参数 标准 ， 哪 些 参数 是 可 调 
的 ， 哪 些 参数 是 不 可 调 的， 一 般 可 通过 从 维修 手册 或 四 轮 定位 仪 内 存 中 查阅 。 

专业 的 汽车 评估 人 员 在 拿 到 四 轮 定 位 检测 不 合格 的 报告 后 ， 通 常 要 会 同 被 评 佑 
汽车 的 专业 维修 人 员 对 不 合格 项 目 进行 认真 分 析 。 四 轮 定 位 修理 中 ， 通 党 的 修理 方 
法 包括 调整 、 更 换 部 分 零 部 件 和 车 身 校正 。 有 多 种 原因 造成 不 合格 的 项 目 一 般 还 需 
进行 现场 检验 ， 根 据 现场 检验 结果 ， 分 析 最 大 和 最 小 可 能 产生 的 原因 ， 拟 定 维修 方 
案 ， 确 定 被 评估 汽车 恢复 到 四 轮 定 位 合格 可 能 所 需 的 费用 范围 。 

6. 汽车 前 照 灯 检测 

汽车 前 照 灯 是 汽车 在 夜间 或 能 见 度 较 低 的 条 件 下 ， 为 驾驶 员 提 供 道路 照明 的 重 
要 设备 ， 而 且 也 是 驾驶 员 发 出 警示 信和 号 以 及 进行 联络 的 灯光 信和 号 装置 。 所 以 汽车 前 
照 灯 必 须 有 足够 的 发 光 强 度 和 正确 的 照射 方向 ， 由 于 汽车 在 行驶 的 过 程 中 会 受到 振 
动 ， 可 能 引起 前 照 灯 部 件 的 安装 位 置 发 生变 动 ， 从 而 改变 光束 的 正确 照射 方向 ， 同 
时 ， 灯 泡 在 使 用 过 程 中 会 逐渐 老化 ， 反 射 镜 面 也 会 受到 污染 而 使 其 聚 光 的 性 能 变 
差 ， 导 致 前 照 灯 的 亮度 不 足 。 这 些 变化 都 会 使 驾驶 员 对 前 方 道 路 情况 辨认 不 清 ， 或 
在 与 对 面 来 车 交会 时 造成 对 方 驾 驶 员 眩 目 等 ， 从 而 导致 事故 的 发 生 。 因 此 ， 汽 车 前 
照 灯 的 强度 和 照射 方向 被 列 为 汽车 安全 检测 的 必 检 项 目 。 

国家 标准 GB 7258 一 2012 《汽车 运行 安全 技术 条 件 》 对 汽车 前 照 灯 做 出 了 如 下 
规定 : 

(1) 远 光 光束 发 光 强 度 要 求 

汽车 远 光 光束 发 光 强度 应 达到 表 4-4 的 要 求 ， 测试 时 ， 电 源 系统 应 处 于 充电 状态 。 
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表 4-4 前 照 灯 远 光 光 束 发 光 强 度 最 小 值 要 求 (单位 : cd) 
检查 项 目 新 注册 车 在 用 守 
车 辆 类 型 两 灯 制 四 灯 制 两 灯 制 四 灯 制 
汽车 无轨 电车 18000 15000 15000 12000 














新 标准 比 2004 年 标准 提高 了 3000cd， 这 也 是 造成 老 旧 车 灯光 检验 不 合格 的 主 
要 原因 ， 只 有 更 换 符合 现行 标准 的 远 光 灯 。 

(2) 光束 照射 位 置 要 求 

1) 检验 前 照 灯 近 光 光束 照射 位 置 时 ， 前 照 灯 照 射 在 距离 10m 的 屏幕 上 ， 乘 用 
车 前 照 灯 近 光 光束 明暗 截止 线 转角 或 中 点 的 高 度 应 为 0.78 ~0.9H (五 为 前 照 灯 基 
准 中心 高 度 ， 下 同 )， 其 他 机 动车 (拖拉 机 运输 机 组 除外 ) 应 为 0.68 ~0.88。 机 
动车 ( 装 用 一 只 前 照 灯 的 机 动车 除外 ) 前 照 灯 近 光 光束 水 平方 向 位 置 向 左 偏 应 小 
于 等 于 170mm， 向 右 偏 应 小 于 等 于 350mm。 

2) 检验 前 照 灯 远 光照 射 位 置 时 ， 对 于 能 单独 调整 远 光 光束 的 前 照 灯 ， 前 照 灯 
照射 在 距离 10m 的 屏幕 上 时 ， 要 求 在 屏幕 光束 中 心 离 地 高 度 ， 对 乘 用 车 为 0. 85H ~ 
0.95 有 (但 不 得 低 于 前 照 灯 近 光 光 束 明 暗 截 止 线 转角 或 中 点 的 高 度 ) ， 对 其 他 机 动 
车 为 0.8H ~0.95 有 8H。 机 动车 ( 装 用 一 只 前 照 灯 的 机 动车 除外 ) 前 照 灯 远 光 光束 水 
平 位 置 要 求 ， 左 灯 向 左 偏 应 小 于 等 于 170mm， 向 右 偏 应 小 于 等 于 350mm， 右 灯 向 
左 或 向 右 偏 均 应 小 于 等 于 350mm。 

与 2004 年 标准 相 比 ， 新 标准 进行 了 精细 化 调整 ， 老 旧 车 通常 通过 灯光 调节 螺 
钉 可 以 调整 到 符合 现行 标准 的 要 求 。 

7. 汽车 排 气 污染 物 检测 

随 着 汽车 保有 量 的 急剧 增加 ， 汽 车 排 气 污染 物 造成 的 环境 污染 问题 日 趋 严重 。 
所 以 对 汽车 排 气 污染 物 监控 与 防治 已 成 为 政府 及 环保 部 门 对 汽车 管理 的 一 项 重要 
工作 。 

汽车 排放 污染 物 主要 有 HC、NO、、CO、PM (微粒 ) 等 ， 它 们 主要 通过 汽车 
排 气管 排放 ， 此 外 将 近 45% 的 HC 和 极 少量 的 其 他 污染 物质 则 由 曲轴 箱 和 燃油 系统 
排放 。 

在 上 述 汽 车 排放 污染 物 中 ，C0O 是 燃油 不 完全 燃烧 的 产物 ， 对 人 的 健康 危害 较 
大 。HC 主要 是 燃油 蒸发 及 不 完全 燃烧 的 产物 ， 由 200 多 种 不 同 的 成 分 构成 ， 含 有 
致癌 物质 。NO, 是 在 燃烧 室 高 温 高 压条 件 下 ， 由 氮 和 氧化 合 而 成 ， 排 放 到 大 气 后 变 
成 NO,， 其 毒性 很 强 ， 对 人 及 植物 生长 均 有 不 良 影响 ， 是 形成 酸雨 及 光化学 烟雾 的 
主要 物质 之 一 。PM 主要 成 分 是 炭 烟 ， 上 面 附 有 大 量化 学 物质 ， 包 含 致癌 物质 ， 吸 
入 人体 后 会 在 肺 部 长 期 停留 。 

随 着 汽车 数量 的 增加 ， 汽 车 排放 污染 物 对 环境 造成 的 危害 日 益 严 重 ， 因 此 世界 
各 国 和 地 区 都 先后 制定 了 限制 汽车 废气 排放 的 限量 值 。 

我 国 现行 的 汽车 排放 国家 标准 分 为 在 用 车 和 新 车 两 部 分 。 在 用 车 只 要 在 规定 的 
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使 用 年 限 (初次 登记 时 的 规定 ) 符合 初次 登记 时 的 排放 要 求 ， 在 法 律 上 就 不 得 设 
置 使 用 障碍 ， 只 是 在 环境 污染 严重 的 地 区 设置 了 二 手 车 流入 限制 。 新 车 按 新 车 登记 
时 的 国家 标准 和 地 方 标准 执行 。 

欧盟 组 织 (EU) 制定 的 欧洲 标准 是 大 多 数 国家 和 地 区 执行 的 参照 标准 ， 见 表 4-5、 



























































表 4-6。 

表 4-5 欧洲 商用 汽车 废气 排放 标准 ( 仅 供 参考 ) 
标准 类 别 欧洲 工 号 标准 欧洲 开 号 标准 欧洲 亚 号 标准 欧洲 信号 标准 
实施 时 间 1995 年 底 前 1995 ~2000 年 2000 ~2005 年 2005 年 底 起 
HC(%) 1.1 1.1 0. 66 0. 46 
CO(%) 4.5 4 之 1.5 
NO.(% ) 8 7 5 3.5 
PM(% ) 0. 36 0. 15 0.1 0.02 

表 4-6 ”欧洲 柴油 汽车 废气 排放 标准 ( 仅 供 参考 ) 
标准 类 别 欧洲 工 号 标准 欧洲 开 号 标准 欧洲 亚 号 标准 欧洲 到 号 标准 
实施 时 间 1995 年 底 前 1995 ~ 2000 年 2000 ~ 2005 年 2005 年 底 起 

HC+NO.(% ) 1.36 0.9 0. 56 0.3 

CO(%) pa 1.0 0. 64 0.5 
PM(% ) 0. 196 0.1 0. 05 0. 025 














原 国 经 贸 资 源 [2000]1202 号 中 第 三 条 规定 ,车 辆 达到 报废 年 限 需 继 续 使 用 的 ， 
必须 依据 国家 机 动车 安全 ,污染 物 排放 有 关 规 定 进行 严格 检验 ,检验 合格 后 可 延长 使 








用 年 限 。 第 四 条 规定 对 延长 使 用 年 限 的 车 辆 ,应 当 按 照 公安 交通 管理 部 门 和 环境 保 
护 部 门 的 规定 ,增加 检验 次 数 。 一 个 检验 周期 内 连续 三 次 检验 不 符合 要 求 的 ,应 注销 
登记 ,不 允许 再 上 路 行驶 。 作 者 认为 ,对 于 经 过 反复 调整 和 一般 性 修理 后 仍 无 法 达到 
排 气 污染 物 检验 合格 标准 的 汽车 应 就 地 报废 ,公安 交通 管理 部 门 应 立即 办 理 注销 
手续 。 


第 三 节 “” 旧 汽 车 评估 方法 的 选择 与 成 新 率 的 确定 


一 、 旧 汽车 评估 方法 的 选择 
在 第 二 章 资 产 评 佑 基本 原理 中 我 们 介绍 了 评估 的 四 种 基本 方法 , 即 现行 市 价 法 、 
重 置 成 本 法 ,收益 现 值 法 和 清算 价格 法 。 这 些 方 法 各 有 各 的 特点 和 


相互 关联 的 。 评 佑 方法 的 多 样 性 ,为 鉴定 估价 人 员 提 供 了 选择 适当 的 评估 途径 和 
适 的 评 佑 方法 ,有 利于 简捷 、 准 确 地 确定 被 评估 对象 的 价值 。 各 种 方法 选择 使 用 的 条 条 
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件 如 下 : 

1 ) 现行 市 价 法 是 汽车 评估 优先 考虑 采用 的 评估 方法 , 它 符合 市 场 经 济 规律 , 评 
佑 结果 易于 被 各 方面 理解 和 接受 。 但 需要 有 一 个 成 熟 的 健康 的 .完全 市 场 经 济 环境 
的 市 场 ,并 且 要 有 大 量 的 同 质 标的 。 由 于 我 国 经 济 发 展 极 不 平衡 ,各 地 市 场 发 育 差异 
很 大 ,品牌 与 车 型 又 是 世界 之 最 ,加 之 互联 网 + 的 渗入 ,二 手 车 市 场 可 以 说 是 乱 象 从 
生 , 现 行 市 价 法 也 只 能 在 一 定 的 区 域 和 品牌 车 型 上 使 用 。 

2) 重 置 成 本 法 是 汽车 评估 经 常 采 用 的 评 佑 方法 ,其 收集 资料 信息 便捷 、 操 作 简 
单 易 行 ,评估 理论 贴近 旧 汽 车 的 实际 ,在 现行 市 价 法 条 件 不 具备 的 情况 下 ,是 一 种 容 
易 被 接受 的 评估 方法 。 但 经 济 性 贬值 不 易 准 确 计算 。 

3) 收 益 现 值 法 只 在 少数 营业 性 运输 车 辆 评估 上 使 用 。 

4) 清算 价格 法 只 在 少数 破产 抵押、 急于 变现 等 车 辆 评估 上 使 用 。 


二 .成 新 率 确 定 


旧 汽 车 成 新 率 的 确定 通常 有 使 用 年 限 法 和 综合 分 析 法 。 
1. 使 用 年 限 法 
使 用 年 限 法 采用 的 计算 公式 : 














(1) 等 速 折旧 法 
6,= (1 -去 )x100% (4-8) 
(2) 加 速 折旧 法 
， 
1) 年 份 数 求 和 法 : C, = [1 -2 G+1-n) |x100% 4-9 
CET EE )]* (9) 


2) 双 信 余额 减法 : C, = [1 -和 > (1 - 2) ]x 100% 


办 二] 
=(1 -2) x 100% (4-10) 


式 中 C, 一 一 使 用 年 限 成 新 率 ，; 
GCG 一 一 规定 使 用 年 限 ，; 
7 一 一 已 使 用 年 限 。 
(3) 汽车 规定 使 用 年 限 我 国 从 1997 年 出 台 了 《汽车 报废 标准 》，1998 年 7 
月 7 日 原 国 经 贸 经 [1998] 407 号 文 《 关 于 调整 轻型 载 货 汽 车 报废 标准 的 通知 》， 
2000 年 原 国 经 贸 资源 [2000] 1202 号 《关于 调整 汽车 报废 标准 若干 规定 的 通知 》。 
上 述 报 废 标准 是 我 国 现行 汽车 使 用 年 限 规定 的 法 规 。 汽 车 有 三 种 使 用 年 限 规定 ， 即 
8 年 (常见 的 有 出 租车 )、10 年 和 15 年 [9 座 ( 含 9 座 ) 以 下 非 营运 载 客 汽车 
(包括 轿车 、 含 越野 型 ) ] 。 
2013 年 5 月 1 日 施行 的 《机 动车 强制 报废 标准 规定 )， 是 我 国 现行 汽车 使 用 年 
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限 及 里 程 的 极限 规定 ， 见 表 4-7。 

作为 主要 被 评估 对 象 的 非 营 运 小 型 客车 不 再 强制 报废 ， 然 而 ， 汽 车 的 检验 规定 
没 变 ， 检 验 标准 并 没有 下 降 。 超 过 15 年 的 ， 每 6 个 月 检验 1 次 ， 所 谓 没有 设 定 强 
制 报废 年 限 ， 只 是 为 了 配合 物权法 的 一 个 技术 处 理 。 随 着 大 气质 量 的 下 降 ， 更 加 严 
格 的 环保 标准 只 会 让 15 年 以 上 的 车 基本 不 可 能 通过 环保 检测 。 从 市 场 的 反应 来 看 ， 
汽车 的 实际 使 用 年 限 也 在 10 ~ 15 年 之 间 。 由 于 国家 鼓励 老 旧 车 辆 更 新 ， 并 给 予 一 
定 的 补贴 ， 造 成 旧 汽车 中 的 无 形 价值 提升 ， 旧 汽车 的 价格 走势 最 接近 于 加 速 折旧 法 
中 的 双 倍 余额 法 。 对 于 非 营 运 乘 用 车 ，15 年 的 使 用 年 限 作为 评估 参数 更 符合 实际 
情况 。 

(4) 已 使 用 年 限 使 用 年 限 是 代表 汽车 运行 量 和 工作 量 的 一 种 计量 方法 ， 这 
种 计量 是 以 汽车 正常 使 用 为 前 提 的 ， 包 括 正 常 的 使 用 时 间 和 使 用 强度 。 对 于 汽车 这 
种 商品 来 说 ， 它 的 经 济 使 用 寿命 指标 有 规定 使 用 年 限 ， 同 时 也 以 行驶 里 程 数 作为 运 
行 量 的 计量 单位 。 从 理论 上 讲 ， 综 合 考虑 已 使 用 年 限 和 行驶 里 程 数 要 符合 实际 一 
些 ， 即 汽车 的 已 使 用 年 限 应 采用 折算 年 限 ， 即 

0 明寺 
表 4-7 主要 汽车 强制 报废 一 览 

























































































车 辆 类 型 与 用 途 合用 生根) 年 | 
小 、 微 型 8 60 
出 租 客运 中 型 10 50 
大 型 12 60 
租赁 15 60 
小 型 10 50 
E 教练 中 型 12 50 
i 大 型 15 60 
汽车 | 载 客 公交 客运 13 40 
小 、 微 型 10 60 
他 中 型 15 50 
大 型 15 80 
专用 校车 15 40 
小 、 微 型 客车 ,大 型 轿车 无 60 
非 营运 中 型 客车 20 50 
大 型 客车 20 60 

















这 种 使 用 年 限 表示 方法 既 反 映 了 汽车 的 使 用 情况 〈 即 管理 水 平 、 使 用 水 平 、 
《149) 
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维护 保养 水 平 ) 、 使 用 强度 ， 又 包括 了 运行 条 件 和 某 些 停 驶 时 间 较 长 的 汽车 的 自然 
损耗 。 但 在 实践 操作 中 ， 很 难 找到 总 的 累计 行驶 里 程 和 年 平均 行驶 里 程 这 一 组 数 
据 ， 所 以 已 使 用 年 限 只 能 取 汽 车 从 新 车 在 公安 交通 管理 机 关注 册 登 记 之 日 起 至 评估 
基准 日 的 年 数 ， 在 估算 成 新 率 时 ， 一 定 要 有 使 用 年 限 的 概念 。 在 汽车 评估 实务 中 的 
实际 计算 中 ， 通 常 在 使 用 等 速 折旧 时 ， 将 已 使 用 年 限 和 规定 使 用 年 限 换算 成 月 数 ; 
在 使 用 加 速 折旧 时 ， 已 使 用 年 限 和 规定 使 用 年 限 按 年 数 计算 ， 不 足 一 年 部 分 按 十 二 
分 之 几 折 算 。 如 三 年 九 个 月 ， 前 三 年 按 年 计算 , 后 九 个 月 按 第 四 年 折旧 的 十 二 分 之 
九 计算 。 汽 车 评估 实务 中 通常 不 计算 不 足 一 个 月 的 天 数 折旧 。 
最 近 几 年 我 国 各 类 汽车 年 平均 行驶 里 程 见 表 4-8: 
表 4-8 我 国 各 类 汽车 年 平均 行驶 里 程 



































汽 奉 次 别 年 平均 行驶 里 程 / 万 km 

微型 轻型 货车 3~5 
中 型 .重型 货车 6~10 
私家 车 1~3 
行政 商务 用 车 3 ~6 

出 租车 10 ~15 
租赁 车 5~8 

旅游 车 6~10 

中 低档 长 途 客 运 车 8~12 

高 档 长 途 客运 车 15 ~ 25 








汽车 按 年 限 折旧 不 宜 采用 等 速 折旧 法 ， 宜 采取 加 速 折旧 的 方法 。 采 用 等 速 折旧 
法 时 从 理论 上 讲 往往 未 考虑 经 济 性 贬值 ， 而 造成 新 车 和 准 新 车 评估 值 偏 高 ， 而 使 报 
废 车 评估 值 偏 低 ， 因 此 在 用 直线 法 计算 成 新 率 时 往往 要 考虑 市 场 波动 系数 。 表 4-9 
所 示 为 正常 使 用 5 年 内 的 轿车 变现 系数 。 

表 4-9 正常 使 用 $ 年 内 的 轿车 变现 系数 ( 仅 供 参考 ) 























已 使 用 时 间 / 月 | 1~6 |7~12 |13~18 |19~24125~30 |31~36 137~42 143 ~48 |49 ~54 | 55~60 





变现 系数 0. 80 0. 84 0. 86 0. 88 0. 90 0. 92 0. 94 0. 96 0. 98 1.00 





旧 汽 车 市 场 上 的 旧 汽 车 市 场 价格 也 呈 加 速 折旧 的 态势 ， 见 表 4-10。 作 者 认为 ， 
25 万 元 以 上 的 汽车 采用 年 份 数 求 和 法 较 好 ，25 万 元 以 下 的 汽车 采用 双 倍 余额 递减 
法 较 好 。 

表 中 会 倍 余额 法 是 目前 西方 发 达 国 家 的 旧 汽 车 市 场 价格 走势 ， 从 中 可 以 看 到 : 

1) 西方 旧 汽 车 比 我 国 现 阶段 要 便宜 得 多 。 

2) 我 国 旧 汽 车 成 交 比 例 远 低 于 西方 发 达 国 家 的 最 主要 原因 还 是 价格 贵 ,价格 
贵 的 原因 其 实 还 是 我 国 的 总 体 经 济 发 展 水 平 比较 落后 。 我 国 还 是 发 展 中 国家 ， 汽 车 
占 国 民 的 财富 比例 是 偏 高 ， 这 也 从 为 一 个 方面 说 明 ， 随 着 国民 收入 的 提高 ， 旧 汽车 
市 场 未 来 潜力 巨大 。 
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表 4-10 汽车 年 限 成 新 率 (单位 :% ) 
使 用 年 限 15 年 使 用 年 限 10 年 使 用 年 限 8 年 





























年 数 求 | 双 倍 余 | 会 倍 余 | 年 数 求 | 双 倍 余 | 会 倍 余 | 年 数 求 | 双 倍 余 | 会 倍 余 
和 法 额 法 额 法 和 法 额 法 额 法 和 法 额 法 额 法 











1 87. 50 86. 67 80. 00 81. 82 80. 00 70. 00 77.78 75. 00 62. 50 





2 75. 83 75.11 64. 00 65. 46 64.00 49. 00 58. 34 56.25 39. 06 





E 65.00 65.10 51.20 50. 91 51. 20 34. 30 41. 67 42. 19 24.41 





4 55. 00 56. 42 40. 96 38. 18 40. 96 24. 01 27.78 31. 64 15.26 



























































5 45. 83 48. 90 32.77 27.27 32.77 16. 81 16.67 23.73 9. 54 
6 37. 530 44. 25 26.21 18. 18 26.21 11.76 8.34 17. 80 5.96 
7 30. 00 39. 35 21.97 10. 91 21.97 8.24 2.78 13. 35 3.73 
8 23. 33 35.11 16.78 5.46 16.78 5.76 

9 17. 50 31. 43 13. 42 1. 82 13.42 4.04 

10 12. 50 28. 24 10. 74 

11 8. 33 25.48 8.59 

12 5.00 23.09 6.87 

13 2.50 21.01 5.50 

14 0. 83 19.21 4.40 


例 ， 某 马 自 达 5MPYV 车 ,初次 登记 年 月 是 2010 年 7 月 ,评估 基准 时 是 2015 年 
7 月 ， 请 分 别 用 等 速 折旧 法 、 加 速 折 旧 法 中 的 年 份 数 求 和 法 与 双 倍 余额 递减 法 计算 
解 : 1) 等 速 折旧 法 : Cv = 1 - 专 jxloox - 言 )x100% =66.7% 











2) 年 份 数 求 和 法 : Cr = [1 ee -n) |x 100% 
_ 2 
Ee BE Ds +1 J 100% 
= {1 -1508 sats +1 -DD + 015+1-2) +(15+1-3) 


+(13+1-4) +(15 +1 -5)]jx 100% 
= 45.8% 


3) 双 倍 余额 递减 法 : C, = | 1 - 和 > 人 - 2) ]* 100% 


= [1 -去 a > = | 100% 
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上 EEE、 








= 48. 9% 
2. 综合 分 析 法 
综合 分 析 法 是 以 使 用 年 限 法 为 基础 ， 再 综合 考虑 到 影响 旧 汽 车 价值 的 多 种 因 
素 ， 以 系数 调整 确定 成 新 率 的 一 种 方法 ， 其 计算 公式 为 
C=C,) (4-12) 
式 中 C 一 一 成 新 率 ; 
C, 一 一 使 用 年 限 成 新 率 ; 
了 一 一 鉴定 调整 系数 。 
鉴定 调整 系数 作者 推荐 采用 表 4-11 中 的 系数 。 
表 4-11 鉴定 调整 系数 























































































































影响 因素 状况 调整 系数 权重 (% ) 
优质 车 1.1 
技术 状况 一 般 车 1.0 30 
较 差 车 0.8 
重大 事故 一 25 
有 0.5 
不 需要 1.0 
重 置 成 本 0.5% 以 下 0.9 
Ea 需要 修理 | 重 置 成 本 0. 5% ~2% 0.7 20 
费 占 | 重 置 成 本 2% ~5% 0.5 
重 置 成 本 5% 以 上 0.2 
贸 进 口 车 地 域 系数 1.0 0.9~1.1 
走私 罚没 车 地 域 系 数 0.7 0.8 ~1.0 
合资 名 牌 车 地 域 系数 | 1.1 0.8~1.2 15 
国产 名 牌 地 域 系 数 1.0 0.7~1.2 
国产 非 名 牌 地 域 系 数 0.7 0.7~1.0 
平均 年 行驶 里 程 3 万 km 以 下 1.0 
使 用 强度 平均 年 行驶 里 程 3 万 ~5 万 km 0.8 10 
平均 年 行驶 里 程 5 万 km 以 上 0.5 














旧 汽 车 成 新 率 的 影响 因素 和 鉴定 调整 系数 说 明 如 下 : 
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(1) 汽车 技术 状况 调整 系数 J。 汽车 技术 状况 是 汽车 品质 的 最 根本 因素 ， 用 
汽车 技术 等 级 来 评定 汽车 的 技术 状况 是 最 为 科学 和 合理 的 。 通 常 将 汽车 技术 等 级 分 
为 三 档 ， 然 后 取 调 整 系数 来 修正 汽车 的 成 新 率 ， 技 术 状 况 调整 系数 取 值 范围 为 
0.8 ~1.1。 

(2) 重大 事故 调整 系数 $。 重大 事故 通常 是 指 汽 车 因 碰撞 、 倾 覆 造 成 汽车 主 
要 结构 件 的 严重 损伤 ， 尤 其 以 承载 式 汽车 的 车 身 件 为 代表 ， 汽 车 发 生 过 重大 事故 
后 ， 往 往 存在 严重 的 质量 缺陷， 并 且 不 易 人 和 修复。 在 汽车 交易 实务 中 ， 往 往 对 汽车 的 
交易 价格 形成 重大 影响 ， 同 时 也 是 旧 汽 车 鉴定 评估 人 员 必 须 非 常 重视 的 工作 。 将 重 
大 事故 系数 设 定 为 1 和 0. 5 是 统计 数据 的 总 结 。 

对 于 旧 汽 车 ， 小 碰 擦 事故 以 及 未 对 车 身 造 成 结构 性 损伤 的 事故 车 ， 笔 者 不 主张 
对 小 碰 控 事故 车 进行 明显 的 价格 调整 ， 对 于 车 表面 任何 一 处 的 损伤 进行 扣 分 式 
(《 二 和 手 车 鉴定 评估 技术 规范 》 推荐 标准 ) 的 评价 ， 有 待 商 梭 。 

(3) 需要 修理 情况 调整 系数 总 ” 旧 汽 车 需要 进行 项 目 修 理 或 换 件 的 ， 或 需 进 
行 大 修 的 ， 对 有 旧 汽 车 的 交易 价格 构成 重要 影响 ， 用 需要 修理 费 占 重 置 成 本 的 比例 来 
衡量 需要 修理 的 程度 是 较为 合理 和 实际 的 ， 修 理 费 的 评定 法 采用 评估 基准 的 修理 市 
价 。 重 置 成 本 按 本 章 第 六 节 中 的 方法 计算 。 需 要 修理 情况 系数 范围 为 0.2 ~1。 

(4) 品牌 地 域 调整 系数 P， 汽车 品牌 对 旧 汽 车 的 市 场 价格 也 有 着 重要 影响 ， 
国家 大 贸 进 口 的 汽车 往往 质量 稳定 可 靠 ， 售 后 服务 及 配件 供应 有 保障 ， 购 车 者 对 这 
类 车 容易 接受 。 走 私 罚没 汽车 往往 质量 不 稳定 ， 售 后 服务 及 配件 供应 没有 保障 ， 购 
旧 汽 车 者 风险 较 大 ， 购 车 者 对 这 类 汽车 不 容易 接受 。 合 资 名 牌 汽车 往往 质量 稳定 可 
靠 ， 售 后 服务 及 配件 供应 有 保障 ， 且 通常 配件 价格 较 大 贸 进 口 的 汽车 合理 ， 旧 汽车 
市 场 这 类 汽车 较为 热 销 。 合 资 非 名 牌 车 往往 售后 服务 及 配件 供应 没有 保障 ， 通 常 配 
件 价 格 较 贵 ， 购 旧 汽 车 者 有 一 定 的 风险 ， 这 类 旧 汽 车 往往 不 好 销 。 国 产 名 牌 汽车 由 
于 质量 较 稳 定 ， 售 后 服务 及 配件 供应 有 保障 ， 并 且 维 修 价格 低廉 ， 购 车 者 对 这 类 车 
容易 接受 。 国 产 非 名 牌 汽车 由 于 质量 较 差 ， 售 后 服务 及 配件 供应 没有 保障 ， 虽 然 时 
常 价格 低廉 ， 但 大 多 数 旧 汽车 的 购买 者 不 愿 问津 。 

在 我 国 汽车 市 场 上 一 些 品牌 有 着 明显 的 地 域 性 。 如 上 海 大 众 系列 车 在 华东 、 西 
北市 场 比较 走俏 ， 旧 汽车 市 场 价格 也 高 于 其 他 品牌 的 同类 型 车 ， 而 一 汽 大 众 捷 达 车 
在 华北 、 东 北 、 华 南 市 场 比较 走俏 ， 旧 汽车 市 场 价 格 也 高 于 其 他 品牌 的 同类 型 车 。 
出 于 这 方面 因素 的 考虑 ， 作 者 又 设 定 了 品牌 地 域 系数 。 

(5) 使 用 强度 调整 系数 Y。 随 着 我 国 公 路 条 件 的 大 幅度 改善 ， 汽 车 的 使 用 强 
度 主要 来 自 于 行驶 里 程 ， 我们 把 汽车 的 使 用 强度 按 行 驶 里 程 划 分 为 三 档 ， 同 时 也 就 
兼顾 了 汽车 的 使 用 性 质 。 汽 车 行驶 里 程 可 通过 里 程 表 读 取 ， 对 于 里 程 表 的 数值 要 结 
合 汽车 的 使 用 性 质 加 以 认证 ， 对 于 里 程 表 读 数 有 质疑 的 ， 汽 车 鉴定 评估 人 员 可 根据 
车 况 ， 结 合 经 验 加 以 认定 。 使 用 强度 调整 系数 范围 为 0.5 ~1。 

J,=J, X30% +S, x25% + Xx20% +P, x15% +Y, x10% (4-13) 
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例 : 某 马 自 达 5 MPV 车 ， 初 次 登记 年 月 为 2010 年 7 月 ,评估 基准 日 为 2015 年 
7 月 ， 基 准 地 为 南京 ， 行 驶 里 程 为 5 万 km， 需要 进行 项 目 修理 费用 为 1200 元 (到 
小 保 期 ) ， 重 置 成 本 为 15 万 元 ， 经 汽车 技术 评定 为 优质 车 。 分 别 求 无 、 有 重大 事 
故 的 成 新 率 (鉴定 调整 系数 ) 。 

技术 状况 调整 系数 =1.1 

无 重大 事故 调整 系数 =1.0， 有 重大 事故 调整 系数 =0. 5 

修理 费用 1200 元 ， 重 置 成 本 15 万 元 ,需要 修理 情况 调整 系数 =1.0 

名 牌 地域 调 整 系数 =0.9 

使 用 强度 调整 系数 =1.0 

无 重大 事故 时 : 

鉴定 调整 系数 =1.1x30% +1 x25% +1.0 x20% +0.9x15% +1.0x 
1.0% =1.025 

有 重大 事故 时 : 

鉴定 调整 系数 =1.1x30% +0.5 x25% +1.0 x20% +0.9x15% +1.0x 
1.0% =0.9 


第 四 节 ”现行 市 价 法 评估 旧 汽 车 


一 、 查 勘 鉴 定 被 评估 汽车 


查勘 待 评估 汽车 ， 并 对 其 结构 特点 、 性 能 及 新 旧 程 度 等 做 必要 的 技术 鉴定 ， 以 
获得 该 汽车 的 基本 技术 参数 ， 为 市 场 数据 资料 的 搜集 及 参照 物 的 选择 提供 依据 。 


二 、 选 择 参照 物 


根据 评估 的 特定 目的 、 待 评估 汽车 的 有 关 技 术 参 数 ， 按 可 比 性 原则 选取 参照 
物 。 参 照 物 的 选择 一 般 应 在 两 个 以 上 。 从 优选 择 考 虑 ， 首 先 应 考虑 选择 市 场 上 已 成 
交 的 交易 案例 中 的 汽车 作为 参照 物 。 


三 、 对 被 评估 汽车 和 参照 物 之 间 的 差异 进行 比较 、 量 化 和 调整 


被 评估 汽车 和 参照 物 之 间 的 差异 主要 有 几 个 方面 : 
1. 结构 性 能 的 差异 及 量化 
汽车 型 号 及 结构 上 的 差别 都 会 集中 反映 到 汽车 的 功能 和 性 能 差异 上 ， 功 能 和 性 
能 的 差异 可 通过 功能 、 性 能 对 汽车 的 价格 影响 进行 估算 。 
量化 调整 值 = 结构 性 能 差异 值 x 成 新 率 
例如 ， 同 类 型 的 汽油 车 ， 电 喷发 动机 相对 于 化 油 吉 发 动机 要 贵 3000 ~ 5000 元 
(主要 功能 对 价格 的 影响 可 参照 第 三 章 新 汽车 评估 ) ; 对 营运 性 汽车 而 言 ， 主 要 表 
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现 为 生产 能 力 、 生 产 效率 和 运营 成 本 等 方面 的 差异 。 可 利用 收益 现 值 法 对 其 进行 量 
化 调整 。 

2. 销售 时 间 的 差异 及 量化 

在 选择 参照 物 时 应 尽 可 能 选择 评估 基准 日 的 成 交 案例 ， 以 免 去 销售 时 间 差 异 的 
量化 。 若 参照 物 的 交易 时 间 在 评估 基准 日 之 前 ， 可 采用 价格 指数 法 将 销售 时 间 差 异 
量化 并 调整 。 

3. 新 旧 程 度 的 差异 及 量化 

被 评估 汽车 与 参照 物 在 新 旧 程度 上 不 一 定 会 完全 一 致 ， 参 照 物 也 未 必 是 全 新 汽 
车 。 这 就 要 求 评估 人 员 对 被 评估 汽车 与 参照 物 的 新 旧 程 度 做 出 基本 判断 ， 取 得 被 评 
佑 汽车 和 参照 物 成 新 率 后 ， 以 参照 物 的 价格 乘 以 被 评估 汽车 与 参照 物 成 新 率 之 差 即 
可 得 到 两 个 汽车 新 旧 程 度 的 差异 量 为 

新 旧 程 度 差异 量 = 参照 物价 格 x (被 评估 汽车 成 新 率 - 参照 物 成 新 率 ) 

(4-14) 











4. 销售 数量 的 差异 及 量化 

销售 量 的 大 小 、 采 用 何 种 付款 方式 均 会 对 汽车 成 交 单 价 产生 影响 。 对 这 两 个 因 
素 在 被 评估 汽车 与 参照 物 之 间 的 差别 ， 应 先 了 解 清楚 ， 然 后 根据 具体 情况 做 出 必要 
的 调整 。 一 般 来 说 ， 卖 主 充分 考虑 货币 的 时 间 价 值 ， 他 会 以 较 低 的 单价 吸引 购买 者 
( 津 为 经 纪 人 ) 多 买 旧 汽车 ， 尽 管 价 格 比 零 售 价 低 ， 但 他 可 提前 收 到 货款 。 当 被 评 
佑 汽车 是 成 批量 时 ， 以 单个 汽车 作为 汽车 参照 物 是 不 恰当 的 。 而 当 被 评估 汽车 是 单 
件 时 ， 以 成 批 汽 车 作为 参照 物 也 是 不 合适 的 。 销 售 数量 的 不 同 会 造成 成 交 价 格 的 差 
异 。 必 须 对 此 差异 进行 分 析 ， 适当 调 整 被 评估 汽车 的 价值 。 

5. 付款 方式 的 差异 及 量化 

在 旧 汽 车 交易 中 ， 绝 大 多 数 为 现 球 交 易 。 在 我 国 一 些 经 济 较 活路 的 地 区 已 出 现 
了 昌 汽 车 的 银行 按揭 销售 。 银 行 按揭 的 旧 汽 车 与 一 次 性 付款 的 旧 汽 车 的 价格 差异 由 
两 部 分 组 成 : 一 是 银行 的 贷款 利息 ， 贷 款 利 息 按 贷款 年 限 确定 ; 二 是 汽车 按揭 保险 
费 ， 各 保险 公司 的 汽车 按揭 保险 费 率 不 完全 相同 ,会 有 一 些 差异 。 

找 出 主要 差异 后 ， 对 其 作用 程度 要 加 以 确定 且 予 以 量化 ， 并 做 出 相应 的 调整 。 


四 、 现 行 市 价 法 评估 实例 
例 : 某 捷 达 车 现行 市 价 法 评 佑 实例， 其 技术 经 济 参数 见 表 4-12。 
表 4-12 技术 经 济 参数 



































序号 技术 经 济 参数 参照 物 I 参照 物 工 被 评估 汽车 
1 车 辆 型 号 捷达 FV7160CL 捷达 FV7160CIX 捷达 FV7160GIX 
2 销售 条 件 公开 市 场 公开 市 场 公开 市 场 
3 交易 时 间 2003 年 12 月 2004 年 6 月 2004 年 6 月 
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( 续 ) 

序号 技术 经 济 参 数 参照 物 I 参照 物 工 被 评估 汽车 
4 使 用 年 限 15 年 15 年 15 年 

5 初次 登记 年 月 1998 年 6 月 1998 年 6 月 1998 年 12 月 
6 已 使 用 时 间 5 年 6 个 月 6 年 5 年 6 个 月 
7 成 新 率 53% 48% 50% 

8 交易 数量 1 1 1 

9 付款 方式 现款 现款 现款 

10 地 点 北京 北京 北京 

11 物价 指数 1 1.03 1.03 

12 价格 5. 0 万 元 5.5 万 元 求 评 估 值 














解 :(1) 以 参照 物 工 为 参照 物 做 各 项 差异 量化 和 调整 
1 ) 结 构 性 能 差异 量化 与 调整 。 参 照 物 [ 车 身 为 老式 车 身 , 被 评估 物 为 新 式 改 款 
车 身 ,评估 基准 时 点 该 项 结构 价格 差异 为 0.8 万 元 ;参照 物 I 发 动机 为 化 油 右 式 两 气 
门 发 动机 ,被 评估 物 发 动机 为 电 喷 式 五 气门 发 动机 。 评 估 基 准时 点 该 项 结构 价格 差 
异 为 0.6 万 元 。 该 项 调整 数 为 :(0.8 +0.6) x50% =0.7 万 元 。 
2) 销售 时 间 差 异 量 化 与 调整 。 参 照 物 工 成 交 时 物价 指数 为 1， 被 评估 物 评估 
时 物价 指数 为 1. 03 ， 该 项 调整 系数 为 ; 
1. 03 
1 
3) 新 旧 程 度 差异 量化 与 调整 。 该 项 调整 数 为 . 
5.0x(50% -53% ) = -0.15 万 元 。 
销售 数量 和 付款 方式 无 差异 。 
评估 值 = (5.0 + 0.7 -0.15) x 1.03 =5.72 万 元 。 
(2) 以 参照 物 卫 为 参照 物 做 各 项 差异 量化 和 调整 
1) 结构 性 能 差异 量化 与 调整 。 参 照 物 工 发 动机 为 电 喷 两 气门 发 动机 ， 被 评估 
物 为 电 喷 五 气门 发 动机 。 评 佑 基准 时 点 该 项 结构 价格 差异 为 0.3 万 元 。 该 项 调整 
数 为 : 














三]1.03。 














0.3 x50% =0. 15 万 元 。 
2) 新 旧 程度 差异 量化 与 调整 。 该 项 调整 数 为 : 
5.5x(50% -48% ) =0.11 万 元 。 
销售 时 间 、 数 量 和 付款 方式 无 差异 。 
评估 值 =5.5 +0.15 +0.11 =5.76 万 元 。 


综合 参照 物 [ 和 参照 物 工 ， 被 评估 物 评估 值 人 a 














(156) 





。 第 四 章 旧 汽 车 评估 





第 五 节 重 置 成 本 法 评估 旧 汽 车 


一 、 重 置 成 本 的 确定 


原 国 家 国内 贸易 局 组 织 编写 的 《 旧 机 动车 鉴定 估价 》 一 书 中 ,将 重 置 成 本 的 
确定 分 为 交易 类 和 咨询 服务 类 两 类 鉴定 估价 业务 。 前 者 以 现行 市 场 纯 车 价 作为 重 置 
成 本 ， 后 者 以 现行 市 场 车 价 加 大 额 税 费 为 重 置 成 本 。 

作者 认为 ， 重 置 成 本 是 有 严格 定义 的 ， 重 置 成 本 是 评估 基准 时 重新 购置 具有 同 
等 效用 的 新 汽车 的 完全 价值 。 它 不 会 因为 评估 的 目的 而 改变 。 重 置 成 本 应 以 现行 市 
场 纯 车 价 加 车 辆 购置 税 最 合理 。 因 为 如 养路 费 、 保 险 费 会 因 汽车 的 使 用 而 逐步 被 消 
费 掉 ， 将 其 准确 计 和 人 重 置 成 本 意义 不 大 。 


二 、 重 置 成 本 估算 应 注意 的 问题 


1) 政府 对 汽车 税 费 的 征收 有 些 是 在 生产 和 销售 环节 ， 有 些 是 在 使 用 环节 。 前 
者 的 税 费 已 包含 在 汽车 的 市 价 里 ， 而 后 者 则 没有 。 确 定 重 置 成 本 只 考虑 使 用 环节 的 
税 费 。 

2) 因为 纯 汽车 价格 以 外 的 税 费 是 动态 变化 的 ， 汽 车 鉴定 评估 人 员 要 根据 当时 
当地 的 情况 按 重 置 成 本 构成 的 概念 ， 正 确 计算 重 置 成 本 。 

3) 对 于 少数 的 进口 汽车 ， 一 时 难以 查找 到 车 价 时 ， 可 采用 功能 、 性 能 对 比 法 
寻找 相似 车 型 ， 参 照相 似 车 型 的 价格 来 确定 重 置 成 本 ， 也 可 采用 物价 指数 法 确定 重 
置 成 本 。 


三 、 重 置 成 本 法 的 计算 公式 











重 置 成 本 法 的 计算 公式 为 
评估 值 = 重 置 成 本 -实体 性 贬值 - 功能 性 贬值 - 经 济 性 贬值 (4-15) 
评 佑 值 = 重 置 成 本 x 成 新 率 (4-16) 


从 一 般 意义 上 讲 ， 式 (4-15) 优 于 式 (4-16) ， 这 是 因为 式 (4-15) 中 不 仅 扣 
除了 有 形 损耗 ， 而 且 扣 除了 功能 性 损耗 和 经 济 性 损耗 ， 从 理论 上 讲 更 科学 。 但 其 实 
际 的 可 操作 性 较 差 ， 使 用 困难 。 式 (4-16) 中 成 新 率 的 确定 是 综合 各 项 贬值 的 结 
果 ， 具 有 收集 信息 便捷 ， 操 作 较 简单 易 行 ， 评 估 理 论 贴 近 汽车 使 用 行业 实际 ， 容 易 
被 委托 人 接受 等 优点 ， 因 此 被 广泛 采用 。 

将 重 置 成 本 、 使 用 年 限 (加 速 折旧 法 )、 成 新 率 、 鉴 定 调 整 系数 代入 式 (4-16) 
可 得 重 置 成 本 法 计算 公式 




















评估 值 = (Gj + xlo%j -a (C+1-n)]x7 (4-17) 


v=1 
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评估 值 = (G+ 5 xio% [1 -2 (2) J]x/ (4-18) 





式 中 C, 一 纯 车 价 。 
四 、 重 置 成 本 法 评估 实例 


例 : 2005 年 6 月 ， 某 品牌 置换 公司 拥有 一 辆 奥迪 A4 1. 8T 轿车 ,该 车 是 舒适 
型 ， 其 基本 配置 为 手 自 一 体 变 速 器 (CVT 链条 式 ) 、 天 窗 、 真 皮 座 椅 、 倒 车 雷达 
等 。 该 车 为 2004 年 3 月 登记 上 牌 ， 行 驶 公里 数 为 8700km。 某 客户 愿 以 一 辆 马自达 
福美 来 323 进行 置换 ， 该 马自达 福美 来 是 2003 年 2 月 登记 上 牌 使 用 ， 排 量 为 1.8L， 
配置 为 天 窗 、 自 动 变速 器 、 真 皮 座 椅 等 。 此 私家 车 行驶 里 程 为 67000km， 计 算 这 次 
置换 需 贴补 多 少 差价 〈 试 采用 重 置 成 本 、 等 速 折旧 、 综 合 调整 系数 、 变 现 系 数 法 
计算 ) 。 

经 市 场 调查 给 出 这 两 款 新 车 售 价 ， 见 表 4-13 。 


表 4-13 ”奥迪 和 马自达 两 款 新 车 型 售 价 









































奥迪 A4 1. 8T 舒适 型 马自达 福美 来 1.8 
年 份 售 价 年 份 售 价 
2004 年 2 月 37.35 万 2003 年 2 月 18.36 万 
2004 年 12 月 34.25 万 2004 年 8 月 17. 26 万 
2005 年 6 月 33.25 万 2005 年 6 月 15. 36 万 

















其 中 2005 年 6 月 新 款 马 自 达 福美 来 比 2003 款 添加 了 电动 座 椅 等 配置 ， 价 值 约 
3600 元 。 

解 : 根据 题 意 

1. 首先 计算 奥迪 A4 1. 8T 的 价值 

(1) 确定 重 置 成 本 





32. 2 

1. 17 

(2) 计算 成 新 率 ”根据 当时 国家 规定 ， 非 营运 车 的 使 用 年 限 为 15 年， 折合 
180 个 月 ， 从 初次 登记 之 日 至 评估 基准 日 已 使 用 16 个 月 。 成 新 率 计算 为 : 


16 
C= (! + | x100% =91.11% 


B=32.25+ x10% =36. 09 万 元 








(3) 计算 综合 调整 系数 
技术 状况 调整 系数 Ki =1.1; 
无 重大 事故 K, =1.0; 
不 需要 修理 K, =1.0; 
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品牌 地 域 Kj =1.1; 
使 用 强度 K; =1.0。 
则 综合 调整 系数 为 : 
K =K] x30% +K, x25% + 大 x20% +K4s x15% + 大 ; x10% 
=1.1 x30% +1.0 x25% +1.0 x20% +1.1x15% +1.0 x10% 
=1. 045 
(4) 计算 评估 值 
P =BCK 
=36. 09 x 82% x1.045 
=30.9 万 元 
2. 计算 马自达 福美 来 的 价格 
(1) 确定 重 置 成 本 


B=15 1x10% =16.28 万 元 


新 车 价 考 虑 了 一 次 性 功能 贬值 ， 即 已 减 3600 元 。 

(2) 计算 成 新 率 ， 根 据 当 时 国家 规定 非 营 运 车 的 使 用 年 限 为 15 年 ， 从 初次 登 
记 之 日 至 评估 基准 日 已 使 用 29 个 月 ， 近 2.5 年 ， 可 以 查 表 ， 年 限 成 新 率 为 : 71% 。 

(3) 计算 综合 调整 系数 

车 况 好 ， 技 术 状 况 调整 系数 取 K, =1.1; 

无 重大 事故 未 说 明 K, =1.0; 

需要 修理 系数 未 说 明 K; =1.0; 

品牌 地 域 系 数 K =0. 8; 

使 用 强度 系数 Ks = 1。 

则 综合 调整 系数 为 : 

K =Ki x30% +K, x25% + Ks x20% + 天 x15% +Ks x10% 
=1.1x30% +1.0 x25% +1.0 x20% +0.8 x15% +1.0x10% 


=1.0 
(4) 计算 评估 值 
P =BCK 
=16.28 x71% x1 
=11. 56 万 元 


3. 计算 两 车 之 间 的 差价 
奥迪 与 福美 来 之 间 差 价 为 : 30. 90 -11. 56 =18. 44 万 元 
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第 六 节 ”收益 现 值 法 评估 旧 汽 车 


当 汽 车 作为 生产 资料 而 非 消 费 资料 时 ， 即 营业 性 汽车 评估 时 ， 时 常会 考虑 汽车 
的 使 用 收益 问题 。 采 用 收益 现 值 法 对 旧 汽 车 进行 评估 所 确定 的 价值 ， 是 指 为 获得 该 
汽车 以 取得 预期 收益 的 权利 所 支付 的 货币 额 。 


一 、 收 益 现 值 法 评估 步骤 


1) 搜集 有 关 营 运 汽车 收入 和 费用 的 资料 。 

2) 充分 调查 了 解 被 评估 汽车 的 技术 状况 ， 估 算 潜在 毛 收入 。 
3) 估算 有 效 毛 收入 。 

4) 估算 运营 费用 。 

5) 估算 净 收 益 。 

6) 确定 折 现 率 。 

7) 选用 适宜 的 计算 公式 求 出 评估 值 。 


二 、 收 益 现 值 法 中 各 评估 参数 的 确定 


1. 剩余 经 济 寿命 期 的 确定 

剩余 经 济 寿 命 期 是 指 从 评估 基准 日 到 车 辆 到 达 报废 的 年 限 。 如 果 剩 余 经 济 寿命 
期 估计 过 长 ， 就 会 高 佑 车 辆 价格 ; 反之 侧 会 低 佑 价格。 因此， 必须 根据 汽车 的 实际 
状况 对 剩余 寿命 做 出 正确 的 评定 。 对 于 各 类 汽车 来 说 ， 该 参数 按 《 汽 车 报废 标准 》 
确定 是 较 科 学 和 合理 的 。 由 于 汽车 达到 报废 年 限 后 ， 使 用 成 本 会 大 幅 提高 ， 已 无 明 
显 的 收益 可 言 ， 一般 不 考虑 达到 报废 年 限 后 的 继续 使 用 年 限 。 

2. 预期 收益 额 的 确定 

收益 法 运用 中 ， 收 益 额 的 确定 是 关键 。 收 益 额 是 指 由 被 评 佑 对象 在 使 用 过 程 中 
产生 的 超出 其 自身 价值 的 溢 余 额 。 对 于 收益 额 的 确定 应 把 握 两 点 : 

1) 收益 额 是 指 汽车 使 用 带 来 的 未 来 收益 期 望 值 ， 是 通过 预测 分 析 获 得 的 。 无 
论 对 于 所 有 者 还 是 购买 者 ， 判 断 某 汽车 是 否 有 价值 ， 首 先 应 判断 该 汽车 是 否 会 带 来 
收益 。 对 其 收益 的 判断 ， 不 仅仅 是 看 现在 的 收益 能 力 ， 更 重要 的 是 预测 未 来 的 收益 
能 力 。 

2) 收益 额 的 构成 ， 以 运输 企业 为 例 ， 目 前 有 几 种 观点 : 第 一 ， 企 业 所 得 税 后 
利润 ; 第 二 ， 企 业 所 得 税 后 利润 与 提取 折旧 之 和 减 去 投资 额 ; 第 三 ， 利 润 总 额 。 

关于 选择 哪 一 种 作为 收益 额 ， 针 对 汽车 评估 特点 与 评估 目的 ， 推 荐 选择 第 一 种 
观点 ， 目 的 是 准确 反映 预期 收益 额 。 为 了 评估 准确 ， 一 般 应 列 出 汽车 在 剩余 寿命 期 
内 的 现金 流量 表 。 

3. 确定 预期 支出 

根据 本 行业 的 情况 ， 仔 细 分 析 被 评估 汽车 的 可 能 支出 项 目 及 支出 额 ， 列 出 预计 
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支出 清单 。 

4. 折 现 率 的 确定 

确定 折 现 率 ， 首 先 应 该 明确 折 现 的 内 涵 。 折 现 作 为 一 个 时 间 优 先 的 概念 ， 认 为 
将 来 的 收益 或 利益 低 于 现在 的 同样 收益 或 利益 ， 并 且 随 着 收益 时 间 向 将 来 推迟 的 程 
度 而 有 系统 地 降低 价值 。 同 时 ， 折 现 作 为 一 个 运算 过 程 ， 是 把 一 个 特定 比率 应 用 于 
一 个 预期 的 将 来 收益 ， 从 而 得 出 当前 的 价值 。 从 折 现 率 本 身 来 说 ， 它 是 一 种 特定 条 
件 下 的 收益 率 ， 说明 汽 车 取得 该 项 收益 的 收益 率 水 平 。 收 益 率 越 高 ， 汽 车 评估 值 越 
低 。 因 为 在 收益 一 定 的 情况 下 ， 收 益 率 越 高 ， 意 味 着 单位 资产 增值 率 高 ， 所 有 者 拥 
有 资产 价值 就 低 。 折 现 率 的 确定 是 运用 收益 现 值 法 评估 汽车 时 比较 环 手 的 问题 。 折 
现 率 必须 谨慎 确定 ， 折 现 率 的 微小 差异 ， 会 带 来 评 佑 值 很 大 的 差异 。 确 定 折 现 率 ， 
不 仅 应 有 定性 分 析 ， 还 应 寻求 定量 方法 。 折 现 率 与 利率 不 同 ， 利 率 是 资金 的 报酬 ， 
折 现 率 是 使 用 管理 的 报酬 。 利 率 只 表示 资金 本 身 的 获得 能 力 ， 而 与 使 用 条 件 、 用 途 
没有 直接 联系 ， 折 现 率 则 与 汽车 所 有 者 的 使 用 效果 有 关 。 一 般 来 说 ， 折 现 率 应 包含 
无 风险 利率 、 风 险 报 酬 率 和 通货 膨胀 率 。 无 风险 利率 是 指 资产 在 一 般 条 件 下 的 获 利 
水 平 ; 风险 报酬 率 则 是 指 冒 风险 取得 报酬 与 汽车 投资 中 承担 风险 所 付 代 价 的 比率 。 
风险 收益 能 够 计算 ， 而 为 承担 风险 所 付出 的 代价 却 不 好 确定 ， 因 此 风险 收益 率 不 容 
易 计 算出 来 ， 只 要 求 选择 的 收益 率 中 包含 这 一 因素 即 可 。 

每 个 行业 ， 每 个 企业 都 有 具体 的 资金 收益 率 。 因 此 在 利用 收益 法 对 汽车 评 佑 选 
择 折 现 率 时 ， 应 该 进行 本 行业 、 本 企业 历年 收益 率 指标 的 对 比分 析 。 但 是 ， 最 后 选 
择 的 折 现 率 应 该 高 于 国家 债券 或 银行 利率 。 


三 、 收 益 现 值 法 评估 应 用 实例 


例 : 某 人 拟 购 一 辆 桑塔纳 普通 型 出 租车 ， 作 为 个 体 出 租车 经 营 使 用 ， 该 车 各 项 
数据 和 情况 如 下 : 

1) 评估 基准 日 : 2004 年 12 月 15 日 。 

2) 初次 登记 年 月 ，2000 年 12 月 。 

3) 技术 状况 正常 。 

4) 每 年 营运 天 数 : 350 天 。 

5) 每 天 毛 收入 : 500 元 。 

6) 日 营业 所 得 税 : 50 元 。 

7) 每 天 燃 、 润 油 费 : 120 元 。 

8) 每 年 日 常 维修 、 保 养 费 : 6000 元 。 

9) 每 年 保险 及 各 项 规 费 ，12000 元 。 

10) 营运 证 使 用 费 ， 18000 元 。 

11) 两 名 驾驶 员 劳 务 、 保 险 费 : 60000 元 。 

用 收益 现 值 法 求 评 估 值 是 多 少 ? 
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解 : 首先 求 预计 年 收入 : 350 x500 =175000 元 
预计 年 支出 : 税 费 : 350 x50 = 17500 元 
油 费 ， 350 x120 =42000 元 
维修 、 保 养 费 : 6000 元 
保险 及 规 费 : 12000 元 
营运 证 使 用 费 ， 18000 元 
芍 怠 员 劳 务 、 保 险 费 : 60000 元 
年 收入 =17.5 -1.75 -4.2 -0.6-1.2-1.8-6=1.95 万 元 
其 次 根据 目前 银行 储蓄 和 贷款 利率 、 债 券 、 行 业 收 益 等 情况 ， 确 定 资金 预期 收 
益 率 为 10% ， 风 险 报 酬 率 为 5% ， 折 现 率 为 15% 。 
该 车 剩余 使 用 年 限 4 年 ， 假 定 每 年 的 年 收入 相同 ， 则 由 收益 现 值 法 公式 : 





























n R. 
二 
是 之 (7 + 站 
1.95 1.95 1.95 1.95 
过 一 
作伪 0 15)7 + 014013) + 170.15) + (140 15) 


=5.57 万 元 
第 七 节 清算 价格 法 评估 旧 汽 车 


清算 价格 评估 旧 汽 车 的 方法 主要 有 如 下 三 种 . 

1. 现行 市 价 折 扣 法 

现行 市 价 折 扣 法 是 指 对 清算 汽车 首先 在 旧 机 动车 交易 市 场 寻找 一 个 相 适 应 的 参 
照 物 ， 然 后 根据 快速 变现 的 原则 估 定 一 个 折扣 率 ， 并 据 此 确定 清算 价格 。 

影响 快速 变现 折扣 系数 大 小 的 因素 有 : 

1) 被 评估 车 辆 的 市 场 接受 程度 ， 是 通用 车 型 还 是 专用 车 型 ， 如 运 钞 车 就 比 一 
般 的 小 客车 难以 变现 。 

2) 要 综合 考虑 车 辆 的 欠 费 情况 ， 欠 费 较 多 的 车 辆 只 能 变换 用 途 拆 零 出 售 ， 价 
格 相对 较 低 。 

3) 拍卖 时 限 。 变 现时 间 的 长 得 影响 快速 变现 系数 ， 变 现时 间 越 得， 快速 变现 
系数 就 越 低 。 

通常 快速 变现 系数 小 于 1， 但 对 用 重 置 成 本 法 年 限 计算 成 新 率 的 、 离 报废 年 限 
只 剩 2 ~3 年 的 通用 型 车 辆 ( 如 桑塔纳 、 捷 达 )， 如 车 况 较 好 ， 则 变现 系数 可 能 略 
大 于 1 

清算 价格 法 虽然 在 清算 运用 时 ， 受 许多 条 件 的 制约 ， 但 在 实际 运用 中 常 利用 其 
快速 变现 的 特点 ， 在 确定 评估 拍卖 底价 时 运用 其 原理 。 只 不 过 在 评估 报告 中 说 明 采 
用 评估 方法 时 考虑 规避 风险 ， 用 重 置 成 本 法 和 市 场 比较 法 结合 快速 变现 因素 进行 描 
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述 , 不 直接 运用 清算 价格 法 。 

例如 ， 一 辆 旧 桑 塔 纳 普 通 型 轿车 ， 经 调查 类 似 的 旧 车 在 旧 机 动车 交易 市 场 上 成 
交 价 在 5 万 元 左右 ， 根 据 销售 情况 调查 ， 折 价 20% 可 以 当即 出 售 。 则 该 车 的 清算 
价格 为 5 x (1 -20% ) =4 万 元 。 

例如 ， 某 市 进行 公车 改革 ， 采 用 公开 拍卖 的 形式 ， 连 续 在 省 内 各 大 平面 媒体 刊 
登 拍 卖 公 告 ， 说 明 竞 买 规则 ， 拍 卖 各 种 车 辆 约 800 辆 ， 预 展 7 天 。 某 评估 机 构 对 其 


















































进行 价值 评估 ， 确 定 拍卖 底价 ， 见 表 4-14。 
表 4-14 公车 改革 拍卖 目录 (2004 年 10 月 为 评估 基准 日 ) 
品牌 型 号 上 牌 日 期 | 年 审 至 | 养路 费 交 至 | 保险 费 交 至 0 | 
1 普通 桑塔纳 LX 1996.9 2005.9 2004. 12 2004.8 35000 44000 
2 帕萨特 1. 8 2001.8 2006. 8 2004. 12 2005.6 110000 123000 
3 桑塔纳 2000GLS 1997.6 2005. 6 2004. 12 2004. 10 58000 69000 
4 捷达 GIX 2002. 1 2006. 1 2004. 12 2005.9 62000 72000 
5 桑塔纳 2000GLI 1998.11 | 2006.11 | 2004.12 2005. 4 70000 78000 
6 别克 赛欧 SLX 2003.2 2006. 2 2004. 12 2005.3 49000 62000 
7 红旗 7180AF2 2001.3 2006.3 2004. 12 2004. 12 78000 88000 
8 桑塔纳 2000GSI 2002. 1 2006. 1 2004. 12 2005.7 82000 99000 
9 依维柯 客车 40 -10 1997.7 2004.7 2004.9 2004.9 35000 56000 
10 | 长 安 面包 车 SC6331B 2001.7 2006.7 2004.9 2005.7 9000 16000 
11 奥迪 四 饶 1993.9 2005.7 2004. 12 2005.7 32000 48000 
12 奥迪 五 低 1994.3 2005.7 2004. 12 2005. 4 30000 45000 
































从 表 4-14 中 可 以 看 出 ， 评 估 底 价 与 拍卖 成 交 价 均 有 一 定 差距 ， 从 几 千 元 到 几 
万 元 。 评 估 底 价 是 利用 清算 价格 法 的 原理 ， 在 市 场 比较 法 或 重 置 成 本 法 的 基础 上 确 
定 的 ， 然 后 根据 快速 变现 的 要 求 分 不 同情 况 后 再 乘 以 各 自 的 快速 变现 系数 。 例 如 ， 
依维柯 客车 快速 变现 系数 为 0.6， 奥 迪 五 包车 虽然 上 牌 时 间 比 奥迪 四 和 饶 车 晚 ， 退 出 
市 场 的 售 价 也 比 奥迪 四 向 车 售 价 高 ， 但 由 于 故障 率 高 、 维 修成 本 高 ， 市 场 认可 程度 
远 不 如 奥迪 四 生 车 ,不论 是 拍卖 底价 还 是 成 交 价 均 低 于 奥迪 四 和 包车 。 评 估价 、 评 估 
底价 及 快速 变现 系数 如 何 确 定 需要 评估 人 员 市 场 操 作 经 验 的 不 断 积 累 。 

2. 模拟 拍卖 法 (也 称 意向 询 价 法 ) 

模拟 拍卖 法 是 根据 向 被 评估 汽车 的 潜在 购买 者 询 价 的 办 法 取得 市 场 信息 ， 最 后 
经 评估 人 员 分 析 确 定 其 清算 价格 的 一 种 方法 。 用 这 种 方法 确定 的 清算 价格 受 供需 关 
系 影 响 很 大 ， 要 充分 考虑 其 影响 的 程度 。 适 用 于 常见 车 型 ， 不 常见 车 型 要 慎 用 。 

例如 ， 有 一 辆 旧 桑 塔 纳 普 通 型 轿车 ， 拟 评估 其 清算 价格 ， 评 估 人 员 经 过 对 五 个 
有 购买 意向 的 经 纪 人 询 价 ， 价 格 分 别 为 4.5 万 元 、4.6 万 元 、4.7 万 元 、4. 8 万 元 、 
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4.6 万 元 ,价格 差异 不 大 ， 评 佑 人员 确定 清算 价格 为 4.6 万 元 。 

又 如 ， 有 一 辆 94 球 林 肯 轿 车 ， 拟 评估 其 清算 价格 ,评估 人 员 经 过 对 三 个 有 购 
买 意 向 的 经 纪 人 询 价 ， 其 价格 分 别 为 15 万 元 、11 万 元 、17 万 元 ,价格 差异 较 大 ， 
评 佑 人 员 不 能 以 此 来 确定 清算 价格 。 

3. 竞价 法 

竞价 法 通常 由 法 院 或 其 他 执法 机 构 ， 按 照 法 定 程 序 或 由 卖方 根据 评估 结果 提出 
一 个 拍卖 的 底价 ， 在 公开 市 场 上 由 买方 竞价 ， 谁 出 的 价格 高 就 卖 给 谁 。 现 在 我 国 许 
多 地 方 对 国有 资产 中 的 汽车 转让 采取 这 种 方法 。 

清算 价格 法 的 应 用 在 我 国 还 处 在 一 个 不 成 熟 的 阶段 ， 还 缺少 有 力 的 实践 依据 ， 
对 买卖 各 方 如 何 取得 一 个 公平 地 位 ， 清 算 价格 的 理论 与 实践 都 有 待 进一步 完善 。 


第 八 节 旧 机 动车 电 商 


旧 机 动车 市 场 ， 原 本 让 人 难以 信任 ， 近 几 年 却 突然 升温 ， 成 为 创业 者 们 的 香 馆 
馈 、 投 资 者 们 的 目光 焦点 。 他 们 都 觉得 ， 旧 机 动车 市 场 一 定 会 火 。 

为 什么 他 们 都 看 好 旧 机 动车 市 场 呢 ? 这 里 有 数字 依据 : 在 汽车 发 达 国 家 和 地 
区 ， 旧 机 动车 交易 量 2 ~3 倍 于 新 车 交易 (美国 3 倍 ,德国 2 倍 ) ， 且 渠道 利润 也 
高 于 新 车 利润 〈 旧 机 动车 利润 率 10% ， 新 车 5% ) 。 根 据 中 国 汽车 流通 协会 提供 的 
数字 ，2015 年 前 8 月 中 国 的 旧 机 动车 交易 量 已 超过 去 年 一 整 年 的 交易 量 ， 并 有 可 
能 在 5 年 后 成 为 万 亿 元 级 市 场 。 

在 旧 机 动车 经 销 商 看 来 ， 如 何 保 证 旧 机 动车 的 流通 速度 成 为 生存 的 关键 。 因 
此 ， 交 易 流 程 更 为 简化 的 电 商 平台 ， 逐 渐 成 为 新 兴 的 销售 模式 。 在 此 背景 下 ， 以 
B2B 为 主 的 旧 机 动车 电 商 模式 逐渐 兴起 ， 以 车 易 拍 、 优 信 拍 、 瓜 子 二 手 车 、 优 信 二 
手 车 为 代表 的 电子 商务 平台 交易 量 明显 增长 。 

电 商 创业 者 们 看 中 的 是 这 个 市 场 的 潜力 ， 在 目前 新 车 交易 量 增长 疲软 的 情况 
下 , 一 旦 旧 机 动车 交易 量 接近 或 超过 新 车 交易 量 ， 汽 车 市 场 的 重心 就 会 向 旧 机 动车 
倾斜 ,这 时 谁 手 头 的 交易 订单 多 ， 谁 就 能 接手 大 量 原本 服务 于 新 车 、 且 利润 高 的 汽 
车 后 市 场 。 因 此 ， 旧 机 动车 电 商 成 为 了 一 个 新 风口 ， 大 家 都 想 足 一 点 风 ， 成 为 
“ 飞 猪 ”。 

众多 的 投资 趋 言论 向 和 大 量 的 行业 专家 表明 ， 旧 机 动车 电 商 化 发 展 已 成 大 势 所 
趋 。 车 易 拍 、273、 优 信 拍 、 人 人 车 、 优 车 诚 品 、 好 车 无 忧 …… 越 来 越 多 的 企业 进 
驻 到 旧 机 动车 电 商 领域 ,以 自己 独特 的 模式 争取 着 即将 发 展 壮 大 的 旧 机 动车 市 场 份 
额 。 笔 者 眼中 的 几 个 知名 的 电 商 品牌 都 如 何 ? 

1. 车 易 拍 

车 易 拍 是 中 国 领 先 的 旧 机 动车 在 线 交 易 平 台 ， 也 是 新 车 置换 解决 方案 、 旧 机 动 
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车 网 络 竞拍 解决 方案 及 旧 机 动车 标准 化 检测 方案 供应 商 的 领导 者 。 公 司 拥有 “车 
易 拍 ”在 线 交 易 平 台 和 “268V” 旧 机 动车 标准 化 检测 两 个 服务 品牌 ， 以 “ 旧 机 动 
车 交易 更 容易 ”为 使 命 ， 为 持续 建设 诚信 、 透 明 、 开 放 的 旧 机 动车 交易 文明 和 用 
车 环境 而 努力 。 

2. 273 

273 是 中 国 领先 的 旧 机 动车 交易 平台 ， 在 旧 机 动车 线 下 服务 、 互 联网 旧 机 动车 
线 上 服务 平台 方面 ，273 始终 保持 国内 业界 的 领先 地 位 。273 对 中 国 旧 机 动车 的 发 
展 具 有 强烈 的 使 命 感 。273 以 不 赚 差 价 的 商业 定位 ， 配 套 车 况 宝 专业 旧 机 动车 检测 
系统 ， 开 创 并 领导 中 国 旧 机 动车 经 纪 模式 。 

3. 优 信 拍 

优 信 拍 汽车 拍卖 交易 服务 平台 集 竞 价 拍卖 、 车 况 检 测 、 安 全 支付 、 物 流 运 输 及 
手续 代办 于 一 体 ， 向 全 国 旧 机 动车 经 营 机 构 提 供 最 具 实效 性 的 汽车 拍卖 服务 。 

4. 人 人 车 

专注 于 为 个 人 用 户 服务 ， 致 力 于 打造 全 新 的 二 手 车 C2C 交易 模式 ， 为 个 人 用 
户 提 供 诚 信 、 专 业 、 便 捷 、 有 保障 的 优质 二 手 车 交易 平台 。 通 过 249 项 专业 检测 ， 
帮 买 方 买 到 8 年 /12 万 km 以 内 的 优质 二 手 车 。 

5. 优 车 诚 品 

优 车 诚 品 是 中 国 旧 机 动车 交易 服务 提供 商 ， 为 消费 者 打造 旧 机 动车 行业 诚信 、 
透明 的 交易 平台 。 线 上 信息 平台 为 消费 者 提供 真实 、 全 面 的 旧 机 动车 产品 信息 服 
务 ; 线 下 连锁 门店 〈 优 车 诚 品 品牌 旧 机 动车 馆 ) 为 消费 者 提供 专业 的 旧 机 动车 认 
证 、 交 易 及 质保 服务 。 

6. 好 车 无 忧 

旨 在 通过 218 项 专业 标准 检测 构建 结构 化 二 手 车 数据 ， 通 过 精准 定向 快速 气 合 
个 人 买卖 二 手 车 双方 ， 通 过 线 上 和 线 下 优质 服务 打造 完整 的 用 户 体 验 ， 用 创新 的 服 
务 和 体验 使 用 户 更 放心 ， 更 省 心 ， 更 省 钱 。 截 止 到 2015 年 1 月 ， 好 车 无 忧 完成 中 
国 10 个 城市 的 市 场 布 局 。 

7. 瓜子 二 手 车 

瓜子 二 手 车 专注 于 服务 个 人 与 个 人 之 间 的 旧 机 动车 交易 (C2C) ，2015 年 底 前 
覆盖 全 国 60 座 城市 ， 占 领 C2C 线 上 80% 的 市 场 份额 。 

8. 优 信 二 手 车 

优 信 二 手 车 是 优 信和 集团 旗下 专业 提供 旧 机 动车 零售 的 电 商 平台 ， 于 2015 年 3 
月 15 日 正式 上 线 ， 创 始 人 戴 琨 。 优 信 二 手 车 利用 互联 网 与 移动 互联 网 技术 为 消费 
者 提供 在 旧 机 动车 购买 的 整个 环节 中 相关 的 咨询 、 购 买 及 售后 等 服务 ， 增 加 旧 机 动 
车 交易 在 消费 者 心中 的 透明 度 。 

9. 车 300 

国内 最 专业 的 基于 互联 网 全 数据 搜索 与 分 析 的 二 手 车 信息 服务 平台 ， 为 广大 车 
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友 提 供 最 为 可 靠 的 从 车 辆 估 值 到 交易 以 及 售后 的 一 系列 服务 。 

10. 车 三 宝 

通过 研发 手机 APP 车 来 客 等 为 商户 提供 ERP 系统 数据 统计 ， 帮 助 大 部 分 致力 
于 发 展 二 手 车 零售 (而 不 是 同行 批发 ) 的 车 商 ， 成功 转型 为 “立足 线 下 服务 体验 ， 
同时 利用 好 互联 网 工具 ”的 020 电 商 化 企业 。 

综观 上 述 二 手 车 市 场 链 的 各 大 品牌 ， 笔 者 认为 当下 较 成 熟 的 市 场 可 分 为 TOB、 
TOC、 信 息 服务 型 三 种 主要 模式 。 

模式 一 ，TOB 网 上 竞价 交易 服务 平台 ， 以 车 易 拍 、 优 信 拍 、 开 新 等 为 代表 。 

这 种 模式 采取 检测 人 员 电 话 上 门 或 车 主 到 店 服务 的 方式 ， 即 到 即 检 ， 一 个 小 时 
足 不 出 户 即 可 面向 全 国 商 户 进行 拍卖 。 交 易 服 务 平台 以 中 介 机 构 的 角色 出 现 ， 通 过 
为 买卖 双方 提供 车 况 保 障 、 支 付 保障 等 中 介 服 务 ， 保 障 旧 机 动车 在 线 交 易 顺 畅 实 
现 。 其 一 利 模 式 主要 来 自 按 车 收取 检测 费 、 交 易 服 务 费 等 。 该 模式 实现 了 真正 的 在 
线 交 易 ， 其 优点 是 实现 车 况 标 准 化 ， 交 易 双 方 能 够 不 受 时 间 和 地 点 的 约束 完成 不 看 
车 交易 ， 交 易 成 本 低 ， 信 息 透 明 ， 效 率 高 。 其 难点 是 信用 体系 的 维护 及 持续 优化 。 

模式 二 ，TOC 交易 服务 模式 ， 类 似 于 汽车 超市 ， 有 线 上 平台 和 线 下 体验 店 ， 
线 上 提供 信息 ， 以 线 下 为 主 ， 是 一 体 化 的 旧 机 动车 卖场 。 代 表 模 式 有 人 人 车 、 优 车 
诚 品 、 好 车 无 忧 、 百 优 卡 等 。 

这 种 模式 的 优点 是 消费 者 可 以 直接 体验 。 以 百 优 卡 为 例 ， 卖 方 将 汽车 放 在 百 优 
卡 线 下 体验 馆 ， 经 过 评估 师 专业 检测 后 ， 车 主 可 为 汽车 自主 定价 ， 并 放 在 百 优 卡车 
馆 寄 卖 。 车 辆 信息 同时 公布 在 百 优 卡 网 站 ， 消 费 者 可 以 在 线 看 车 然后 到 现场 试 萄 ， 
也 可 以 在 馆 内 查看 车 检 报 告 。 最 终 合意 双方 完成 交易 ， 百 优 卡 收取 服务 佣金 。 这 种 
模式 的 优点 是 立场 中 立信 息 透 明 ， 渠 道 自由 ， 面 向 终端 客户 ， 展 厅 销 售 门店 形象 
好 。 其 劣势 为 交易 效率 较 低 ， 对 人 员 依 赖 大 ， 经营 管 理 成 本 较 高 ， 很 难 复制 。 

模式 三 ， 第 三 方 信息 服务 平台 ， 以 资讯 类 和 估 值 类 服务 为 主 ， 主 要 有 第 一 车 
网 、 二 手 车 之 家 、 易 车 、 车 300 、 车 三 宝 等 。 

第 三 方 信 息 服 务 平台 模式 即 中 介 服 务 平台 模式 ， 也 可 以 称 作 信息 服务 模式 。 第 
三 方 旧 机 动车 交易 平台 ， 以 新 的 交易 模式 打破 买卖 双方 的 信息 壁 伟 ， 将 卖家 和 买 家 
从 “柠檬 市 场 ”的 交易 困 局 中 解救 出 来 。“ 柠 檬 市 场 ” 理 论 是 诺 贝 尔 经 济 学 奖 得 主 
乔治 阿 克 尔 洛 夫 在 1970 年 提出 的 : 在 一 个 市 场 中 ， 卖 家 利用 自己 比 买 家 了 解 更 
多 信息 所 造成 的 信息 不 对 称 ， 会 造成 整个 市 场 运转 低 效 ; 买 家 会 默认 所 有 商品 都 有 
问题 ， 所 以 优质 商品 也 卖 不 出 好 价钱 。 旧 机 动车 的 “柠檬 市 场 ” 效 应 尤其 典型 ， 
很 多 人 有 品质 不 错 的 车 源 ， 却 只 能 以 较 低 价格 卖 给 经 销 商 ， 或 者 选择 放弃 出 售 。 这 
种 模式 首先 会 对 交易 车 辆 进行 严格 限制 ， 排 除 “ 坏 柠檬 "”。 目 前 ， 我 国 绝 大 多 数 的 
网 络 平台 都 在 消费 者 和 旧 机 动车 经 营 主体 之 间 扮 演 传达 信息 的 角色 ， 为 买卖 双方 提 
供 信息 发 布 平台 ， 通 过 广告 和 信息 服务 获取 收益 ， 盘 利 模式 比较 单一 。 该 模式 未 来 
可 以 通过 利用 积累 的 信息 资源 ， 向 旧 机 动车 市 场 参 与 主体 提供 信息 咨询 服务 。 男 
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外 ， 还 可 以 同 经 销 商 、 保 险 公司 以 及 拍卖 、 评 估 机 构 合 作 ， 扩 大 利润 渠道 。 

在 当前 市 场 中 ， 专 注 TOB 的 主要 有 车 易 拍 和 优 信 拍 等 ，B2C/C2C 等 围绕 C 端 
的 旧 机 动车 电 商 最 为 火爆 ， 优 信 、 瓜 子 、 人 人 车 、 车 猫 等 电 商 在 这 个 领域 内 互相 竞 
争 。 发 展期 具有 短 短 两 三 年 的 时 间 ， 旧 机 动车 市 场 的 风口 已 在 逐渐 缩 紧 。 尤 其 是 竞 
争 激烈 的 C 端 ， 已 经 有 电 商 觉得 找 不 到 价值 ， 选 择 离开 市 场 ; 而 坚守 在 这 个 市 场 
的 ， 正 面临 着 模式 的 分 层 ， 他 们 仍然 一 边 在 探索 市 场 ， 一 边 在 激烈 拼 杀 。 

比如 背 靠 58 赶集 ， 资 本 和 流量 不 愁 的 “瓜子 ”"， 以 及 立足 优 信 拍 ， 拥 有 丰富 
车 商 资源 和 业务 支持 的 优 信 二 和 手 车 。 它 们 选择 进入 C 端 市 场 的 理由 和 玩法 各 不 相 
同 ,但 在 品牌 推广 上 ， 却 都 相当 大 方 。 

2014 年 11 月 ， 赶 集 好 车 项 目 启动 ， 从 自 有 平台 导 流 ， 高 价 挖 评估 师 ， 学 着 自 
建 中 间 环 节 。 但 在 精细 化 运营 这 一 块 ， 由 于 人 人 车 早 进 赛 道 且 已 形成 一 定 的 用 户 体 
验 壁 怒 ， 导 致 赶集 很 难 快速 赶 上 。 赶 集 转变 了 思路 ， 用 户 卖 车 一 定 会 去 车 源 最 多 的 
平台 ， 并 且 C2C 不 受 场地 限制 ， 可 以 快速 扩张 (流量 能 为 C2C 电 商 同时 带 来 客 源 
和 车 源 ) 。 从 过 往 58 赶集 竞争 时 期 的 经 验 吸取 了 教训 ， 于 是 ， 赶 集 开 始 从 流量 这 
块 自 有 长 项 下 手 ， 加 上 大 规模 广告 引流 ， 以 期 缩短 竞争 差距 。 

2015 年 9 月 ， 赶 集 好 车 改名 “瓜子 二 手 车 ”， 并 耗资 2 亿 元 进行 大 规模 的 品牌 
推广 ， 铺 满 了 40 个 城市 的 电视 、 公 交 车 站 、 地 铁 等 广告 位 。 而 早 在 项 目 启动 时 ， 
赶集 就 停 掉 了 人 人 车 在 其 之 前 投放 的 广告 。 广 告 带 来 的 流量 超过 了 赶集 二 手 车 频道 
自 有 的 流量 ， 并 实现 了 车 源 上 架 量 翻 倍 、 销 售 额 增长 超 160% 的 成 绩 。 之 后 ， 瓜 子 
二 手 车 还 打算 砸 下 10 亿 元 拓展 市 场 。 

2015 年 12 月 ， 在 某 个 行业 活动 上 发 生 了 这 样 劲 爆 的 一 幕 ， 这 两 年 势头 很 猛 的 
车 易 拍 CEO 杨 雪 剑 现场 隔 空 约 战 瓜 子 二 手 车 CEO 杨 浩 涌 ， 赌 约 内 容 大 概 是 以 一 年 
为 期 ， 赌 定 瓜子 二 手 车 的 C2C 模式 艰难 ， 将 会 向 C2B 模式 转型 。 无 论 杨 雪 剑 还 是 
杨 浩 涌 谁 输 ， 都 必须 拿 出 自己 公司 的 1 亿 原 始 股 送 给 现场 观众 ， 围 观 者 人 人 有 份 ! 
大 家 纷纷 叫好 ， 并 了 晒 微 博 、 朋 友 圈 。 之 所 以 这 场 赌 约 备 受 行业 内 外 关注 ， 除 了 女人 
VS 男人 ， 更 因为 二 手 车 电 商 市 场 今年 大 热 ! 

从 B2B 拍卖 延伸 到 B2C 交易 ， 对 优 信 创 始 人 戴 琨 来 说 是 必然 的 :“ 当 你 把 货源 
端 所 有 东西 都 举 出 来 了 以 后 ， 如 果 不 给 所 有 的 商家 提供 真实 的 销售 机 会 ， 这 个 生态 
是 建 不 起 来 的 。” 优 信 有 车 源 方面 的 优势 。 从 目前 能 够 搜索 到 的 资料 来 看 ， 通 过 
B2B 拍卖 平台 ， 优 信 聚 合 了 97 万 辆 车 源 。 但 在 聚合 了 大 量 车 产后 ， 如 何 获 取 新 客 
源 成 为 一 个 大 问题 。 优 信和 想到 的 最 优 解决 方案 还 是 广告 。 

相 比 赶集 的 密集 广告 艇 炸 ， 优 信 的 广告 策略 较为 取 巧 。“ 建 立 一 个 品牌 在 消费 
者 心中 的 认 知 ， 是 需要 沿 着 一 个 记忆 曲线 去 做 的 ， 这 是 一 个 非常 专业 的 事情 。” 中 
国 好 声音 之 后 ， 优 信 1. 8 亿 元 买 下 了 踢 男 第 三 季 在 爱 奇 艺 播放 的 冠名权 ， 继 续 扩 大 
对 目标 人 群 的 影响 力 。 优 信 在 期 望 广告 带 来 客 源 的 同时 ， 也 想 通过 广告 树立 品牌 形 
象 ， 以 获取 消费 者 的 信任 。 
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当下 有 规模 的 各 家 电 商 ， 人 员 规 模 都 已 扩张 至 千 人 以 上 ， 优 信 甚 至 达到 4000 
人 ， 人 力 成 本 高 企 。 虽然 各 家 都 表示 旧 机 动车 市 场 足 够 大 ， 能 够 容 下 多 家 企业 , 但 
以 目前 3000 ~ 4000 亿 元 的 市 场 体 量 来 看 ， 旧 机 动车 市 场 仍然 较 小 ， 加 上 广告 战 造 
成 的 获 客 成 本 的 升 高 、 流 量 的 互相 挤 压 、 高 额 的 人 力 成 本 ,成 本 升 高 的 速度 仍 有 可 
能 超过 旧 机 动车 市 场 增长 带 来 的 红利 ， 让 初创 企业 出 现 资金 链 断 裂 的 风险 。 

在 这 种 情况 下 ， 为 什么 各 家 还 要 继续 拼 杀 ? 

传统 的 流量 电 商 平台 可 复制 性 极 高 ， 没 有 竞争 壁垒 ， 而 如 果 各 家 电 商 能 够 掌控 
旧 机 动车 交易 环节 ， 控 制 、 优 化 资金 流转 交易 效率 ， 也 能 够 提高 增值 服务 的 转化 
率 ， 获 得 高 额 收益 。 这 也 是 各 家 采 上 旧 机 动车 这 块 肥 肉 的 最 重要 原因 。 

那么 ， 对 于 “诚信 派 " “资源 派 ” 的 旧 机 动车 电 商 创业 者 来 说 ， 未 来 的 路 要 怎 
么 走 呢 ? 对 于 以 “诚信 ” 立 本 的 信任 派 公 司 来 说 ， 若 能 够 加 强 其 在 用 户 体验 上 的 
壁垒 ， 真 正 针对 精准 用 户 做 出 其 所 需 的 价值 ， 那 么 公司 的 价值 也 将 越 来 越 大 。 而 在 
当前 行业 成 本 升 高 但 便利 模式 不 明晰 的 情况 下 ， 也 需要 善 用 资本 的 力量 ， 不 断 为 自 
己 补 充 弹药 ， 稳 固 自己 的 市 场地 位 。 而 对 于 财 大 气 粗 的 “资源 派 ”来 说 ， 当 前 最 
重要 的 任务 不 仅 是 保证 流量 和 车 源 的 富余 ， 还 需要 在 用 户 交易 体验 上 进行 优化 ， 补 
足 自己 的 短 板 。 若 能 够 深入 交易 环节 本 身 优化 到 极致 ，“ 资 源 派 ” 的 机 会 将 会 
更 大 。 

模式 本 身 并 不 重要 ， 重 要 的 是 提高 效率 、 降 低 成 本 。 自 电 商 兴起 以 来 ， 互 联网 
强风 也 吹 向 了 旧 机 动车 市 场 ， 各 商家 纷纷 进入 旧 机 动车 市 场 ， 希 望 从 旧 机 动车 切入 
广阔 的 汽车 后 市 场 。 旧 机 动车 电 商 大 战 全 面 打 响 。 训 无 疑问 ， 旧 机 动车 市 场 价值 巨 
大 ， 但 是 要 想 获得 旧 机 动车 市 场 原始 规模 积累 ， 就 意味 着 需要 在 非常 长 的 时 期 对 市 
场 不 断 投入 。 

无 论 是 电 商 平台 还 是 传统 的 旧 机 动车 市 场 ， 最 终 还 是 要 回归 到 交易 本 身 这 个 
问题 上 ， 无 论 是 满足 客户 的 需要 或 者 是 售后 的 完善 。 旧 机 动车 平台 目前 面临 的 最 
大 问题 在 于 信息 发 布 上 ， 基 于 旧 机 动车 的 “一 车 一 况 ”“ 一 况 一 价 ”， 目 前 平台 
在 没有 提供 看 车 的 情况 下 很 难 取得 买 家 信任 ， 因 此 在 未 解决 这 一 问题 的 情况 下 对 
市 场 大 力 补贴 投入 ， 回 报 率 是 非常 低 的 。 

过 去 中 国 旧 机 动车 市 场 基本 是 一 个 传统 的 线 下 市 场 。 未 来 如 果 需 要 整个 全 景 的 
高 流通 ， 必 须要 打通 屏障 ， 能 够 让 流通 层级 在 中 间 大 幅 减 少 ， 让 平台 的 效率 大 幅 
提升 。 

旧 机 动车 的 买卖 交易 过 程 正经 历 一 个 转变 ， 有 人 更 倾向 于 传统 车 商 的 交易 方 
法 ， 喜 欢 去 车 市 上 看 车 ， 也 有 一 些 人 更 接受 上 门 的 验 车 、 市 场 的 验 测 等 。 今 后 也 会 
有 更 多 的 形式 ， 会 有 线 上 线 下 的 体验 。 

在 交易 市 场 当 中 ， 传 统 的 实体 店 仍旧 是 完成 交易 端 一 个 非常 重要 的 主体 ， 在 售 
后 服务 以 及 增值 体验 上 ， 又 会 出 现 非常 多 的 线 上 评价 、 分 享 ， 包 括 更 多 的 后 续 服务 
等 也 会 在 线 上 和 线 下 一 同 呈现 给 消费 者 。 
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所 以 在 这 样 一 个 转化 过 程 中 ， 思 考 一 下 ， 从 车 到 人 这 样 一 个 转换 ， 对 客户 导 
向 、 体 验 的 重 塑 来 说 ， 我 们 所 在 的 企业 优势 在 哪里 ? 

从 旧 机 动车 市 场 来 讲 ， 提 供 什 么 样 的 服务 才能 具备 吸引 消费 者 的 能 力 ? 其 中 经 
营 型 的 金融 贷款 ， 以 及 车 辆 信息 的 网 络 发 布 ， 让 旧 机 动车 电 商 有 了 更 广阔 的 宣传 平 
台 。 能 够 找到 车 源 、 发 放 车 源 ， 是 非常 重要 的 一 个 环节 ， 也 是 平台 与 车 商 一 起 成 长 
的 方向 。 

如 果 一 起 展望 未 来 的 发 展 ， 笔 者 感觉 在 将 来 可 能 会 凸显 两 个 很 重要 的 环节 。 

第 一 ， 是 B2B 的 层面 。 随 着 线 上 拍卖 平台 的 风 生 水 起 ， 车 商 数量 持续 增长 ， 
对 于 削减 交易 手续 和 支持 远 距离 的 交易 来 说 ， 这 样 一 个 大 规模 线 上 交易 平台 和 拍卖 
平台 ,会 起 到 一 个 很 重要 的 推动 作用 。 

第 二 ,零售 不 死 ， 但 是 世界 在 变 。 也 就 是 说 ， 我 们 一 直 坚 信 传 统 的 线 下 实体 ， 
实体 的 基础 量 是 一 个 极为 宝贵 的 资源 ， 作 为 消费 者 来 说 ， 他 需要 有 很 多 的 增值 服 
务 ， 但 是 线 下 实体 对 于 增值 服务 以 及 增值 服务 这 块 的 产品 、 产 品 的 推送 ， 是 不 是 有 
同步 的 能 力 的 提升 。 对 于 一 些 高 值 而 且 低 频 的 交易 ， 线 下 渠道 依旧 会 占据 一 个 很 重 
要 的 地 位 。 

其 实 线 上 和 线 下 是 一 个 平分 秋色 的 状态 。 交 易 市 场 和 经 销 商 同等 重要 ， 在 B2B 
和 B2C 的 层面 ， 线 上 和 线 下 分 工 结合 变 得 非常 重要 。C 端 主体 依旧 是 线 下 实体 的 
渠道 , 但 是 线 上 也 会 有 一 定量 的 切入 。 

预计 2018 年 旧 机 动车 市 场 总 量 有 一 个 翻 倍 的 提升 ， 但 更 重要 的 是 在 生态 圈 中 
大 家 的 分 工 要 更 清晰 ， 而 且 线 上 和 线 下 为 了 解决 同一 件 事 ， 每 个 人 把 自己 的 强势 元 
素 发 挥 到 极致 。 沿 着 这 样 一 个 方向 ， 我 们 的 消费 层级 会 减少 ， 而 且 必 须 有 强大 的 物 
流体 系 和 增值 服务 体系 ， 去 支撑 整个 结构 性 不 平衡 产生 的 商机 。 

笔者 最 后 分 享 一 下 传统 电 商 与 网 络 平台 相 结合 的 四 个 观点 。 

第 一 ， 当 下 的 环境 ， 从 一 个 很 理性 的 角度 来 看 ， 我 们 正 处 在 一 个 重 构 、 提 速 的 
新 时 代 。 

第 二 ， 随 着 供需 结构 的 调整 、 政 策 的 松绑 、 系 统 效率 的 提升 ， 按 照 很 严格 的 定 
义 ， 旧 机 动车 的 最 终 交 易 量 会 达到 比 今天 提升 3 倍 的 规模 。 

第 三 ， 在 整个 生态 圈 中 分 工 合作 会 大 大 加 强 。 线 上 渠道 继续 交易 2B 的 环节 ， 
其 中 效率 的 提升 会 强 者 愈 强 ， 线 下 的 渠道 依然 在 2C 端 发 挥 重 要 作用 ， 客 户 体验 和 
体系 能 力 必须 要 大 幅 提 升 。 

第 四 ,不管 是 平台 还 是 传统 旧 机 动车 商 ， 建 筑 一 个 高 效 的 客户 导向 ， 注 重 增值 
服务 、 全 渠道 大 循环 ， 将 会 是 中 国 旧 机 动车 市 场 的 制胜 渠道 。 
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et 


a 汽车 碰撞 损失 评估 


汽车 因 和 磨损、 碰撞、 火灾、 自然 灾害 等 原因 常会 造成 汽车 零 部 件 受 损 ， 在 修理 
前 通常 都 要 对 损失 有 一 个 较 准 确 的 估计 ， 即 汽车 损失 评估 。 专 业 的 汽车 评估 人 员 在 
对 评估 有 具体 的 损失 前 ， 首 先 要 确定 被 评估 汽车 的 型 号 。 


第 一 节 ”汽车 型 号 的 确定 











汽车 型 号 的 确定 一 般 是 通过 查勘 汽车 商标 铭牌 来 确定 的 ， 汽 车 商标 铭牌 因 事故 
或 其 他 原因 损毁 、 遗 失 ， 可 通过 车 架 号 、 行 驶 证 以 及 技术 资料 来 确定 汽车 型 号 。 


一 、 国 产 汽车 厂 牌 型 号 的 确定 


1) 通过 汽车 产品 铭牌 识别 汽车 型 号 。 

2) 通过 车 辆 识别 代号 (VIN) 识别 汽车 型 号 。 

具体 方法 已 在 第 一 章 中 介绍 。 

对 于 汽车 铭牌 、 车 辆 识别 代号 因 事故 或 其 他 原因 损毁 、 遗 失 的 ， 可 通过 车 架 号 
和 汽车 尾部 的 汽车 特征 参数 、 等 级 参数 (一般 限于 乘 用 车 )、 由 厂商 提供 的 技术 资 
料 或 相关 技术 资料 查 得 汽车 型 号 和 主要 技术 参数 。2016 年 1 月 1 日 实施 的 《汽车 
维修 技术 信息 公开 实施 管理 办 法 》 第 十 五 条 规定 ， 自 本 办 法 实施 之 日 起 取得 CCC 
认证 的 汽车 车 型 ， 汽 车 生产 者 应 在 该 车 型 上 市 之 日 起 6 个 月 内 公开 维修 技术 信息 ， 
并 在 信息 公开 网 站 上 公布 相关 车 型 上 市 时 间 。 汽 车 维修 技术 信息 公开 目录 第 一 项 就 
是 车 辆 识别 代号 中 汽车 生产 者 自 定 义 码 段 的 编码 规则 。 


二 、 部 分 老 旧 进口 汽车 厂 牌 型 号 的 确定 


进口 汽车 大 多 数 也 有 铭牌 ,铭牌 上 常 有 底盘 型 号 、VIN、 车 架 号 (出厂 序号 )、 
发 动机 型 号 、 发 动机 号 码 、 变 速 右 型 号 、 车 身 颜色 、 内 饰 颜色 、 汽 车 重量 、 轮 胎 型 
号 及 轮胎 气压 等 主要 技术 参数 。 汽 车 出 口 国正 规 出 口 的 汽车 ， 汽 车 上 的 铭牌 大 多 用 
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第 五 章 汽车 磁 撞 损失 评估 
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英文 书写 。 下 面 列举 几 种 常见 的 具有 代表 性 的 汽车 英文 铭牌 以 及 中 文 含义 。 


1) 





名 特 (FORD) 铭牌 ， 如 图 5-1 所 示 。 





MFD BY FORD MOTOR CO. IN U.S.A 


DATE :12. 94 GVWR:5347LB—2425 KG 
FRONT GAWR .2714LB REAR GAWR .2683LB 
1231KG 1216KG 


THIS VEHICLL CONTORMS TO ALL APPLICABLE 
FEDERAL MOTOR VEHICLE SAFETY AND BUMPER 
STANDARDS IN EFFECT ON THE DATE OF 
MANRFACTURE SHOWN ABOVE 


VEH. IDENT. NO:1FARP43MZJX100001 





TYPE:PASSENOFEP 
2A 
EXLERIOR PAINT COLORS 








BODY VR MCDG INT TAOE R S AX TR 


5R TP SEP GG TRIMA 2 B 8 TBB BB 








[i 


美国 福特 汽车 公司 制造 








日 期 :12. 94 车 辆 总 质量 .5347LB -2425KG 
前 轴 质 量 :2714LB 后 轴 质 量 :2683LB 

1231KG 1216KG 
该 车 出 厂 时 ,符合 出 厂 日 期 前 联邦 政府 所 有 的 安全 和 防 撞 标准 





车 辆 识别 码 :1FARP43MZJX100001 














车 辆 类 型 :小 客车 


A( 漆 号 代码 ) 


EXLERIOR PAINT COLORS 








5 








车 身 顶 笑 饰 条 车 身材 料 主 座 椅 ”收音 机 ”天窗 驱动 桥 ”传动 比 ”TR 
R TP SEP GG TRIMA 2 B 8 变速 器 代码 等 








2) 丰田 (TOYOTA) 铭牌 ， 如 图 5-2 所 示 。 





图 5-1 福特 汽车 铭牌 








TOYOTA MOTOR CORPRATION JAPAN 
MODEL MS122L—SEMGE 

ENGINE 5M 2797 ce 
FRANE NO. MS133—038595 





习 夕 自动 车 株式 会 社 


COLOR TRIM 保安 基准 i 
202 JW31 

TRANS/AXLE W55 F312 

PLANT/G. V.W A21 

















图 5-2 丰田 汽车 铭牌 
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丰田 汽车 公司 日 本 
型 号 MS122L—SEMGE 
发 动机 SM 2797cc 
车 架 号 码 MS133 一 038595 
颜色 饰 条 保安 基准 适合 
202 JW31 
变速 名 型 号 W55 F312 
生产 三 A21 
丰田 汽车 公司 





























图 5-2 丰田 汽车 铭牌 ( 续 ) 

3) 奔驰 (MERCEDES BENZ) 铭牌 ， 如 图 5-3 所 示 。 

对 于 无 铭牌 或 一 时 找 不 到 铭牌 的 进口 汽车 可 利用 VIN， 通过 《世界 汽车 识别 代 
号 (VIN) 技术 规范 手册 》 查 得 。 

















MFD BY MERCEDES BENZ AG STUITGART 07/94 
GVWR 4365 GAWR FRONT/REAR 2135/2230 LBS 
GVWR 1980 GAWR FRONT/REAR 970/1010 KG 


THIS VEHICLL CONTORMS TO ALL APPLICABLE US. 

FEDERAL MOTOR VEHICLE SAFETY , BUMFFR ,AND THEFT PREVEN- 
TION STANDARDS IN EFFECT ON THE DATE OF MANUFACTURE SHOWN A- 
BOVE 

WDBHA28EXSF013216 PASSENGER CAR 














奔驰 公司 制造 出 厂 日 期 07/94 
车 辆 总 重 4365 前 后 轴 重 量度 2135/2230 LBS 
车 辆 总 重 1980 前 后 轴 重 量度 970/1010 KG 

















该 车 出 厂 时 ,符合 出 厂 日 期 前 联邦 政府 所 有 的 安全 、 防 撞 和 防盗 标准 


车 辆 识别 码 :WDBHA28EXSF013216 ”轿车 














图 5-3 奔驰 汽车 铭牌 


第 二 节 ”碰撞 损伤 的 诊断 与 测量 





要 准确 地 评估 好 一 辆 事故 汽车 ， 就 要 对 其 碰撞 受 损 情 况 做 出 准确 的 诊断 。 就 是 
说 ， 要 确切 地 评估 出 汽车 受 损 的 严重 程度 、 范 围 及 受 损 部 件 。 确 定 完 这 些 之 后 ， 才 
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能 制定 维修 工艺 ， 确 定 维修 方案 。 一 辆 没有 经 过 准确 诊断 的 汽车 会 在 修理 过 程 中 发 
现 新 的 损伤 情况 ， 这 样 ， 必 然 会 造成 修理 工艺 及 方案 的 改变 ， 从 而 造成 修理 成 本 的 
改变 ， 由 于 需要 控制 修理 成 本 ， 往 往 会 造成 修理 质量 的 不 尽 人 意 ， 甚 至 留 下 质量 隐 
患 。 对 碰撞 做 出 准确 的 诊断 是 衡量 一 名 汽车 评估 人 员 水 平 的 重要 标志 。 

通常 ， 一 般 的 汽车 评估 人 员 对 碰撞 部 位 直接 造成 的 零 部 件 损 伤 都 能 做 出 诊断 ， 
是 这 些 损 伤 对 于 与 其 相关 联 零 部 件 的 影响 以 及 发 生 在 碰撞 部 位 附近 的 损伤 常常 可 
会 被 琉 忽 。 因 此 对 于 现代 汽车 ， 较 大 的 碰撞 损伤 只 用 目测 来 鉴定 损伤 是 不 够 的 ， 
必须 借助 相应 的 工具 及 仪器 设备 来 鉴定 汽车 的 损伤 。 


一 、 在 进行 碰撞 损伤 鉴定 评估 之 前 应 当 注 意 的 安全 事项 


1) 在 查勘 碰撞 受 损 的 汽车 之 前 ， 先 要 查看 汽车 上 是 否 有 破碎 玻璃 楼 边 ， 以 及 
是 否 有 锋利 的 刀 状 和 锯齿 状 金属 边 角 ， 为 安全 起 见 ， 最 好 对 危险 的 部 位 做 上 安全 和 警 
示 ， 或 进行 处 理 。 

2) 如 果 有 汽油 泄漏 的 气味 ， 切 忌 使 用 明火 和 开关 电器 设备 。 对 于 事故 较 大 
时 ， 为 保证 汽车 的 安全 ， 可 考虑 切断 蓄电池 电源 。 

3) 如 果 有 机 油 或 齿轮 油 泄漏 ， 注 意 当 心 滑 倒 。 

4) 在 检验 电器 设备 状态 时 ， 注 意 不 要 造成 新 的 设备 和 零 部 件 损伤 。 如 车 窗 玻 璃 升降 
器 ， 在 车 门 变形 的 情况 下 ， 检 验 电动 车 窗 玻璃 升降 功能 时 ， 切 忌 盲 目 升降 车 窗 玻 璃 。 

5) 应 在 光线 良好 的 场所 进行 碰撞 诊断 ， 如 果 损 伤 涉及 底盘 件 或 需 在 车 身 下 进 
行 细致 检查 时 ， 务 必 使 用 汽车 升降 机 ， 以 提高 评估 人 员 的 安全 性 。 


二 、 基 本 的 汽车 碰撞 损伤 鉴定 步骤 


1) 了 解 车 身 结 构 的 类 型 。 

2) 以 目测 确定 碰撞 部 位 。 

3) 以 目测 确定 碰撞 的 方向 及 碰撞 力 大 小 ， 并 检查 可 能 有 的 损伤 。 

4) 确定 损伤 是 否 限制 在 车 身 范 围 内 ， 是 否 还 包含 功能 部 件 或 零 配件 〈 如 车 
轮 、 悬 狠 、 发 动机 及 附件 等 ) 。 

5) 沿 着 碰撞 路 线 系 统 地 检查 部 件 的 损伤 ， 直 到 没有 任何 损伤 痕迹 的 位 置 。 例 
如 ,立柱 的 损伤 可 以 通过 检查 门 的 配合 状况 来 确定 。 

6) 测量 汽车 的 主要 零 部 件 ， 通 过 比较 维修 手册 车 身 太 二 图 表 上 的 标定 太 十 和 
实际 汽车 上 的 尺寸 来 检查 汽车 车 身 是 否 产 生变 形 。 

7) 用 适当 的 工具 或 仪器 检查 悬 架 和 整个 车 身 的 损伤 情况 。 

一 般 而 言 ， 汽 车 损伤 鉴定 按 图 5-4 所 示 的 步骤 进行 。 


三 、 碰 撞 对 不 同 车 身 结构 汽车 的 影响 
现代 汽车 车 身 既 要 经 受 行驶 中 的 振动 ， 还 要 在 碰撞 时 能 给 乘员 提供 安全 。 现 代 
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汽车 车 身 设 计 成 在 碰撞 时 能 够 最 大 限度 地 
吸收 碰撞 时 的 能 量 ， 使 得 对 乘员 的 影响 减 
小 。 因 此 ， 现 代 乘 用 车 在 碰撞 时 ， 前 部 和 
后 部 车 身 形 成 一 个 吸引 能 量 的 结构 ， 在 某 
种 程度 上 碰撞 容易 损坏 ， 使 得 车 身 中 部 形 
成 一 个 相对 安全 区 ， 当 汽车 以 48km/h 的 
速度 磁 撞 坚固 障碍 物 时 ， 发 动机 室 的 长 度 
会 被 压缩 30% ~40% ,但 乘员 室 的 长 度 仅 
被 压缩 1% ~2% 。 图 5-4 损伤 鉴定 步 又 图 

如 第 一 章 所 述 ， 汽 车 车 身 结 构 有 两 种 基本 类 型 : 承载 式 车 身 和 非 承 载 式 车 身 。 
非 承载 式 车 身 遭 受 碰撞 后 ， 可 能 是 车 架 损伤 。 也 可 能 是 车 身 损 伤 ， 或 车 架 和 车 身 都 
损伤 。 车 架 和 车 身 都 损伤 可 通过 更 换 车 架 来 实现 车 轮 定 位 及 主要 总 成 定位 ， 然 而 ， 
承载 式 车 身受 碰撞 后 通常 都 会 造成 车 身 结构 件 的 损伤 。 通 常 非 承载 式 车 身 的 修理 只 
需 满 足 形状 要 求 ， 而 承载 式 车 身 的 修理 既 要 满足 形状 要 求 ， 更 要 满足 车 轮 定位 及 主 
要 总 成 定位 。 所 以 碰撞 对 不 同 车 身 结构 汽车 的 影响 不 同 ， 从 而 造成 修理 工艺 和 方法 
的 不 同 ， 最 终 造 成 修理 费用 的 差距 。 这 是 汽车 评估 人 员 必 须 掌 握 的 基本 知识 。 

1. 对 非 承载 式 车 身 结构 汽车 的 影响 

非 承载 式 车 身 由 车 架 及 围 在 其 周围 的 可 分 解 的 部 件 组 成 ， 如 图 5-5 所 示 。 图 中 
车 架 上 圈 出 的 部 位 为 车 架 刚度 较 小 的 部 位 ， 主 要 用 来 缓冲 和 吸收 来 自前 端 或 后 端的 
碰撞 能 量 ， 车 身 通过 橡胶 件 固 定 在 车 架 上 ,橡胶 件 同样 也 能 减缓 从 车 架 传 至 车 身上 
的 振动 效应 。 但 这 里 需要 注意 的 是 ， 遇 有 强烈 振动 时 ,橡胶 垫上 的 螺栓 可 能 会 折 
曲 ， 并 导致 车 架 与 车 身 之 间 出 现 缝 除 。 而 且 ， 由 于 振动 的 大 小 和 方向 ， 车 架 可 能 遭 
受到 损伤 而 车 身 则 没有 。 


汽车 构造 类 型 
确定 碰撞 情形 


以 肉眼 确定 测定 汽车 车 身 
撞 伤 的 范围 各 部 分 的 尺寸 


诊断 碰撞 情况 





































图 5-5 车 架 上 刚度 较 弱 的 部 位 





(1) 车 架 变 形 的 种 类 ”车 架 的 变形 大 致 分 为 以 下 五 种 : 

1) 左右 弯曲 。 如 图 5-6 所 示 ， 从 一 侧 来 的 碰撞 冲击 力 经 常会 引起 车 架 的 左右 
弯曲 或 一 侧 弯 曲 。 左 右 字 曲 通常 发 生 在 汽车 前 部 或 后 部 ， 一般 可 通过 观察 钢 梁 的 内 
侧 及 对 应 钢 梁 的 外 侧 是 否 有 皱 曲 来 确定 ， 如 图 5-7 所 示 。 
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中 心 线 











9) 


5-6 各 种 不 同 的 左右 弯曲 变形 

a) 由 前 端 碰撞 引起 的 车 架 前 部 左右 村 

b) 由 后 端 傍 撞 引 起 的 车 架 后 部 左右 这 
c) 车 架 中 部 受到 的 左右 弯曲 


此 外 ， 通 过 发 动机 盖 、 行 李 箱 盖 及 车 
门 的 缝隙 、 错 位 等 情况 都 能 够 辨别 出 左右 


弯曲 变形 。 
2) 上 下 弯曲 。 如 图 5-8 所 示 ， 汽 车 IAS 
碰撞 产生 弯曲 变形 后 ， 车 身 外 过 表面 会 比 > 
正常 位 置 高 或 低 ， 结 构 上 也 有 前 、 后 倾 现 yy 
象 ， 上 下 弯曲 一 般 由 来 自前 方 或 后 方 的 直 和 
接 磁 撞 引 起 ， 如 图 5-9 所 示 ， 可 能 发 生 在 攻 开 7 绚 定 在 架 机 伤 的 常见 部 位 
汽车 的 一 侧 ， 也 可 能 是 两 侧 。 

判别 上 下 弯曲 变形 可 以 查看 渡 子 板 与 门 之 间 的 缝 队 上 下 是 否 在 顶部 变 窄 ， 或 下 
部 变 宽 ， 也 可 以 查看 车 门 在 撞击 后 是 否 下 垂 。 上 下 杰 曲 变形 是 碰撞 中 最 常见 的 一 种 
损伤 ， 交 通 事故 中 常见 到 这 种 受 损 汽车 。 严 重 的 上 下 索 曲 变形 能 够 造成 悬 架 钢板 的 
弯曲 变形 损伤 。 





> 
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图 5-8 车 架 的 上 下 弯曲 损伤 
a) 左前 端 E 下 弯曲 b) 后 尾部 上 下 弯曲 








b) 


图 5-9 直接 碰撞 引起 的 上 下 弯曲 
a) 前 端 碰撞 引起 的 侧 钢 梁 上 下 弯曲 b) 后 端 碰撞 引起 的 侧 钢 染 上 下 弯曲 




















3) 皱 折 与 断裂 损伤 。 如 网 5-10 所 示 ， 汽 车 碰撞 后 车 架 或 车 上 某 些 零 部 件 的 太 
才 会 与 厂家 提供 的 技术 资料 不 相符 ， 断 裂 损伤 通常 表现 在 发 动机 盖 的 前 移 和 侧 移 、 
行李 箱 盖 的 后 移 和 侧 移 。 有 时 看 上 去 车 门 与 周围 吻合 很 好 ， 但 车 架 已 产生 了 分 折 或 
断裂 损伤 ， 这 是 非 承载 式 结构 不 同 于 承载 式 车 身 结构 的 特点 之 一 。 角 折 或 断裂 通常 
发 生 在 应 力 集中 的 部 位 ， 如 图 5-11 所 示 ， 而 且 车 架 通 常 还 会 在 对 应 的 加 子 板 处 造 
成 向 上 变形 。 

4) 平行 四 边 形 变形 。 如 图 5-12 所 示 ， 汽 车 的 一 角 受 到 来 自前 方 或 后 方 的 撞击 
力 时 ， 其 一 侧 车 架 向 后 或 向 前 移动 ， 引 起 车 架 错 位 ， 使 其 成 为 一 个 接近 平行 四 边 形 
的 形状 ， 平 行 四 边 形 变形 会 对 整个 车 架 产 生 影响 ， 而 不 是 一 侧 的 钢 染 。 从 视觉 
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图 5-10 直接 碰撞 引起 的 上 下 索 上 时 
a) 左前 侧 的 断 橡 损伤 b) 左 后 侧 的 断裂 损伤 
































SS EE 二 = = 了 
a) 
b) 


图 5-11 车 架 的 断裂 损伤 
a) 由 前 端 碰撞 引起 的 车 架 断 橡 损 伤 b) 由 后 端 碰撞 引起 的 车 架 断 裂 损 伤 








图 5-12 引起 整个 车 架 准 直 的 平行 四 边 形变 形 
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上 ， 我们 会 看 到 发 动机 盖 及 行李 箱 盖 错 位 ， 通 常平 行 四 边 形 变形 还 会 附 有 许多 断裂 
及 弯曲 变形 损伤 的 组 合 损伤 。 

5) 扭曲 变形 。 如 图 5-13 所 示 ， 扭曲 变形 是 车 架 损 伤 的 男 一 种 形式 。 当 汽车 在 
高 速 下 撞击 到 与 车 架 高 度 相 近 的 障碍 时 就 时 常 发 生 这 种 变形 。 另 外 ， 汽 车 尾部 受 侧 
向 撞击 时 也 时 常 发 生 这 种 变形 。 受 到 此 损伤 后 ， 汽 车 的 一 角 会 比 正常 情况 高 ， 而 相 
反 的 一 侧 会 比 正常 情况 低 。 应 力 集中 处 时 常 伴 有 皱 折 或 断裂 损伤 。 








图 5-13 ”使 整个 车 架 发 生 扭 转 的 扭曲 变形 








(2) 车 架 产 生 多 种 变形 时 的 修理 与 校正 步骤 ”大 多 数 碰撞 损伤 是 以 上 所 述 损 
伤 类 型 的 混合 ， 其 修理 与 校正 步骤 如 下 : 

1) 解决 扭曲 变形 。 

2) 解决 平行 四 边 形 变形 。 

3) 解决 皱 折 与 断裂 损伤 。 

4) 解决 上 下 弯曲 变形 。 

5) 解决 左右 弯曲 变形 。 

2. 碰撞 对 承载 式 车 身 结 构 汽车 的 影响 

(1) 碰撞 对 承载 式 车 身 结 构 汽 车 的 影响 由 碰撞 引起 的 整体 式 汽 车 的 损伤 可 
以 运用 图 5-14 所 示 的 圆锥 体形 法 进行 分 析 。 











图 5-14 运用 圆锥 体形 法 确定 碰撞 对 承载 式 结构 车 身 的 影响 
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承载 式 车 身 结构 汽车 通常 被 设计 成 能 够 很 好 地 吸收 碰撞 时 产生 的 能 量 。 这 样 受 
到 撞击 时 ， 汽 车 车 身 由 于 吸收 撞击 能 
量 而 产生 变形 ， 撞 击 能 量 通过 车 身 扩 
散 ， 车 身 结构 从 撞击 点 依次 吸收 撞击 
能 量 ， 使 得 撞击 能 量 主要 被 车 身 吸 
收 。 将 目测 撞击 点 作为 圆锥 体 的 顶 
点 ， 圆锥 体 的 中 心 线 表示 碰撞 力 的 方 
向 ， 其 高 度 和 范围 表示 碰撞 力 穿 过 车 
身 壳 体 扩 散 的 区 域 。 圆 锥 体 顶 点 附近 
通常 为 主要 的 受 损 区 域 。 

由 于 整个 车 身 壳 体 由 许多 片 薄 钢 
板 连接 而 成 ， 磁 撞 引 起 的 振动 大 部 分 
被 车 身 壳 体 吸 收 ， 如 图 5-15 所 示 。 

但 振动 波 的 影响 被 称 为 “二 次 
损伤 ”"， 通常， 此 损伤 会 影响 整体 式 
车 身 内 部 零 部 件 和 造成 相反 一 侧 的 车 
身 变 形 损伤 ， 如 图 5-16 所 示 。 

为 了 控制 二 次 损伤 变形 并 为 乘员 
提供 一 个 更 为 安全 的 空间 ， 承 载 式 车 
身 结 构 的 汽车 在 前 部 和 后 部 设计 了 图 
5-17 所 示 的 碰撞 应 力 吸收 区 域 。 在 


















































受到 碰撞 时 ， 它 能 按照 设计 要 求 形成 WS 
折 曲 ， 这 样 传 到 车 身 结构 的 振动 波 在 
传送 时 就 被 大 大 减 小 。 换 句 话说 ,来 QT 


自前 方 的 碰撞 应 力 被 前 部 车 身 吸收 ， 
如 图 5-18 所 示 。 来 自 后 方 的 碰撞 应 
力 被 后 部 车 身 吸 收 ， 如 图 5-19 所 示 。 
而 来 自前 侧 方 的 碰撞 应 力 被 前 波 子 板 及 前 部 纵 梁 吸收 ， 中 部 的 碰撞 应 力 被 边 梁 、 立 
柱 和 车 门 吸收 ,来自 后 侧 方 的 碰撞 应 力 被 后 愤 子 板 及 后 部 纵 粱 吸收。 

(2) 承载 式 结构 车 身 碰 撞 损 伤 按 部 位 分 类 

1) 前 端 碰 撞 。 汽 车 前 端正 面 碰撞 损伤 时 ， 汽 车 在 碰撞 事故 中 多 为 主动 物 。 大 
撞 的 冲击 力主 要 取决 于 被 评估 汽车 的 重量 、 速 度 、 碰 撞 范 围 及 碰撞 源 。 碰 撞 较 轻 
时 ， 保 险 杠 会 被 向 后 推 ， 前 纵深 及 内 轮 达 、 前 翼 子 板 、 前 横梁 及 散热 器 框架 会 变 
形 ; 如 果 碰 撞 程 度 加 大 ， 那 么 前 中 子 板 就 会 弯曲 变形 并 移 位 触 到 车 门 ， 发 动机 羡 贸 
链 会 向 上 弯曲 变形 并 移 位 触 到 前 围 善 板 ， 前 纵 梁 变形 加 剧 造成 副 梁 的 变形 ， 如 果 碰 
撞 程 度 更 剧烈 ， 前 立柱 将 会 产生 变形 ， 车 门 开 关 困 难 ， 甚 至 造成 车 门 变形 ; 如 果 


图 $-16 由 于 惯性 作用 ， 汽 车 
车 顶 向 碰撞 的 一 侧 移动 





























(179) 








图 5-17 ”承载 式 结构 车 身 横向 刚度 较 弱 的 部 位 〈 应 力 吸收 区 域 ) 








图 5-18 ”承载 式 结构 车 身 前 部 刚度 较 弱 的 部 位 〈 应 力 吸收 区 域 ) 











抗 撞 和 





fi 部 位 


图 5-19 ”承载 式 结构 车 身后 部 刚度 较 弱 的 部 位 应力 吸收 区 域 ) 





前 面 的 碰撞 从 侧 向 而 来 ， 由 于 前 横梁 





梁 的 作用 ， 前 纵 梁 就 会 产生 变形 ， 如 图 5-20 所 


示 。 前 端 碰撞 常 伴随 着 前 部 灯具 及 护 栅 破碎 、 冷 凝 右 、 散 热 右 及 发 动机 附件 损伤 、 


车 轮 移 位 等 。 
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图 5-20 ”承载 式 结构 车 身 的 弯曲 及 断裂 效应 





2) 后 端 磁 撞 。 汽 车 后 端正 面 碰撞 损伤 时 ， 损 伤 较 严 重 的 往往 是 在 碰撞 事故 中 
为 被 动物 的 汽车 。 汽 车 遭受 后 端 碰撞 损伤 撞击 时 ， 碰 撞 的 冲击 力主 要 取决 于 撞击 物 
的 重量 、 速 度 及 被 评估 汽车 的 被 碰撞 部 位 、 角 度 和 范围 。 如 果 碰 撞 较 轻 ， 通 常 后 保 
险 枉 、 行 李 箱 后 围 板 及 行李 箱底 板 可 能 压缩 弯曲 变形 ; 如 果 碰 撞 较 重 ，D 柱 下 部 前 
移 ，D 柱 上 端 与 车 顶 接合 处 会 产生 折 曲 ， 后 门 开关 困难 ， 后 风 窗 玻璃 与 D 柱 分 离 ， 
甚至 破碎 。 碰 撞 更 严重 会 造成 B 柱 下 端 前 移 ， 在 车 顶 B 柱 处 产生 思 陷 变形 。 后 端 
碰撞 常 伴随 着 后 部 灯具 的 损坏 等 。 

3) 侧面 碰撞 。 在 确定 汽车 侧面 碰撞 时 ， 分 析 汽 车 的 结构 尤为 重要 。 一 般 来 
说 ， 对 于 严重 的 碰撞 ， 车 门 A、B 、C 柱 以 及 车 身 底 板 都 会 变形 。 当 汽车 遭受 侧 向 
力 较 大 时 ， 惯 性 会 使 另 一 侧 的 车 身 产 生变 形 。 当 前 后 豆子 板 中 部 遭受 严重 碰撞 时 ， 
还 会 造成 前 后 悬 架 零 部 件 的 损伤 ， 前 避 子 板 中 后 部 遭受 严重 碰撞 时 ， 还 会 造成 转向 
系统 中 横 拉 杆 、 转 向 机 齿轮 齿 条 的 损伤 。 

4) 底部 碰撞 。 底 部 碰撞 常 为 行驶 中 由 于 路 面 止 凸 不 平 、 路 面 上 蜡 物 (如 石 
块 ) 造成 车 身 底部 与 路 面 或 异物 发 生 碰撞 ， 致 使 汽车 底部 零 部 件 与 车 身 底板 损伤 。 
常见 的 损伤 有 前 横 粱 、 发 动机 下 护 板 、 发 动机 油 底 壳 、 变 速 噩 油 底 序 、 悬 架 下 托 
臂 、 副 梁 、 后 桥 及 和 车身 底板 等 。 

5) 顶部 碰撞 。 顶 部 单独 碰撞 的 汽车 发 生 的 概率 较 小 ， 单 独 的 顶部 受 损 多 为 空中 
坠落 物 所 致 ， 以 顶部 面板 及 骨架 变形 为 主 。 汽 车 倾覆 是 造成 项 部 受 损 的 常见 现象 ， 汽 
车 倾覆 造成 项 部 受 损 常 伴随 着 车 身 立 柱 、 波 子 板 和 车 门 变形 及 车 窗 破 雄 。 


四 、 以 目测 确定 碰撞 损伤 的 程度 
在 大 多 数 情 况 下 ， 碰 撞 部 位 能 够 显示 出 结构 变形 或 者 断裂 的 迹象 。 用 肉眼 进行 
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检查 时 ， 先 要 后 退 离 开 汽车 对 其 进行 总 体 观 察 ， 从 碰撞 的 位 置 估计 受 撞 范围 的 大 小 
及 方向 ， 并 判断 碰撞 如 何 扩散 。 再 查看 汽车 上 是 否 有 扭转 、 弯 曲 变形 ， 设 法 确定 出 
损伤 的 位 置 以 及 所 有 的 损伤 是 否 都 是 由 同一 起 事故 引起 的 。 

碰撞 力 沿 着 车 身 扩散 ， 并 使 汽车 的 许多 部 位 发 生变 形 ， 碰 撞 力 具有 穿 过 和 车身 坚 
国 部 位 最 终 抵达 并 损坏 薄弱 部 件 ， 最 终 扩散 并 深入 至 车 身 部 件 内 的 特性 。 因 此 ， 为 
了 查找 出 汽车 损伤 ， 必 须 沿 着 碰撞 力 扩散 的 路 径 查 找 车 身 薄 弱 部 位 〈 碰 拉力 在 此 
形成 应 力 集中 )。 沿 着 碰撞 力 的 扩散 方向 一 处 一 处 地 进行 检查 ,确认 是 否 损 伤 和 损 
伤 程度 。 具 体 可 从 以 下 几 个 方面 来 加 以 识别 : 

1.， 叙 金 件 的 截面 突然 变形 

碰撞 所 造成 的 饭 金 件 的 截面 变形 与 饭 金 件 本 身 设 计 的 结构 变形 不 一 样 ， 饭 金 件 
本 身 设 计 的 结构 变形 处 表面 油漆 完好 无 损 ， 而 碰撞 所 造成 的 饭 金 件 的 截面 变形 处 ; 
漆 起 皮 、 开 裂 。 车 身 设 计时 ， 要 使 碰撞 产生 的 能 量 能 够 按照 一 条 既定 的 路 径 传递 ， 
在 指定 的 地 方 吸收 ， 如 图 5-21 所 示 。 






































图 5-21 损伤 容易 出 现 的 部 位 


2. 零 部 件 支架 断裂 、 脱 落 及 遗失 

发 动机 支架 、 变 速 融 支架 、 发 动机 各 附件 支架 是 碰撞 应 力 吸 受 处 。 发 动机 文 
架 、 变 速 器 支架 、 发 动机 各 附件 支架 在 汽车 设计 时 就 有 保护 重要 零 部 件 免 受 损伤 的 
功能 。 在 碰撞 事故 中 常 有 各 种 支架 断裂 、 脱 落 及 遗失 现象 出 现 。 
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3. 检查 车 身 每 一 部 位 的 间隙 和 配合 

车 门 是 以 匀 链 装 在 车 身 立 柱 
上 的 , 通常 立柱 变形 就 会 造成 车 
门 与 车 门 、 车 门 与 立柱 的 间 院 不 
均匀 ， 如 图 5-22 所 示 。 

另外 ,还 可 通过 简单 的 开关 
车 门 ， 查 看 车 门 锁 机 与 锁 扣 的 配 
合 ， 从 锁 机 与 锁 扣 的 配合 可 以 判 
断 车 门 是 否 下 沉 ， 从 而 判断 立柱 
是 否 变形 ， 查 看 铵 链 的 灵活 程度 图 5-22 通过 车 门下 垂 检查 支柱 是 否 损伤 
可 以 判断 主 柱 及 车 门 匀 链 处 是 否 
变形 。 

在 汽车 前 端 碰 撞 事 故 中 ， 检 查 后 车 门 与 后 豆子 板 、 门 槛 、 车 顶 侧 板 的 间隙 ， 并 
做 左右 对 比 是 判断 碰撞 应 力 扩散 范围 的 主要 手段 。 

4. 检查 汽车 本 身 的 惯性 损伤 

妆 汽 车 受到 碰撞 时 ， 一 些 质量 较 大 部 件 〈 如 装配 在 橡胶 支 座 上 的 发 动机 、 离 
合 需 总 成 ) 在 惯性 力 的 作用 下 会 造成 固定 件 (橡胶 垫 、 支 架 等 )、 周 围 部 件 及 钢板 
的 移 位 、 断 裂 。 对 于 承载 式 车 身 结构 的 汽车 还 需 检查 车 身 与 发 动机 及 底盘 接合 部 是 
否 变形 。 

5. 检查 来 自 乘员 及 行李 的 损伤 

乘员 和 行李 在 碰撞 中 由 于 惯性 力作 用 还 能 引起 车 身 的 二 次 损伤 ， 损 伤 的 程度 因 
乘员 的 位 置 及 碰撞 的 力度 而 异 ， 其 中 较 和 常见 的 损伤 有 转向 盘 、 仪 表 工 作 台 、 转 向 柱 
护 板 及 座 椅 等 。 行 李 箱 中 的 行李 是 造成 行李 箱 中 如 CD 机 、 音 频 功 率 放大 带 等 设施 
损伤 的 常见 现象 。 


五 、 车 身 变 形 的 测量 


碰撞 损伤 汽车 车 身 太 二 的 测量 是 做 好 碰撞 损失 评估 的 一 项 重要 工作 ， 就 承载 式 
车 身 结 构 的 汽车 来 说 ， 准 确 的 车 身 尺 十 测量 对 于 损伤 鉴定 更 为 重要 。 转 向 系统 和 悬 
架 大 都 装配 在 车 身上 。 具 轮 齿 条 式 转向 带 通 常 交配 在 车 身 或 副 梁 上 ， 形 成 与 转向 臂 
固定 的 联系 ， 和 车身 的 变形 直接 影响 到 转向 系统 中 横 拉 杆 的 定位 尺寸 。 大 多 数 汽车 的 
主 销 后 倾角 和 车 轮 外 倾角 是 不 可 调整 的 ， 而 是 通过 与 车 身 的 固定 装配 来 实现 的 ， 车 
身 悬 架 座 的 变形 直接 影响 到 汽车 的 主 销 后 倾角 和 和 车轮 外 倾角 。 发 动机 、 变 速 器 及 差 
速 带 等 也 被 直接 装配 在 车 身 或 车 身 构 件 支 承 的 支架 上 。 和 车 身 的 变形 还 会 使 转向 器 和 
基 架 变形 ， 或 使 零 部 件 错位 ， 而 导致 车 身 操作 失灵 ， 传 动 系统 的 振动 和 噪声 ， 拉 杆 
接头 、 轮 胎 、 齿 轮 齿 条 的 过 度 磨 损 和 疲劳 损伤 。 为 保证 汽车 正确 的 转向 及 操纵 性 
能 ， 关 键 定位 尺寸 的 误差 不 得 超过 3mm。 
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碰撞 损伤 的 汽车 最 常见 部 位 如 下 : 

1. 车 身 的 扭曲 变形 测量 

要 修复 碰撞 产生 的 变形 ， 撞 伤 部 位 的 整形 应 按 撞击 的 相反 方向 进行 ， 修 复 顺 序 
也 应 与 变形 的 形成 顺序 相反 。 因 此 ， 检 测 也 应 按 相反 的 顺序 进行 。 

测量 车 身 变形 时 ， 应 记 住 车 身 的 基础 是 它 的 中 段 ， 所 以 应 首先 测量 车 身 中 段 的 
扭曲 和 方正 状况 ， 这 两 项 测量 将 告诉 汽车 评估 人 员 车 身 的 基础 是 否 周正 ， 然 后 才能 
以 此 为 基准 对 其 他 部 位 进行 测量 。 

扭曲 变形 是 最 后 出 现 的 变形 ， 因 此 应 首先 进行 检测 。 扭 曲 是 车 身 的 一 种 总 体 变 
形 。 当 和 车身 一 侧 的 前 端 或 后 端 受 到 向 下 或 向 上 的 撞击 时 ， 男 一 侧 变 形 就 以 相反 的 方 
向 变形 。 这 时 就 会 呈现 扭曲 变形 。 

扭曲 变形 只 能 在 车 身 中 段 测 量 ， 和 否则 ， 在 前 段 或 后 段 的 其 他 变形 导致 扭曲 变形 
的 测量 数据 不 准确 。 为 了 检测 扭曲 变形 ， 必 须 悬 挂 两 个 基准 自 定 心 规 ， 它 们 也 称 作 
2 号 (前 中 ) 和 3 号 〈 后 中 ) 规 。2 号 规 应 尽量 靠近 车 体 中 段 前 端 ， 而 3 号 规则 尽 
量 靠近 车 体 中 段 的 后 端 。 然 后 相对 于 3 号 规 观 测 2 号 规 : 如 果 线 规 平 行 ， 则 说 明 没 
有 扭曲 变形 ， 和 否则 说 明 可 能 有 扭曲 变形 。 注 意 ， 真 正 的 扭曲 变形 必须 存在 于 整个 车 
身 结构 中 。 当 中 段 内 的 两 个 基准 规 不 平行 ， 要 检测 是 否 为 真正 的 扭曲 变形 时 ， 通 常 
我 们 再 挂 一 个 量规 。 应 走 到 未 出 现 损伤 变形 的 车 身段 上 , 把 1 号 (前) 或 4 号 
(后 ) 自 定 心 规 挂 上 。 这 个 自 定 心 规 应 相对 于 靠 其 最 近 的 基准 规 进行 测量 ， 即 1 号 
规 相对 于 2 号 规 ， 而 4 号 规 相 对 于 3 号 规 观 测 。 如 果 前 (或 后 ) 量规 相对 于 最 靠近 
它 的 基准 规 观 测 的 结果 是 平 4 
行 的 ， 则 表示 不 存在 真正 的 3 
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扭曲 变形 ， 而 只 是 在 中 段 失 
去 了 平行 。 当 存在 真正 的 扭 
曲 变形 时 ， 各 量规 将 呈现 出 
图 5-23 所 示 的 情形 。 

2. 前 部 车 身 的 尺寸 测量 

图 5-24 所 示 为 典型 的 承 
载 式 结构 车 身 的 前 部 控制 点 
和 定位 尺寸 。 通 过 测量 图 中 
所 标 位 置 的 尺寸 和 出 厂 车 身 
尺寸 来 判断 碰撞 产生 的 变形 
量 。 最 常用 的 方法 是 上 部 测量 两 悬 架 座 至 另 一 侧 散 热 器 框架 上 控制 点 的 距离 是 否 一 
致 ; 下 部 测量 前 横梁 两 定位 控制 点 至 另 一 侧 副 梁 后 控制 点 的 距离 是 否 一 致 。 通 常 检 
查 的 尺寸 越 长 ， 测 量 就 越 准确 。 如 果 利 用 每 个 基准 点 进行 两 个 或 更 多 个 位 置 尺寸 的 
测量 ， 就 能 保证 所 得 到 的 结果 更 为 准确 ， 同 时 还 有 助 于 判断 车 身 损伤 的 范围 和 
方向 。 

















图 5-23 车身 扭曲 时 各 个 自 定 心 规 呈现 出 的 状态 
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图 5-24 前 部 车 身上 的 测量 点 








3. 车 身 侧 围 的 测量 
图 $-25 所 示 为 典型 的 车 身 侧 围 的 控制 点 和 定位 尺寸 。 





图 5-25 车 身 侧 板 上 的 测量 点 


通常 汽车 左右 都 是 对 称 的 ， 利 用 车 身 的 左右 对 称 性 ， 通 过 测量 可 以 进行 车 身 挠 
曲 变形 的 检测 ， 如 图 5-26 所 示 。 

这 种 测量 方法 不 适用 于 车 身 的 扭曲 变形 和 左右 两 侧 车 身 对 称 受 损 的 情况 (图 
5-26c) 。 

在 图 5-27 中 通过 左 侧 、 右 侧 长 度 yxy、YZ 的 测量 和 比较 ， 可 对 损伤 情况 做 出 很 
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图 5-26 利用 对 角 线 法 测量 车 身 挠 曲 变 形 
a) 车 身 没 有 挠 曲 b) 车 身 挠 曲 变形 e) 车 身 两 侧 均 发 生变 形 


好 的 判断 ， 这 一 方法 适用 于 左 侧 和 右 侧 对 称 的 部 位 ， 它 还 应 与 对 角 线 测量 法 结合 
使 用 。 

4. 车 身后 段 的 测量 
后 部 车 身 的 变形 大 致 上 可 通过 行李 箱 盖 开 关 的 灵活 程度 ， 以 及 与 行李 箱 接合 的 
密封 性 来 判断 。 后 风 窗 玻璃 是 否 完好 ; 后 风 窗 玻璃 与 风 窗 玻璃 框 的 配合 间 际 左右 、 
上 下 是 和 否 合适 也 是 汽车 评估 判断 车 身后 部 是 否 变形 的 常用 手段 。 后 部 车 身 的 常见 测 
量 点 如 图 5-28 所 示 。 





















































图 5-27 左右 侧 高 度 尺寸 的 比较 图 5-28 后 部 车 身 测量 点 





第 三 节 常 损 零 件 修 与 换 的 掌握 


在 损失 评估 中 受 损 零件 的 修 与 换 是 困扰 汽车 评估 人 员 的 一 个 难题 ， 同 时 也 是 汽 
车 评估 人 员 必 须要 掌握 的 一 项 技术 ， 是 衡量 汽车 评 佑 人员 水 平 的 一 个 重要 标志 。 在 
保证 汽车 修理 质量 的 前 提 下 ， 用 最 小 的 成 本 完成 受 损 部 位 修复 是 评估 人 员 评 估 受 损 
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汽车 的 原则 。 碰 撞 中 和 常 损 零 件 有 承载 式 车 身 结构 饭 金 件 、 车 身 覆 盖 饭 金 件 、 塑 料 
件 、 机 械 件 及 电器 件 等 。 


一 、 承 载 式 车 身 结构 饭 金 件 修 与 换 的 掌握 


碰撞 受 损 的 承载 式 车 身 结 构件 是 更 换 还 是 修复 ? 这 是 汽车 评估 人 员 几 乎 每 天 都 
必须 面 对 的 问题 。 实 际 上 ， 做 出 这 种 决定 的 过 程 就 是 一 个 寻找 判断 理由 的 过 程 。 为 
了 帮助 汽车 评估 人 员 做 出 正确 的 判断 ， 美国 汽车 撞 伤 修理 业 协 会 经 过 大 量 的 研究 ， 
终于 得 出 关于 损伤 结构 件 修复 与 更 换 的 一 个 简单 的 判断 原则 ， 即 “弯曲 变形 就 修 ， 
折 曲 变形 就 换 ”。 

为 了 更 加 准确 地 了 人 解 折 曲 和 弯曲 这 两 个 概念 ， 必 须 记 住 下 面 的 内 容 。 

1. 弯曲 变形 特点 曲率 半径 3mm， 





1) 损伤 部 位 与 非 损伤 部 位 的 过 渡 ee 
平滑 、 连 续 。 

2) 通过 拉 拔 矫正 可 使 它 恢复 到 事 
故 前 的 形状 ， 而 不 会 留 下 永久 的 塑性 
变形 。 


2. 折 曲 变形 特点 

1) 弯曲 变形 剧烈 ， 曲 率 半 径 小 于 
3mm， 通 常 在 很 短 的 长 度 上 弯曲 90° 以 多 
上 ， 如 图 5-29 所 示 。 

2) 矫正 后 ,零件 上 仍 有 明显 的 裂 图 5-29 折 曲 变形 图 例 
纹 或 开裂 ,或 者 出 现 永久 变形 带 ， 不 经 过 调 温 加 热处理 不 能 恢复 到 事故 前 的 形状 。 

3. 注意 事项 

虽然 美国 汽车 撞 伤 修理 业 协 会 的 “弯曲 与 折 曲 ”原则 是 判断 承载 式 车 身 结构 
件 是 更 换 还 是 修复 的 依据 ， 但 撞 伤 
评估 人 员 必 须 懂得 : 

1) 在 折 曲 和 随后 的 矫正 过 程 中 
钢板 内 部 发 生 了 什么 变化 。 

2) 为 什么 那些 仅 有 一 些小 的 折 
曲 变形 或 有 裂纹 的 大 结构 件 也 必须 
裁 截 或 更 换 ， 如 图 5-30 所 示 。 

3) 当 承 载 式 车 身 决 定 采用 更 换 
结构 板 件 时 ， 应 完全 遵照 制造 厂 的 
建议 ， 这 一 点 非常 重要 。 当 需要 切 
割 或 分 割 板 件 时 ， 厂 方 的 工艺 要 求 图 5-30 这 段 加 长 梁 虽 已 矫正 ， 但 在 棱 和 
必须 遵守 ， 一 些 制 造 厂 不 允许 反复 两 个 孔 处 有 和 裂纹， 所 以 被 更 换 下 来 
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分 割 结构 板 件 。 另 一 些 制造 三 规定 只 有 在 遵循 三 定 工艺 时 ， 才 同意 分 制 。 所 有 制造 
厂家 都 强调 ， 不 要 割断 可 能 降低 乘客 安全 性 的 区 域 、 降 低 汽车 性 能 的 区 域 或 者 影响 
关键 尺寸 的 地 方 。 然 而 ， 在 我 国 ， 根 据 作 者 对 碰撞 修理 业 的 了 解 ， 几 乎 未 见 汽车 修理 
业 完 全 按 制 造 三 工艺 要 求 更 换 车 身 结构 件 ， 所 以 作者 认为 ， 在 我 国 应 采用 “弯曲 变形 就 
修 ， 折 有 曲 变 形 可 以 换 ， 而 不 是 必须 更 换 ”， 从 而 避免 可 能 产生 更 大 的 车 身 损伤 。 

4) 高 强度 钢 在 任何 条 件 下 ， 都 不 能 用 加 热 来 矫正 。 


二 、 非 结构 饭 金 件 修 与 换 的 掌握 


非 结构 饭 金 件 又 称 覆 盖 饭 金 件 ， 承 载 式 车 身 的 覆盖 饭 金 件 通常 包括 可 拆伙 的 前 
汉子 板 、 和 车门 、 发 动机 盖 、 行 李 箱 盖 ， 和 不 可 拆 印 的 后 由 子 板 、 车 顶 等 。 

1. 可 拆卸 件 修 与 换 的 掌握 

(1) 前 豆子 板 修 与 换 的 掌握 

1) 损伤 程度 没有 达到 必须 将 其 从 车 上 拆 下 来 才能 修复 ， 如 整体 形状 还 在 ， 只 
是 中 部 的 局 部 凹陷 ， 一 般 不 考虑 更 换 。 

2) 损伤 程度 达到 必须 将 其 从 车 上 拆 下 来 才能 修复 ， 并 且 前 避 子 板 的 材料 价格 
低廉 、 供 应 流畅 ， 材 料 价格 达到 或 接近 整形 修复 工 费 ， 应 考虑 更 换 。 

3) 如 果 每 米 长 度 超过 3 个 折 曲 、 破 裂变 形 ， 或 已 无 基准 形状 ， 应 考虑 更 换 (一 
般 来 说 ， 当 每 米 折 曲 、 破 裂变 形 超 过 3 个 时 ， 整 形 和 热处理 后 很 难 恢复 其 尺寸) 。 

4) 如 果 每 米 长 度 不 足 3 个 折 曲 、 破 裂变 形 ， 且 基准 形状 还 在 ， 应 考虑 整形 
修复 
































5) 如 果 修 复工 费 明 显 小 于 更 换 费 用 应 考虑 以 修理 为 主 。 
(2) 车 门 修 与 换 的 掌握 
1) 如 果 车 门 门框 产生 塑性 变形 ,一 般 来 说 是 无 法 修复 的 ， 应 考虑 以 更 
换 为 主 。 

2) 许多 汽车 的 车 门面 板 是 可 以 作为 单独 零件 供应 的 ， 面 板 的 损坏 可 以 单独 更 
换 ， 不 必 更 换 门 壳 总 成 。 

其 他 同 前 翼 子 板 。 

(3) 发 动机 盖 和 行李 箱 盖 修 与 换 的 掌握 绝 大 多 数 汽车 的 发 动机 盖 和 行李 箱 
盖 ， 是 用 两 个 冲压 成 形 的 冷 轧 钢板 经 翻 边 胶 粘 制 成 的 。 

1) 判断 碰撞 损伤 变形 的 发 动机 盖 或 行李 箱 盖 ， 是 否 要 将 两 层 分 开 进行 修理 ， 
如 果 不 需 将 两 层 分 开 ， 则 不 应 考虑 更 换 。 

2) 需要 将 两 层 分 开 整 形 修理 ,应 首先 考虑 工 费 加 辅料 与 其 价值 的 关系 ， 如 果 
工 费 加 辅料 接近 或 超过 其 价值 ， 则 不 应 考虑 修理 。 反 之 ， 应 考虑 整形 修复 。 
其 他 同 车 门 。 
2. 不 可 拆 和 抒 件 修 与 换 的 掌握 
碰撞 损伤 的 汽车 中 最 常见 的 不 可 拆 缀 件 就 是 三 厢 车 的 后 沟 子 板 ( 美 国教 科 书 
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称 作 1/4 车 身 面 板 ) ， 由 于 更 换 需 从 车 身上 将 其 切割 下 来 ， 而 国内 绝 大 多 数 汽车 修 
理 三 在 切割 和 焊接 上 ， 满足 不 了 制造 三 提出 的 工艺 要 求 ， 从 而 造成 车 身 结 构 新 的 修 
理 损伤 。 所 以 ， 作 者 认为 ， 在 国内 现 有 的 修理 行业 设备 和 工艺 水 平 下 ， 后 避 子 板 只 
要 有 修理 的 可 能 性 都 应 采取 修理 的 方法 修复 ， 而 不 应 像 前 田子 板 一 样 存在 值 不 值得 
修理 的 问题 。 


三 、 塑 料 件 修 与 换 的 掌握 


塑料 是 以 树脂 为 主要 成 分 ， 在 一 定 温度 和 压力 下 塑造 成 一 定形 状 ， 并 在 常温 下 
能 保持 既定 形状 的 高 分 子 有 机 材料 。 

随 着 汽车 工业 的 发 展 ， 汽 车 车 身 各 种 零 部 件 越 来 越 多 地 使 用 各 种 塑料 制 成 ， 特 
别 是 车 身 前 端 ， 包 括 保险 枉 、 格 栅 、 挡 泥 板 、 防 碎 石板 、 仪 表 工 作 台 及 仪表 板 等 。 
图 5-31 所 示 为 现代 汽车 的 外 部 常用 塑料 件 部 位 图 ， 图 5-32 所 示 为 现代 汽车 的 内 部 
常用 塑料 件 部 位 图 。 

由 于 塑料 比 钢板 轻 得 多 ， 已 成 为 各 汽车 制造 厂商 减轻 自重 、 节 省 燃油 的 重要 手 
段 。 由 于 塑料 具有 高 的 强度 和 重量 比 ， 重 量 减少 并 不 意味 着 强度 降低 。 用 塑料 做 车 
身 已 不 再 是 想象 ， 所 以 掌握 塑料 件 的 更 换 与 修理 变 得 越 来 越 重要 。 

塑料 在 汽车 上 的 推广 和 运用 ， 就 产生 了 修理 碰 伤 的 新 方案 。 许 多 损坏 的 汽车 可 
以 经 济 地 修理 而 用 不 着 更 换 ， 特 别 是 不 必 从 车 上 拆 下 零件 。 划 痕 、 擦 伤 、 撕 型 和 刺 
穿 都 可 修理 。 此 外 ， 由 于 某 些 零件 不 一 定 有 现货 供应 ， 订 货 时 间 较 长 ， 修 理 往往 可 
以 迅速 地 进行 ， 从 而 缩短 了 修理 工期 。 

1. 塑料 的 种 类 

目前 汽车 上 应 用 的 塑料 可 按 塑 料 的 物理 化 学 性 能 分 为 : 

(1) 热塑性 塑料 ”这 种 塑料 可 以 重复 地 加 热 软化 ， 其 化 学 成 分 并 不 发 生变 化 。 
受热 后 它 就 变 软 或 熔化 ， 而 冷却 后 即 变 硬 ， 这 种 塑料 可 以 用 塑料 焊 机 焊接 。 

(2) 热固性 塑料 ”这 种 塑料 在 加 热 和 使 用 催化 剂 或 紫外 光 的 情况 下 发 生化 学 
变化 。 硬 化 后 得 到 永久 形状 ， 即 使 重复 加 热 或 使 用 催化 剂 也 不 会 变形 。 不 能 用 塑料 
焊 机 焊接 。 

图 5-33 所 示 更 充分 地 说 明了 热 与 这 两 种 塑料 的 关系 。 一 般 说 来 ， 热 固 性 塑料 
的 修理 方法 是 化 学 粘 结 剂 粘 合 ， 而 热塑性 塑料 的 修理 方法 是 焊接 。 

不 同 车 型 、 不 同 部 位 所 用 的 塑料 不 尽 相 同 ， 即 使 是 同一 年 款 、 同 一 部 件 的 汽车 
也 有 可 能 使 用 不 同 的 塑料 。 这 通常 是 因为 汽车 制造 厂商 更 换 了 配件 供应 商 ， 或 者 是 
改变 了 设计 或 生产 工艺 。 

表 5-1 列 出 了 常见 的 汽车 塑料 及 其 应 用 。 还 列 出 了 它们 的 国际 标准 代号 、 正 式 
化 学 名 称 、 应 用 部 位 及 理化 属性 。 

2. 塑料 的 鉴别 

对 于 不 明 塑料 有 几 种 鉴别 方法 如 下 ; 
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1) 查看 压 在 塑料 件 上 的 国际 标准 代号 ， 即 ISO 代码 。 现 在 正规 的 汽车 零 配件 


生产 厂商 都 使 用 这 种 代码 ， 只 是 要 查看 塑料 零件 的 ISO 代码 ， 通 常 要 将 零件 从 车 上 
拆 下 后 从 零件 的 内 表面 才能 看 到 所 标的 ISO 代码 。 


内 衬 (PVC) 
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后 轮 单 饰 件 (PP) 
前 保险 杠 面 轩 (PP 或 PUR) 
前 翼 子 板 防 护 板 (PE) 
前 照 灯 轩 (PC) 前 照 灯 畦 (PMMA) 
车 门 内 饰 层 (PP 和 PVC) 
顶 盖 边 饰 (PP) 
中 支柱 饰 件 (PP) 前 支柱 装饰 件 (PP) 
后 支柱 饰 








风 窗 玻璃 上 镶 边 (PP) 
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面板 饰 层 (ABS) 
后 保险 杠 面 哇 (PP 或 PUR) 








后 灯 置 (EMMA) 




















图 防 护 饰 件 (PVC) 
踏板 (PP) 
操纵 台 (PP) 
图 5-31 


现代 汽车 的 外 部 常用 塑料 件 部 位 图 
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乙烯 树脂 ABS 或 聚 丙 燃 


A 








乙烯 树脂 聚 丙烯 或 金 局 

















图 5-32 现代 汽车 的 内 部 常用 塑料 件 部 位 图 








2) 查阅 车 身 维修 手册 ， 手 册 中 一 般 都 标 出 了 每 个 塑料 件 所 用 的 材料 。 由 于 汽 
车 生产 广 商 经 常会 更 改 塑料 零件 的 供应 商 及 工艺 ， 使 用 车 身 维修 手册 应 查阅 相应 的 
版 本 。 
过 去 使 用 的 “燃烧 法 ”现在 已 不 主张 使 用 ， 原 因 有 三 个 : 

QD 燃烧 产生 有 毒气 体 ， 对 人 体 有 害 。 

Q 停车 场 、 修 理 厂 使 用 明火 都 是 不 安全 的 。 

@) 目前 许多 塑料 都 是 复合 材料 ， 复 合 材料 有 多 种 成 分 ， 燃 烧 法 根本 无 法 鉴别 。 
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9 一 塑料 硬化 





图 5-33 ”热固性 塑料 和 热塑性 塑料 的 热效应 
扫 国 性 塑料 ”2 一 施加 压力 ”3 一 塑性 变形 
加 压力 仍 不 变形 ”6 一 热塑性 塑料 7 一 施 














10 一 塑料 不 变形 


11 








塑料 加 热 再 变形 ”12 











4 一 继续 加 热 不 变形 
加 压力 ”8 一 塑性 变形 
塑料 硬化 






























































表 5-1 汽车 常用 塑料 国际 标准 代号 、 正 式 化 学 名 称 、 应 用 部 位 及 理化 属性 表 
国际 标准 代号 化 学 名 称 应 用 部 位 理化 属性 
ABS 丙烯 且 - 丁 二 烯 - 茶 乙 烯 共聚 物 车 体 板 .仪表 板 . 护 栅 . 灯 置 热塑性 
玻璃 纤维 强化 硬 质 en ee 
ABS/MAT 丙 志 有 哺 丁 二 焕 革 乙 炳 其 聚 物 车 身 板 热固性 
EP 环 氧 树脂 玻璃 钢 车 身 板 热固性 
EPDM 乙烯 -丙烯 -二 烯 共 聚 物 保险 杠 防 撞 条 车身 板 热固性 
PA 聚 酰胺 外 部 装饰 板 热固性 
PC 聚 碳酸 酯 前 照 灯罩 仪表 罩 热塑性 
PMMA 聚 甲 基 丙 烯 酸 甲 酯 灯罩 (有 色 透 光 部 分 ) 热塑性 
镀铬 件 . 护 栅 . 灯 框 、 
芭 共 本 一 热固性 
Ee 人 久 表 框 装饰 件 os 
内 防护 板 、 内 装饰 板 
Rp ， 热 朔 站 i 
此 eh 窗帘 框架 阻 流 板 和 
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( 续 ) 

国际 标准 代号 化 学 名 称 应 用 部 位 理化 属性 
PS 聚 茶 乙 烯 韧性 添加 剂 热塑性 
PUR 聚 氨 基 甲酸 乙 酯 保险 杠 .车 体 板 . 垫 板 热固性 
PVC 聚 毛 乙 类 内 衬 板 、 软 质 垫 板 热塑性 
RIM 反应 注 模 聚 氨基 甲酸 乙 酯 保险 村 热固性 
RRIM 强化 反应 注 模 聚 氨基 甲酸 乙 酯 车 身 外 板 热固性 
SAN 茶 乙 烯 - 菜 烯 且 内 装饰 板 热固性 
TPR 热 塑 橡胶 窗帘 框架 热固性 
TPUR 热塑性 聚 氨 基 甲酸 乙 酯 es es 热塑性 
UP 聚 酯 玻璃 钢 车 身 板 热固性 




















有 一 种 鉴别 塑料 的 可 行 性 方法 ， 即 假定 它 是 一 种 具有 可 焊 性 的 热塑性 材料 ， 在 


该 零件 的 隐蔽 部 位 或 损伤 处 进行 试 
焊 ， 如 图 5-34 所 示 。 

可 试用 几 根 焊条 ， 直 到 其 中 的 一 
种 能 够 焊 合 为 止 ， 如 果 有 一 种 焊条 能 
与 之 焊 合 ， 那 么 未 和 弄 清 的 塑料 为 热 逆 
性 塑料 ， 材 质 为 与 能 焊 合 那 种 焊条 理 
化 性 能 相同 或 相近 的 材料 。 反 之 为 热 
固 性 材料 。 大 多 数 塑 料 焊接 设备 供应 
商 能 够 提供 6 种 左右 的 塑料 焊条 ， 不 
同 焊 条 颜色 不 一 样 ， 材 质 也 不 一 样 。 

3. 塑料 的 修理 方法 

根据 塑料 的 理化 属性 ， 塑 料 分 为 

















图 5-34 试 爆 


热塑性 塑料 和 热固性 塑料 ， 相 应 的 修理 方法 分 为 塑料 焊接 法 和 化 学 粘 结 法 。 
(1) 塑料 焊接 法 ”塑料 焊接 与 金属 焊接 相似 。 这 两 种 焊接 都 要 使 用 热源 和 焊 








条 ; 焊接 方法 包括 碰 焊 、 填 焊 和 拱 焊 。 接 头 的 类 型 也 大 致 相同 ， 而 且 强度 的 评定 方 


法 也 相似 。 然 而 ， 由 于 两 种 材料 在 物理 特性 上 的 差异 ， 这 两 种 材料 焊接 时 又 有 明显 

















的 差异 。 熟 练 焊 接 金属 的 技工 ， 不 一 定 会 焊接 塑料 。 

焊接 金属 时 ， 焊 条 与 基体 材料 熔 为 一 体 。 金 属 有 确定 的 燃点 ， 而 塑料 在 软化 温 
度 和 烧 焦 或 燃烧 的 温度 之 间 有 很 大 的 熔化 温度 范围 。 此 外 ， 与 金属 不 同 的 是 ， 塑 料 
传 热 性 能 差 ， 加 热 不 易 均 匀 。 因 此 ， 在 塑料 表面 以 下 的 塑料 部 分 还 未 完全 软化 时 ， 
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塑料 焊条 和 塑料 表面 就 会 烧 焦 或 燃烧 。 在 焊接 温度 下 分 解 的 时 间 比 在 焊接 中 使 塑料 
软化 所 需 的 时 间 短 ， 所 以 塑料 焊 机 的 工作 温度 范围 要 比 金属 焊 机 小 得 多 。 

由 于 塑料 焊条 不 会 完全 熔化 ， 在 焊接 前 后 看 来 没有 变样 。 从 事 焊 接 金 属 的 技工 
往往 会 认为 这 样 的 塑料 焊接 是 不 完全 的 ， 理 由 很 简单 ， 因 为 只 有 焊条 的 外 表面 熔 
化 ， 其 内 蕊 仍然 是 硬 的 。 焊 工 可 向 焊条 施加 压力 ， 使 它 进 入 焊 区 并 形成 永久 结合 。 
切 去 热源 后 ， 焊 条 恢复 原状 。 所 以 ， 即 使 在 焊条 和 基体 材料 之 间 获 得 牢固 、 永 久 的 
结合 ， 焊 条 的 形状 还 是 和 焊接 前 非常 相像 ， 所 不 同 的 只 是 在 焊 颖 侧 有 熔 流 带 。 

焊接 塑料 时 ， 材 料 在 热量 和 压力 的 压力 
适当 结合 下 熔融 在 一 起 。 采 用 常用 的 手 
工 焊接 方法 时 ， 这 种 结合 是 靠 用 一 只 手 
向 焊条 施加 压力 ， 而 同时 用 焊 炬 的 热气 
把 焊条 和 基体 材料 加 热 并 保持 适当 的 
“书展 动作 ”来 实现 ， 如 图 5-35 所 示 。 
获得 良好 的 焊接 质量 ， 在 于 保持 压力 、 
温度 的 稳定 和 和 平衡。 压力 过 大 会 使 焊 缝 
扩大 ， 而 温度 过 高 会 使 塑料 烧 焦 、 熔 化 


和 变形 。 























s Sa 图 5-35 适当 的 加 热 与 加 压 才能 
(2) 塑料 粘 结 法 “” 粘 接 法 优 于 焊接 获得 良好 的 塑料 焊接 质量 








主要 在 于 并 非 所 有 塑料 都 能 焊接 ， 只 有 
热塑性 塑料 可 以 焊接 。 热 塑性 塑料 和 热固性 塑料 都 可 以 采用 粘 结 法 修理 。 

粘 结 修理 法 主要 有 双 组 分 组 合 粘 结 法 (俗称 双 管 胶 或 AB 胶 ) 和 和 氰 基 丙 烯 酸 酯 
(CAs， 俗称 瞬 间 胶 ) 粘 结 法 两 种 。 

1) 双 组 分 组 合 粘 结 法 。 双 组 分 组 合 粘 结 法 是 以 聚 酯 、 环 氧 树脂 或 氨基 四 酸 乙 
酯 作为 基体 树脂 ， 与 固化 剂 组 合 使 用 。 

2) 氨基 丙烯 酸 酯 粘 结 法 。 握 基 丙 烯 酸 酯 粘 结 法 在 近 几 年 来 有 了 很 大 的 变化 ， 
使 用 很 多 新 的 配方 。 氰 基 丙 烯 酸 酯 又 称 超级 胶 。 对 于 大 多 数 塑料 修理 来 说 ， 并 不 推 
荐 使 用 氰 基 丙 烯 酸 酯 ， 因 为 它 经 不 起 日 晒 雨 淋 ， 不 能 保证 修理 件 耐用 。 在 强度 和 弹 
性 相同 的 情况 下 ， 使 用 氰 基 丙 烯 酸 酯 来 修复 比 其 他 方法 速度 快 。 应 当 说 明 ， 和 氰 基 两 
烯 酸 酯 在 各 种 塑料 上 使 用 并 不 是 一 样 好 。 如 果 决 定 使 用 氰 基 丙 烯 酸 酯 ， 应 选择 质量 
可 靠 的 品牌 ， 严格 按 使 用 谨 明 去 做 。 

一 般 说 来 ， 双 组 分 组 合 烙 结 法 与 氰 基 丙 烯 酸 酯 粘 结 法 的 主要 区 别 在 于 ， 双 组 
分 组 合 粘 结 法 的 粘 结 处 万 性 较 好 ， 而 氨基 丙烯 酸 酯 粘 结 法 粘 结 处 韧性 较 差 ， 不 适 
合 有 韧性 要 求 的 材料 。 和 氰 基 丙 烽 酸 酯 粘 结 法 的 优点 是 速度 快 ， 使 用 方便 。 

4. 塑料 件 修 与 换 的 掌握 

作者 认为 ， 塑 料 件 修 与 换 的 擎 握 应 从 以 下 几 个 方面 来 考虑 : 

1) 对 于 燃油 箱 及 要 求 严格 的 安全 结构 件 ， 必 须 考虑 更 换 。 
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2) 整体 破碎 应 考虑 更 换 为 主 。 

3) 价值 较 低 、 更 换 方便 的 零件 应 考虑 更 换 为 主 。 

4) 应 力 集中 部 位 ， 如 富康 车 尾 门 匀 链 、 撑 杆 锁 机 处 ， 应 考虑 更 换 为 主 。 

5) 基础 零件 ， 并 且 扩 十 较 大 ， 受 损 为 划 痕 、 撕 裂 、 控 伤 或 穿孔 ， 这 些 零件 拆 
装 麻烦 、 更 换 成 本 高 或 无 现货 供应 ， 应 考虑 以 修理 为 主 。 

6) 表面 无 漆 面 的 、 不 能 使 用 氰 基 丙 烯 酸 酯 烙 结 法 修理 的 且 表 面 美光 要 求 较 高 
的 塑料 零件 ， 一 般 来 说 ， 由 于 修理 处 会 留 下 明显 的 痕迹 ， 应 考虑 更 换 。 


四 、 机 械 类 零件 修 与 换 的 掌握 


1. 悬 架 系 统 、 转 向 系统 零件 修 与 换 的 掌握 

在 阐述 悬 架 系统 中 零件 修 与 换 的 掌握 之 前 ， 我 们 必须 说 明 悬 架 系 统 与 车 轮 定位 
的 关系 。 非 承载 式 车 身 ， 正确 的 车 轮 定 位 的 前 提 是 正确 的 车 架 形 状 和 尺寸 。 承 载 式 
车 身 ， 正 确 的 车 轮 定 位 的 前 提 是 正确 的 车 身 定 位 太 寸 ,如 图 5-36 所 示 。 这 一 点 容 
易 被 人 们 忽视 。 和 车身 定位 太 才 的 允许 俩 差 一 般 在 1 ~3mm， 可 见 要 求 之 高 。 
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图 5-36 ”桑塔纳 2000 型 轿车 车 身 主 要 定位 尺寸 
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我 们 知道 ， 汽 车 悬 架 系 统 中 的 任何 零件 是 不 允许 用 校正 的 方法 进行 修理 的 ， 当 
和 车轮 定位 仪器 〈 前 轮 定位 或 四 轮 定 位 仪 带 ) 检测 出 车 轮 定位 不 合格 时 ， 用 肉眼 和 
一 般 量具 又 无 法 判断 出 具体 的 损伤 和 变形 的 零 部 件 ， 不 要 轻易 做 出 更 换 悬 架 系 统 中 
某 个 零件 的 决定 。 

车 轮 外 倾 、 主 销 内 倾 和 主 销 后 倾 都 与 车 映 定位 尺寸 密切 相关 。 如 果 和 车 轮 外 倾 、 
主 销 内 倾 和 主 销 后 倾 不 对 ， 首 先 分 析 是 否 是 碰撞 造成 的 ， 由 于 碰撞 事故 不 可 能 造成 
轮胎 的 不 均匀 磨损 ， 可 通过 检查 轮胎 的 磨损 是 否 均匀 ， 初 步 判 断 事故 前 的 车 轮 定位 
情况 。 

例如 ， 和 桑塔纳 车 下 摆 臂 橡胶 套 的 磨损 、 锁 板 回 定 螺 栓 的 松动 ， 都 会 造成 车 轮 外 
倾角 的 增 大 。 再 检查 车 身 定 位 太 寸 ， 在 消除 了 诸如 摆 臂 橡胶 套 的 磨损 等 原因 ， 校 正 
好 车 身 使 得 相关 定位 尺寸 正确 后 ， 青 做 车 轮 定 位 检测 。 如 有 果 此 时 和 车轮 定 位 检测 仍 不 
合格 ,再 根据 其 结构 、 维 修 手册 判断 具体 的 损伤 部 件 ， 逐 一 更 换 、 检 测 ， 直 至 损伤 
部 件 确认 为 止 。 上 述 过 程 通常 是 一 个 非常 复杂 而 繁琐 的 过 程 ， 又 是 一 个 技术 含量 较 
高 的 工作 ， 由 于 晤 架 系 统 中 的 震 件 都 是 安全 部 件 ， 而 零件 的 价格 又 较 高 ， 鉴 定 评 估 
工作 切 不 可 轻率 马虎 。 

转向 机 构 中 的 零件 也 有 类 似 问 题 。 

2. 铸造 基础 件 修 与 换 的 掌握 

汽车 的 发 动机 币 体 、 变 速 器 、 主 
减速 和 差 速 器 的 壳 体 往往 用 球墨 铸铁 
或 铝 合 金 铸 造 而 成 。 在 遭受 冲击 载荷 
时 ， 常 常会 造成 固定 支 脚 的 断裂。 我 
们 知道 球墨 铸铁 或 铝 合 金 铸件 都 是 可 
以 焊接 的 。 

一 般 情 况 ， 对 发 动机 币 体 、 变 速 
器 、 主 减速 和 差 速 器 的 壳 体 的 断裂 是 
可 以 进行 焊接 修理 的 。 图 5-37 所 示 为 
桑塔纳 普通 型 轿车 在 遭受 正面 或 左 侧 
正面 碰撞 时 ， 气 饶 盖 的 发 电机 固定 处 
常见 的 碰撞 断裂 ， 这 种 断裂 通过 焊接 
修理 ， 其 强度 、 刚 度 和 使 用 性 能 都 可 
以 得 到 满足 。 桑 塔 纳 普通 型 轿车 气 红 
体 的 空调 压缩 机 固定 处 ， 同 样 会 遭受 
类 似 的 碰撞 损伤 ， 也 可 以 用 类 似 方法 






























































图 5-37 桑塔纳 普通 型 轿车 








修复 。 | 气缸 盖 常 见 的 碰撞 断裂 
不 论 是 球墨 铸铁 或 铝 合 金 铸件 ， a) 完好 的 气缸 盖 








了 YY A a 常见 的 碰撞 断裂 
焊接 都 会 造成 其 变形 ， 这 种 变形 通常 ee 
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肉眼 看 不 出 来 ， 但 由 于 焊接 部 位 的 附近 对 形状 尺寸 要 求 较 高 〈 如 发 动机 气缸 壁 、 
变速 器 、 主 减速 和 差 速 器 的 轴承 座 ) ， 也 就 是 说 ， 这 些 部 位 附近 如 果 产 生 断 裂 ， 用 
焊接 的 方法 修复 常常 是 不 行 的 。 如 果 这 些 部 位 产生 断裂 ， 一 般 来 说 应 考虑 
更 换 。 


五 、 电 器 件 修 与 换 的 掌握 


有 些 电器 件 在 遭受 碰撞 后 ， 它 的 外 观 没 有 损伤 ,但 其 “症状 ”是 “ 坏 了 ”， 然 
而 它 是 否 真 的 “ 坏 了 ”， 还 是 系统 中 的 电路 保护 装置 起 作用 了 ， 一 定 要 认真 检查 。 

如 果 电 路 过 载 或 短路 就 会 出 现 大 电流 ， 导 线 发 热 、 绝 缘 损 伤 ， 结 果 会 酿 成 火 
灾 。 因 此 ， 电 路 中 必须 设置 保护 装置 。 熔 断 器 、 熔 丝 链 、 大 限 流 熔断 器 和 断路 器 都 
是 过 流 保 护 装置 ， 它 们 可 以 单独 使 用 ， 也 可 以 配合 使 用 。 磁 撞 会 造成 系统 过 载 ， 相 
应 的 燃 断 器 、 熔 丝 链 、 大 限 流 熔断 器 和 断路 器 会 因 过 载 而 工作 ， 出 现 断 路 ，“ 症 
状 ” 就 是 “ 坏 了 ”。 

各 种 电路 保护 装置 如 下 : 

1. 熔断 器 

现代 汽车 使 用 较 多 的 是 燃 片 
式 熔断 器 ， 如 图 5-38 所 示 。 

检查 时 将 熔断 器 从 熔断 器 板 
(俗称 炊 丝 盒 ) 上 拉 出 来 ， 透 过 透 
明 塑 料 壳 查看 里 边 的 熔 丝 有 没有 





烧 断 和 塑料 党 有 没有 变色 。 如 果 a) b) 
烧 断 ， 更 换 应 使 用 同一 规格 〈 电 图 5-38 熔 片 式 熔断 器 
流量 ) 的 熔断 器 。 





许多 欧洲 产 汽车 采用 陶瓷 熔断 器 ， 它 的 中 间 是 一 个 陶瓷 绝缘 体 ， 一 侧 绕 着 一 根 
金属 丝 。 检 查 时 可 查看 绕 在 陶瓷 绝缘 体外 的 金属 丝 有 没有 烧 断 。 

无 论 哪 种 类 型 的 熔断 器 都 可 以 用 万 用 表 进 行 断路 检测 。 

2. 熔 丝 链 细 导 线 灸 接 

熔 丝 链 (图 5-39) 用 
在 最 大 电流 限制 要 求 不 十 分 
严格 的 电路 中 ， 通 常 装 在 点 
火 开关 电路 和 其 他 拔 出 点 火 
钥匙 后 仍 在 工作 的 电路 的 蓄 
电池 正极 一 侧 ， 位 置 一 般 在 9 
发 动机 室内 的 划 电 池 附 近 ; 也 用 在 不 便于 将 导线 从 茧 电池 引 至 熔断 器 板 再 引 回 负载 
的 场合 。 

熔 丝 链 是 装 在 导体 里 的 一 小 段 细 金 属 丝 ， 通 常 靠近 电源 。 由 于 熔 丝 链 比 主导 线 
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电流 过 大 时 这 部 分 金属 丝 烧 断 
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能 在 电路 中 其 他 部 分 损坏 之 前 熔断 并 形成 断路 。 炊 断 絮 表面 有 一 层 特殊 的 绝缘 
层 ， 过 热 时 会 冒 泡 ， 表 明 熔 丝 已 经 熔化 。 如 果 绝 缘 表 面 看 起 来 没 问 题 ， 轻 轻 往 两 边 
拉 拉 电 线 ， 这 时 知 能 拉 长 ， 则 说 明 熔 丝 链 已 经 熔化 。 如 果 拿 不 准 它 是 否 熔化 ， 可 以 
用 测试 灯 或 万 用 表 进行 断路 检测 。 

3. 大 限 流 熔 丝 

有 些 新 的 电 需 系统 用 大 限 流 熔 丝 取 代 了 常规 的 炊 丝 链 。 大 限 流 熔 丝 的 外 观 和 用 
法 有 些 像 双 熔 片 式 熔断 咒 ， 但 外 形 比较 大 ， 电 流 的 额定 值 也 更 高 (一般 要 高 4 ~5 
倍 ) 。 大 限 流 灼 丝 装 在 单独 的 熔 丝 盒 内 ， 位 于 发 动机 盖 下 。 

大 限 流 熔 丝 较 一 般 熔 丝 链 便于 检查 和 更 换 。 检 查 时 透 过 彩色 塑料 壳 可 以 看 到 熔 
丝 ， 如 果 熔 丝 断 了 ， 将 熔 丝 从 熔 丝 盒 里 抽出 来 即 可 更 换 。 

大 限 流 熔 丝 的 另 一 个 优点 是 可 以 将 汽车 的 电器 系统 分 成 几 个 较 小 的 电路 ， 方便 
诊断 和 检查 。 例 如 ， 有 些 汽车 上 用 一 个 熔 丝 链 控制 大 半 个 整 机 电路 ， 如 果 这 个 熔 丝 
链 断 了 ， 许 多 电 融 装置 都 不 能 工作 ， 换 成 若干 个 大 限 流 熔 丝 ， 则 因 一 个 燃 丝 伐 断 而 






























































停机 的 电器 装置 的 数目 显著 减少 ， 这 样 可 准确 地 找到 故障 源 。 
4 断路 研 侧 视 图 (外 部 ) 侧 视 图 (内 部 ) 
有 的 电路 用 断路 带 保护 。 它 可 双人 金属 辟 
以 集中 装 在 熔 丝 盒 上 ， 也 可 以 分 散 
串 在 电路 中 。 跟 熔断 器 一 样 ， 它 也 
是 以 电流 值 来 定 等 级 的 。 
断路 器 分 循环 式 (图 5-40) 和 触 香 
非 循环 式 (图 5-41) 两 种 。 图 5-40 ne 
1) 循环 式 断 路 器 。 循 环 式 断 全 视图 (外 部 ) 侧 视图 
路 器 常用 一 个 由 两 面 金 属 膨 胀 率 相 AS A 











差 较 大 的 金属 薄片 制 成 (俗称 双 金 
属 熔 丝 ) ， 当 流 过 双 金 属 辟 的 电流 过 
大 时 , 金属 臂 就 发 热 ， 由 于 两 种 金 


属 的 膨胀 率 相差 较 大 ， 金 属 辟 产 生 
弯曲 变形 而 打开 触 点 ， 切 断 电 流 。 人 
电流 停止 后 ， 金 属 冷却 ， 恢 复 到 原 复位 按 乌 


形状 , 触 点 闭合 ， 恢 复 供电 。 如 果 
电流 仍 过 大 ,电路 又 切断 ， 如 此 
反复 。 

2) 非 循环 式 断 路 需 。 非 循环 式 


笑 - 人 
断路 器 有 两 种 。 一 种 是 停止 给 电路 Ws 
供电 即 可 复位 的 ， ee 
图 $-41 非 循环 式 断 路 史 
金属 臂 上 绕 有 线圈 (图 5-41a)， 过 a) 切断 供电 电源 b) 按 下 复位 入 要 
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电流 时 触 点 打开 ， 有 小 电流 流 过 线圈 。 小 电流 不 能 驱动 负载 ， 但 可 以 加 热 双 金 
辟 ， 使 金属 辟 保 持 断 路 状态 ， 直 到 停止 供电 。 男 一 种 要 按 下 复位 按钮 才能 复位 ， 其 金 
辟 由 一 弹簧 顶 住 ， 保持 触 点 接 通 (图 5-41b) 。 电 流 过 大 时 ， 双 金属 臂 发 热 ， 弯 曲 到 一 
定 程 度 ， 克 服 弹簧 阻力 而 打开 触 点 ， 直 到 按 下 复位 按钮 才能 重新 闭合 。 


六 、 关 于 修 与 换 的 量化 分 析 


随 着 社会 生产 力 的 高 速 发 展 ， 时 间 的 价值 概念 变 得 越 来 越 突 出 。 汽 车 修复 过 程 
所 需 的 时 间 ， 被 汽车 拥有 者 看 得 越 来 越 重 。 一 辆 受 损 汽 车 的 修复 不 但 要 考虑 修理 的 
质量 、 费 用 ， 还 要 考虑 修理 所 需 的 时 间 ， 如 何 将 修理 费用 与 时 间 进 行 综合 考虑 ?7 以 
下 举例 说 明 作 者 的 观点 。 

例 1: 1) 更 换 一 辆 桑塔纳 普通 型 轿车 的 发 动机 盖 〈 单 涂 层 烤 漆 ) 。 按 上 海 大众 
公司 提供 的 发 动机 盖 单 价 为 840. 00 元 。 按 《南京 市 汽车 维修 行业 工时 定额 与 收费 
标准 》， 更 换 发 动机 盖 的 饭 金 工 费 为 40. 00 元 ， 做 漆 费 =360. 00 x1.5 =540. 00 元 ， 
合计 维修 费 为 840. 00 +40. 00 +540.00 = 1420. 00 元 。 修 理工 期 为 0.5 天 。 

2) 修理 一 辆 桑塔纳 碰撞 车 的 发 动机 盖 (普通 漆 )， 从 轻 度 变形 至 严重 变形 饭 
金工 费 为 40. 00 ~360. 00 元 ， 做 漆 费 为 360. 00 ~ 540. 00 元 ， 维 修 费 用 为 400. 00 ~ 
900. 00 元 。 修 理工 期 为 0.5 ~2.0 天 。 

设 单一 部 件 修 理 所 需 费用 与 更 换 该 部 件 所 需 费 用 之 比 为 变形 价格 系数 J， 则 从 
轻 度 变形 至 严重 变形 的 变形 价格 系数 为 

J = (400. 00 ~ 900. 00) /1420. 00 = 0. 28 ~ 0. 63 

设 单一 部 件 修 理工 期 与 更 换 工 期 之 比 为 变形 时 间 系 数 $， 则 从 轻 度 变形 至 严重 

变形 的 时 间 系 数 为 














属 
属 





























S=(0.5~2.0)/0.5=1~4 

设 变形 价格 系数 与 变形 时 间 系 数 之 积 为 变形 系数 B， 则 

B=JS=(0.28 ~0.63) x(1 ~4) =0.28 ~2.52 

例 2: 1) 更 换 一 辆 桑塔纳 普通 型 轿车 的 后 刀子 板 ( 单 涂 层 烤 漆 ) 。 按 上 海 大 众 
公司 提供 的 后 翼 子 板 单价 为 7532. 00 元 。 按 《南京 市 汽车 维修 行业 工时 定额 与 收费 
标准 》， 更 换 后 翼 子 板 的 饭 金 工 费 为 360. 00 元 ， 做 漆 费 = 360. 00 x 1.0 = 360. 00 
元 ,合计 维修 费 为 732. 00 +360. 00 +360. 00 = 1472. 00 元 。 修 理工 期 为 2.0 天 。 

2) 修理 一 辆 桑塔纳 碰撞 车 的 后 豆子 板 (普通 漆 )， 从 轻 度 变形 至 严重 变形 饭 
金工 费 为 50. 00 ~450. 00 元 ， 做 漆 费 为 360. 00 ~ 480. 00 元 ， 维 修 费用 为 410. 00 ~ 
930. 00 元 。 修 理工 期 为 0.5 ~2.0 天 。 

从 轻 度 变形 至 严重 变形 的 变形 价格 系数 为 

J = (410. 00 ~930.00)/1472. 00 =0. 28 ~0.63 
从 轻 度 变形 至 严重 变形 的 时 间 系 数 为 
S=(0.5~2.0)/2.0=0.25~1.0 
设 变形 价格 系数 与 变形 时 间 系 数 之 积 为 变形 系数 BB， 则 
B=JS=(0.28~0.63) x(0.25 ~1.0) =0.07 ~0.63 
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从 大 量 的 实践 测算 可 以 得 出 ,通过 变形 系数 B 的 测算 ， 可 以 综合 分 析 单 一 部 
件 是 否 该 换 。 由 于 我 国 各 地 的 经 济 水 平 差距 很 大 ， 作 者 认为 就 目前 的 我 国 国情 ,将 
变形 系数 定 在 一 个 范围 较为 合适 ， 如 1.0 ~2.0， 我 国 经 济 发 达 地 区 取 下 限 ， 经 济 
落后 地 区 取 上 限 。 例 如 在 南京 ， 将 变形 系数 B 定 在 1.3,，B 大 于 等 于 1.3 则 换 ， 小 
于 1.3 则 修 。 以 上 为 作者 观点 ， 仅 供 同行 参考 。 











第 四 节 ”损失 项 目的 确定 


一 、 损 失 项 目 确定 的 过 程 和 次 序 


以 丰田 卡罗拉 轿车 的 碰撞 损失 为 例 ， 说 明 损 失 项 目 确 定 的 过 程 和 次 序 。 

我 们 首先 将 丰田 卡罗拉 轿车 的 损失 项 目 分 为 下 列 30 多 项 。 

1. 前 保险 杠 及 附件 

前 保险 杠 及 附件 由 前 保险 枉 、 前 杠 骨架 、 前 杠 吸 能 装置 、 前 保险 杠 支架 、 前 杜 
拖 钩 盖 板 等 组 成 ， 如 图 5-42 所 示 。 


91674-A1028(6) 













51674-A1028(4) 


信人 办、 | 52116AULH) 
人 SS REFER TO 
52127D FIG 53 一 02 52021 
Es 上 
90179-06127(2 Ns 2 52521A 
81481E 7 2 \ SN 
52128B 





81482C ee 了 53879HREFER TO 
| | FIG 53—02 
90149-06193(2) 
90109-06193(4) ee 
REPER LO FIG 53—02 


FIG 51—02 
NC 51441D) 


名 REFER TO 

FIG 53—02 
REFER TO 
FIG 51-02 


图 5-42 ”前 保险 杠 分 解 图 
52119A 一 前 保险 杠 总 成 ”53112E 一 前 杠 格 机 ”81482C 一 左前 雾 灯 护 单 ”81481F 一 右前 雾 灯 护 罩 
52128B 一 前 杠 拖 钧 羡 板 左 ”52127D 一 前 杠 拖 钓 羡 板 右 。52161C 一 前 杠 连接 螺钉 53119E 一 散热 器 格 栅 保 
护 装置 、53879H 一 前 流 子 板 内 衬 挡 板 52521A 一 前 杠 挡 板 卡子 52115A 一 前 杠 右 侧 支架 
52116A 一 前 杠 左 侧 支 架 52021 一 前 杠 骨架 52611 一 前 杠 吸 能 装置 
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现代 轿车 的 保险 杜绝 大 多 数 用 塑料 制 成 ,对 于 用 热塑性 塑料 制 成 的 、 价 格 又 非 
常 昂 贵 的 保险 杠 ， 并 且 为 表面 做 漆 的 ， 破损 处 不 多 ， 可 用 塑料 焊 机 焊接 。 

保险 杠 饰 条 破损 后 基本 以 换 为 主 。 

保险 杠 使 用 内 衬 多 为 中 高 档 轿 车 ， 常 为 泡沫 制 成 ， 一 般 可 重复 使 用 。 

现代 轿车 的 保险 杠 骨 架 多 数 用 金属 制 成 ,使 用 较 多 的 是 用 冷 轧钢 板 冲 压 成 形 ， 
少数 高 档 轿 车 采用 铝 合 金 制 成 。 对 于 铁 质 保险 杠 骨 架 ， 轻 度 磁 撞 常 采用 饭 金 修理 的 
方法 修复 ,价值 较 低 的 中 度 以 上 的 碰撞 常 采用 更 换 的 方法 修复 。 铝 合金 的 保险 杜 骨 
架 修 复 难 度 较 大 ， 中 度 以 上 的 碰撞 多 以 更 换 修复 为 主 。 

保险 杠 支 架 多 为 铁 质 ， 一 般 价 格 较 低 ， 轻 度 碰 撞 常 采用 饭 金 修复 ， 中 度 以 上 的 
碰撞 多 为 更 换 修复 。 

保险 栖 灯 多 为 转向 信号 灯 和 筋 灯 ， 表 面 破 损 后 多 采用 更 换 修复 ， 对 于 价格 较 高 
的 雾 灯 ， 且 损坏 为 少数 支撑 部 位 的 ， 营 用 焊接 和 烙 结 修理 的 方法 修复 。 

2. 前 护 栅 及 附件 

前 护 栅 及 附件 由 前 护 栅 饰 条 、 前 护 栅 铭牌 等 组 成 ， 如 图 5-43 所 示 。 
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FIG 52-01 
(PNC 53110E) 


人 | 
图 5-43 ”前 护 栅 分 解 图 
53111 一 汽车 散热 器 护 栅 (中 网 ) 

前 护 栅 及 附件 的 破损 多 数 以 更 换 修复 为 主 。 

3. 前 照 灯 及 灯泡 

前 照 灯 由 前 照 灯 壳 、 远 光 灯 、 近 光 灯 等 组 成 ， 如 图 5-44 所 示 。 

现代 汽车 灯具 表面 多 为 聚 碳酸 酯 (PC) 或 玻璃 制 成 ， 文 撑 有 反光 部 位 常用 两 
燃 膊 - 丁 二 烯 - 茶 乙烯 共聚 物 ( ABS) 制 成 。ABS 塑料 属 热塑性 塑料 ， 可 用 塑料 焊 焊 
接 。 表 面 用 玻璃 制 成 的 ， 如 果 破 损 ， 且 有 玻璃 灯 片 供应 可 考虑 更 换 玻璃 灯 片 ， 对 于 
价格 较 昂 贵 的 前 照 条 ， 并 且 只 是 支撑 部 位 局 部 破损 可 采取 塑料 焊 焊接 的 方法 修复 。 

4. 散热 器 框架 

散热 器 框架 又 称 前 裙 ， 如 图 5-45 所 示 。 
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图 5-44 ”前 照 灯 分 解 图 
81110 一 前 照 灯 总 成 81135 一 前 照 灯 灯 壳 ”81110D 一 远 光 灯 81110R 一 近 光 灯 81515B 一 转向 灯 
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53188B 
图 5-45 散热 器 框架 分 解 图 
53205 一 散热 器 框 架 总 成 ”53204 一 散热 器 框架 左 、 右 部 件 
53216A 一 散热 器 框架 上 横梁 ”53218A 一 散热 器 框架 上 横梁 
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现代 轿车 的 散热 器 框架 在 承载 式 车 身 中 属于 结构 件 ， 多 为 高 强度 钢板 ， 如 何 鉴 
定 结构 件 的 整形 与 更 换 ， 参 考 前 节 内 容 。 

由 于 散热 器 框架 结构 形状 复杂 ， 轻 度 变 形 通常 可 以 饭 金 修复 ， 而 中 度 以 上 的 变 
形 往往 不 易 饭 金 修复 ， 高 强度 低 合金 钢 更 是 不 宜 饭 金 修复 。 

5. 冷凝 器 及 制冷 系统 

空调 系统 由 压缩 机 、 冷 凝 器 、 干 燥 器 、 膨 胀 阀 、 藻 发 箱 、 管 道 及 电 控 元 件 等 组 
成 ， 如 图 5-46 所 示 。 
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到 5-46 ”空调 系 分 解 图 
88310 一 压缩 机 88450 一 冷凝 器 ( 含 干燥 器 ) ”88474 一 干燥 器 ”88710E 一 空调 管 (蒸发 器 至 冷凝 器 ) 
88704 一 空调 管 ( 压缩 器 至 获 发 箱 ) ”88703 一 空调 管 ( 压缩 机 至 冷凝 器 ) ”88707 一 空调 管 (蒸发 器 至 压缩 机 ) 

现代 汽车 空调 冷凝 咒 均 采用 铝 合 金 制 成 ， 中 低档 车 的 冷凝 器 一 般 价格 较 低 ， 中 
度 以 上 的 损伤 一 般 采 用 更 换 的 方法 处 理 。 高 档 轿车 的 冷凝 器 一 般 价格 较 贵 ， 中 度 以 
下 的 损伤 常 可 采用 氢 弧 焊 进行 修复 。 注 意 ,， 冷凝 右 因 磁 撞 变 形 后 虽然 未 漏 制冷 剂 ， 
但 拆 下 后 重新 安装 时 不 一 定 就 不 漏 制冷 剂 。 

储 液 欠 (干燥 器 ) 因 碰 撞 变 形 一 般 以 更 换 为 主 。 如 果 系 统 在 碰撞 中 以 开口 状 
态 暴 露 于 潮湿 的 空气 中 时 间 较 长 (具体 时 间 由 空气 湿度 决定 )， 则 应 更 换 干 燥 器 ， 
否则 会 造成 空调 系统 工作 时 “ 冰 堵 ”。 

压缩 机 因 碰 撞 常见 的 损伤 有 壳 体 破裂 ， 带 轮 、 离 合 器 变形 等 ， 壳 体 破 裂 一 般 
采用 更 换 的 方法 ， 带 轮 变 形 、 离 合 带 变形 一 般 采 用 更 换 带 轮 、 离 合 带 的 方法 
修复 。 
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汽车 的 空调 管 路 有 多 根 ， 损 伤 的 空调 管 路 一 定 要 注 明 是 哪 一 根 ， 常 用 “ x 
xx~xxx” 加 以 说 明 。 

汽车 空调 管 有 铝 管 和 胶管 两 种 。 铝 管 因 碰撞 常见 的 损伤 有 变形 、 折 弯 、 断 裂 
等 ， 变 形 一 般 采 取 校 正 的 方法 修复 ， 价 格 较 低 的 空调 管 折 弯 、 断 裂 一 般 采 取 更 换 的 
方法 修复 ,价格 较 高 的 空调 管 折 弯 、 断 裂 一 般 采取 截 去 折 弯 、 断 裂 处 ， 再 接 一 节 用 
氧 弧 焊接 的 方法 修复 。 胶 管 的 破损 一 般 用 更 换 的 方法 修复 。 

汽车 空调 燕 发 箱 通常 包括 芋 发 箱 壳 体 、 藻 发 器 和 膨胀 阀 等 ， 最 常见 的 损伤 多 为 
蒸发 箱 壳 体 的 破损 。 营 发 箱 过 体 大 多 用 热塑性 塑料 制 成 ， 局 部 的 破损 可 用 塑料 焊 焊 
接 修复 ， 严 重 的 破损 一 般 需 更 换 ， 决 定 更 换 时 一 定 要 考虑 有 无 壳 体 单独 更 换 。 莹 发 
器 的 换 与 修 基 本 同 冷凝 器 。 膨 胀 阀 因 碰 撞 损 坏 的 可 能 性 极 小 。 

空调 系统 中 的 压缩 机 是 由 发 动机 通过 一 个 电动 离合 器 驱动 的 。 在 离合 右 接 合 和 
断 开 的 过 程 中 ， 由 于 磁场 的 产生 和 消失 ， 产 生 了 一 个 脉冲 电压 。 这 个 脉冲 电压 会 损 
坏 车 上 精密 的 电子 模块 。 为 了 防止 出 现 这 种 情况 ， 在 空调 电路 中 接 入 一 个 分 流 二 极 
管 ， 这 个 二 极 管 阻止 电流 沿 有 害 的 方向 流 过 。 当 空调 系统 发 生 故 障 时 ， 分 流 二 极 管 
有 可 能 被 击 穿 。 如 果 不 将 被 击 穿 的 二 极 管 换 邱 ， 可 能 会 造成 空调 离合 器 不 触发 ， 甚 
至 损坏 电子 模块 。 

重新 加 注 制冷 剂 及 冷冻 油 的 所 需 量 因 制 冷 量 的 大 小 不 同 而 不 同 ， 乘 用 车 的 制冷 
剂量 常 在 500 ~ 15300g， 所 以 充 加 的 费用 不 能 “一 刀 切 ”， 大 型 客车 的 制冷 剂 可 能 达 
到 20000g。 

6. 散热 器 及 附件 

散热 絮 及 附件 包括 散热 带 、 进 水 管 、 出 水 管 、 副 水 箱 等 ， 如 图 5-47 所 示 。 

现代 汽车 散热 器 基本 上 是 铝 合金 的 ， 铜 质 散热 器 由 于 造价 较 高 ， 基 本 已 不 再 使 
用 。 判 断 散 热 器 的 修 与 换 基 本 与 冷凝 器 相似 。 所 不 同 的 是 散热 器 常 有 两 个 塑料 水 
室 ， 水 室 破损 后 ， 一 般 需 更 换 ， 而 水 室 在 遭受 撞击 后 最 易 破 损 。 

水 管 的 破损 一 般 以 更 换 方式 修复 。 

风扇 护 暑 轻 度 变形 一 般 以 整形 校正 为 主 ， 严 重 的 变形 常常 采取 更 换 的 方法 
修复 。 

主动 风扇 与 从 动 风 忆 常 为 风 鹿 叶 破 碎 ， 丰 田 卡罗拉 车 型 将 风扇 叶 做 成 可 拆 钊 
式 ， 风 扇 叶 可 单独 购买 ， 破 碎 后 可 以 单独 更 换 风 扇 叶 。 

风扇 传动 带 在 碰撞 后 一 般 不 会 损坏 ， 由 于 其 正常 使 用 的 磨损 也 会 造成 损坏 ， 拆 
下 后 如 果 需 更 换 应 确定 是 否 是 碰撞 原因 。 

7. 发 动机 盖 及 附件 

发 动机 盖 、 匀 链 及 附件 等 如 图 5-48 所 示 。 

轿车 发 动机 盖 绝 大 多 数 采 用 冷 轧 钢板 冲压 而 成 ， 少 数 高 档 轿车 采用 铝板 冲压 而 
成 。 冷 轧钢 板 在 遭受 撞击 后 常见 的 损伤 有 变形 、 破 损 ， 铁 质 发 动机 六 是 否 需 更 换 主 
要 依据 变形 的 冷 作 硬 化 程度 ， 基 本 几何 形状 变形 程度 。 冷 作 硬化 程度 较 少 、 几 何 形 
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图 5-47 冷却 系 分 解 图 
16400 一 散热 吉 总 成 ”16711 一 风扇 护 盐 ”16363 一 风扇 电动 机 ”16361 一 风扇 ”16470 一 散热 器 补水 壶 
16571C、16572D、16573B 一 软水 管 16261N、16264G、16267C、16281F 一 硬 水 管 
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图 5-48 发 动机 盖 及 附件 分 解 图 
53301 一 发 动机 盖 。”53341B 一 发 动机 盖 内 衬 


状 程度 较 好 的 发 动机 盖 常 采用 饭 金 修理 法 修复 ， 反 之 则 更 换 。 铝 质 发 动机 盖 通 常 产 
生 较 大 的 塑性 变形 就 需 更 换 。 

发 动机 盖 锁 遭受 碰撞 变形 、 破 损 多 以 更 换 为 主 。 

发 动机 盖 匀 链 遭受 碰撞 后 多 以 变形 为 主 ， 由 于 贸 链 的 刚度 要 求 较 高 ， 变 形 
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以 更 换 为 主 。 


发 动机 盖 撑 杆 常 有 铁 质 撑 杆 和 液压 撑 杆 两 种 ， 铁 质 撑 杆 基本 上 都 可 以 通过 校正 
修复 ， 液 压 撑 杆 撞击 变形 后 多 以 更 换 修复 为 主 。 

发 动机 凌 拉 索 在 轻 度 碰撞 后 一 般 不 会 损坏 ， 碰 撞 严 重 会 造成 折断 ， 折 断后 应 以 
更 换 。 











8. 前 贾 子 板 及 附件 
5-49 所 示 。 
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Esro ry 
图 5-49 前缀 子 板 及 附件 分 解 图 
53801 一 右前 翼 子 板 ，53802 一 左前 翼 子 板 ”53875A 一 右前 翼 子 板 内 衬 ”53876A 一 左前 翼 子 板 内 衬 
53827L 一 右前 翼 子 板 侧 防护 件 53828K 一 左前 翼 子 板 侧 防护 件 








前 豆子 板 遭 受 撞 击 后 其 修理 与 发 动机 盖 基 本 相同 。 


前 豆子 板 的 附件 常 有 改 子 板 内 衬 等 ， 权 子 板 内 衬 因 价格 较 低 ， 撞 击破 损 后 一 般 
做 更 换 处 理 。 


9. 前 纵 梁 及 轮 置 
前 纵 梁 及 附件 如 图 5-50 所 示 。 
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显 一 90467-0608202) 
雪 从 一 91631-B0614(2) 
于 ※1、. EDDY 上 57026C| |O—90333-25003 
51964F CE 一 ※2 于 
90105-C0068(2) ※2 41C、 CVI1C 全 -90119 Cas 
图 5-50 ”前 纵 梁 及 附件 分 解 图 
57027B 一 右前 纵 梁 总 成 57028 一 左前 纵 梁 总 成 57026C 一 左前 外 纵 梁 分 总 成 57025D 一 右前 外 纵 梁 分 总 成 
57191A 一 前 地 板 内 侧 右 后 纵 梁 ”57192A 一 前 地 板 内 侧 左 后 纵 染 57033C 一 3 号 右前 纵 梁 加 强 件 分 总 成 
57034D 一 3 号 左前 纵 染 加 强 件 分 总 成 


前 轮 置 及 附件 如 图 5-51 所 示 。 
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图 5-51 前 轮 置 及 附件 分 解 图 
53701 一 右前 轮 置 总 成 ”53702 一 左前 轮 置 总 成 前 纵深 


53734C 
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对 于 承载 式 车 身 的 汽车 ， 前 纵 粱 及 轮 置 属于 结构 件 ， 按 结构 件 方法 处 理 。 
10. 轮轴 ( 钢 圈 ) 
轮 加 如 图 5-52 所 示 。 
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图 5-52 车轮 分 解 图 
42601 一 铅 合 金 轮 轴 42603 一 轮 载 盖 ”42611 一 气门 芯 








轮 罗 遭 撞击 后 以 变形 损伤 为 主 ， 多 以 更 换 的 方式 修复 ; 轮胎 遭 撞 击 后 会 出 现 爆 
胎 现 象 ， 以 更 换 方式 修复 ; 轮 置 遭 撞 击 后 常会 产生 破损 现象 ， 以 更 换 方式 修复 。 

11. 前 悬 架 系 统 及 相关 部 件 

前 悬 架 系统 及 相关 部 件 主要 包括 悬 架 臂 、 转 向 节 、 减 振 器 、 稳 定 杆 、 发 动机 托 
架 和 制 动 盘 等 ， 如 图 5-53 所 示 。 

前 悬 架 系统 及 相关 部 件 中 制 动 盘 、 悬 架 臂 、 转 向 节 、 稳 定 杆 均 为 安全 部 件 ， 发 
现 有 变形 均 应 更 换 。 

减 振 器 主要 鉴定 是 否 在 碰撞 前 已 损坏 。 减 振 器 是 易 损 件 ， 正 常 使 用 到 一 定 程度 
后 会 漏 油 ， 如 果 减 振 器 外 表 已 有 油 泥 ,说明 在 碰撞 前 已 损坏 。 如 果 外 表 无 油 迹 ,， 磁 
撞 造 成 弯曲 变形 ， 应 更 换 。 

12. 传动 轴 及 附件 

传动 轴 及 附件 如 图 5-54 所 示 。 
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中 低档 轿车 多 为 前 轮 驱 动 ， 碰 撞 常 会 造成 外 侧 等 角 速 万 向 节 (俗称 外 球 笼 ) 
破损 ， 常 以 更 换 方式 修复 ， 有 时 还 会 造成 半 轴 弯曲 变形 ， 也 以 更 换 方式 修复 为 主 。 

13. 方向 操纵 系统 (转向 盘 、 转 向 传动 杆 、 转 向 机 、 横 拉杆 、 转 向 助力 泵 等 ) 

转向 盘 如 图 5-55 所 示 。 

转向 柱 如 图 5-56 所 示 。 


转向 机 与 横 拉 杆 连 接 如 图 5-57 所 示 。 
操纵 系统 中 转向 操纵 系统 与 制 动 系统 遭 撞 击 损伤 后 从 安全 的 角度 出 发 多 以 更 换 

















修复 。 
安装 有 安全 气 宫 系统 的 汽车 ， 驾 驶 人 和 气 宫 都 安装 在 转向 盘 上 ， 当 气 赛 因 碰 撞 引 
爆 后 ， 不 仅 要 更 换 气 赛 ， 通 常 还 要 更 换 气 宫 传 感 吕 与 控制 模块 等 。 

变速 操纵 系统 遭 撞击 变形 后 ， 轻 度 的 常 以 整修 修复 为 主 ， 中 度 以 上 的 以 更 换 修 


复 为 主 。 
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图 5-53 ”前 悬 架 及 相关 系统 分 解 图 
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REFER TO 
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(PNC 89542(RH)) 
(PNC 89543(LH)) 
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47722(LH) |04947- 全 全 














0 04479 二 OO O 
47715D Pf @o (8 ~® 00 
47769 
图 5-53 ”前 悬 架 及 相关 系统 分 解 图 ( 续 ) 
48510 一 右前 减 振 器 总 成 48520 一 左前 减 振 器 总 成 ”48131 一 右前 螺旋 弹簧 ”48132 一 左前 螺旋 弹 筑 
48811 一 前 稳定 杆 “48810 一 右前 稳定 杆 连 杆 总 成 48820 一 左前 稳定 杆 连 杆 总 成 43211 一 右 转 向 节 
43212 一 左 转向 节 48068 一 右前 下 氛 辟 ”48069 一 左前 下 摆 辟 ”47730 一 右 侧 盘 式 制动器 制 动 氏 总 成 
47750 一 左 侧 盘 式 制动器 制 动 缸 总 成 47781 一 右前 盘 式 制动器 防 尘 音 ”47782 一 左前 盘 式 制动器 防 尘 齐 
47721 一 右前 盘 式 制动器 制 动 缸 固 定 架 “47722 一 左前 盘 式 制动器 制 动 缸 固 定 架 “04465 一 前 盘 式 制 动 摩擦 片 组 件 
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图 5-54 ”传动 轴 及 附件 分 解 图 
43410 一 右前 驱动 轴 总 成 ”43460 一 右前 外 侧 驱 动 万 向 节 轴 总 成 
43030 一 左前 驱动 轴 内 侧 万 向 节 总 成 
04438 一 左前 驱动 轴 内 侧 和 外 侧 防 尘 套 组 件 
14. 发 动机 附件 〈( 油 底 壳 及 垫 、 发 动机 支架 及 胶 垫 、 进 气 系统 、 排 气 系统 等 ) 
油 底 壳 及 垫 如 图 5$-58 所 示 。 
油 底 壳 轻 度 的 变形 一 般 无 须 修 理 ， 放 油 螺 塞 处 碰 伤 及 中 度 以 上 的 变形 以 更 换 
为 主 。 
发 动机 支架 及 胶 执 如 图 5-59 所 示 。 
发 动机 支架 及 胶 垫 因 撞 击 变 形 、 破 损 以 更 换 修复 为 主 。 
进 气 系统 如 图 5-60 所 示 。 
进 气 系统 因 撞 击破 损 和 变形 以 更 换 修复 为 主 。 
排 气 系统 如 图 5-61 所 示 。 
排 气 系统 中 最 常见 的 撞击 损伤 为 发 动机 移 位 造成 的 排 气管 变形 。 由 于 排 气 管 长 
期 在 高 温 下 工作 ， 氧 化 现象 较 严 重 ， 通 常 无 法 整修 。 消 声 器 吊 耳 因 变 形 超过 弹性 极 
限 破损 ， 也 是 常见 的 损坏 现象 ， 应 以 更 换 修 复 。 
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45187 一 7 
图 5-55 ”转向 盘 分 解 图 
45100 一 转向 盘 ”45130 一 驾 台 人 安全 气 吉 ”45184 一 转向 盘 凸 台 下 盖 









※1 REFER TO 
2™ FIG 84-01 站 
※I REFER TO 人 (PNC 84052) 
FIG 84-01— 
(PNC 85432) 
※] REFER TO 
90119-C0021 pd oi 45897 
45260 (PNC 82291D) 
REFER TO 
FIG 84-01 — 
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REFER TO 
45221 一 同 90119-C0021 oy 
0119-C002 0 oF 
90119-C0021 2 7 
90467-06188 





90467-06188 
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45025D 
※1 4FC, CVFC 





图 5-56 ”转向 柱 分 解 图 
45250 一 转向 柱 总 成 ”45260 一 转向 管 柱 下 十 字 连 接 轴 ”45259 一 转向 柱 孔 羡 消 声 板 
45025 一 转向 管 柱 防 尘 轩 ”45286 一 组 合 开关 护 罩 (上 ) ”45287 一 组 合 开关 护 黑 (下 ) 
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图 5-57 转向 机 与 横 拉 杆 连 接 分 解 图 
45510 一 转向 器 ”45046 一 右 横 拉杆 端 头 分 总 成 ”45047 一 左 横 拉 杆 端 头 分 总 成 
45535 一 右 转 向 器 防 尘 四 ”45536 一 左 转 向 器 防 尘 蛙 
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图 5-58 油 底 过 及 垫 分 解 图 
11420 一 油 底 克 上 1210A 一 储 油 槽 下 部 ( 油 底 壳 ) 11452 一 机 油 尺 插 管 ”15301 一 机 油 尺 
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图 5-59 发 动机 支架 及 胶 热 分 解 图 
12305 一 发 动机 右 支 架 胶 垫 ”12315 一 发 动机 右 支 架 (机 爪 ) 12321 一 发 动机 后 支架 
12371 一 发 动机 后 支架 胶 垫 ”12311 一 发 动机 前 文 架 12361 一 发 动机 前 支架 腕 垫 


15. 发 电机 及 蓄电池 

发 电机 如 图 5-62 所 示 。 

发 电机 最 常见 的 撞击 损伤 为 带 轮 、 散 热 叶 轮 变形 ， 壳 体 破损 ， 转 子 轴 弯 曲 变形 
等 。 带 轮 变形 以 更 换 方法 修复 。 散 热 叶 轮 变 形 以 校正 修复 为 主 。 充 体 破损 、 转 子 轴 
弯曲 变形 以 更 换 发 电机 总 成 修复 为 主 。 

蕾 电池 如 图 5-63 所 示 。 

汽车 用 蓄电池 的 损坏 多 以 壳 体 四 个 侧面 破裂 为 主 。 汽 车 蕾 电池 多 为 铅 酸 蓄 电 
池 , 由 6 格 (汽油 车 ) 或 12 格 (煤油 车 ) 组 成 。 磁 撞 会 造成 单 格 或 多 格 破裂 ， 电 
解 液 外 流 。 一 时 查看 不 到 破裂 处 ， 可 通过 打开 加 液 盖 观察 电解 液 量 来 判断 。 如 果 只 
是 单 格 或 几 格 严重 缺 液 ， 多 为 蕃 电 池 壳 破裂 ， 如 果 每 格 都 缺 液 ， 多 为 充电 电流 过 大 
所 致 ， 而 不 是 破裂 。 
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图 5-60 ” 进 气 系统 分 解 图 
17705 一 空气 滤 清 器 壳 (上) ”177001 一 空气 滤 清 器 索 (下 ) ”17752 一 空气 滤 清 右前 进 气 管 卫 
17751 一 空气 滤 清 器 前 进 气管 1 17801 一 空气 滤 清 器 世 
9 加 | @ 17565A 
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FIG 84-01 
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图 5-61 


17410 一 排 气 管 前 段 “17420 一 排 气管 中 有 段 


排 气 系统 分 解 
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17430 一 排 气管 后 段 ”17565 一 排 气 管 吊 耳 
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FIG 16-03 
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图 5-62 发 电机 分 解 图 
27020 一 发 电机 总 成 ”27415 发 电机 带 轮 37330 一 发 电机 转子 27360 一 发 电机 定子 
27039 一 发 电机 后 壳 


16. 前 风 窗 玻璃 及 附件 (前 风 窗 玻璃 、 前 风 窗 23800D KE Em 
玻璃 密封 条 及 饰 条 、 内 视 镜 等 ) 

前 风 窗 玻璃 及 密封 条 如 图 5-64 所 示 。 
前 风 窗 玻璃 及 附件 因 撞 击 损坏 基本 上 以 更 28800A 一 < 而 间 “一 90178-c0049 
换 修复 为 主 。 E0800 
前 风 窗 玻璃 腕 条 分 为 密封 式 和 粘贴 式 ， 卡 
罗拉 属于 粘贴 式 的 风 窗 玻璃 ， 更 换 风 窗 玻璃 时 
可 能 还 要 更 换 风 窗 玻璃 饰 条 。 

因为 许多 车 将 内 视 镜 粘贴 在 前 风 窗 玻璃 
上 ， 所 以 作者 将 其 与 风 窗 玻 璃 归 在 一 起 。 内 视 
镜 多 为 二 次 碰 挤 致 损 ， 破 损 后 一 般 以 更 换 ee 
为 主 。 28800 一 蓄电池 

17. 刊 水 器 系统 ( 刊 水 器 片 、 刊 水 器 辟 、 
喷 水 过 、 刊 水 器 联动 杆 、 乔 水 器 电动 机 、 喷 水 管 等 ) 

刊 水 器 系统 如 图 5-65 所 示 。 

刊 水 器 系统 中 刊 水 器 片 、 乔 水 器 辟 、 乔 水 器 电动 机 因 撞 击 损坏 主要 以 更 换 修复 为 主 。 

刊 水 器 固定 支架 、 联 动 杆 中 度 以 下 的 变形 损伤 以 整修 修复 为 主 ， 严 重 变形 一 般 
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55781G 


图 5-64 











刊 水 器 喷 水 系统 如 图 5-66 所 示 。 


85212A 







NS 


总 85160 一 
85110 -二 > 82375B 一 
851061B 
图 5-65 ”天水 器 系统 分 解 图 


85110 一 刊 水 器 电动 机 85160 一 风 窗 玻璃 刊 
水 器 连 杆 总 成 ”85221B 一 左前 刊 水 器 臂 
85222A 一 左前 刊 水 器 片 


璃 及 密封 条 分 解 图 


前 风 窗 玻 
56111 一 前 风 徐 玻璃 ”75533 一 前 风 窗 玻璃 上 饰 条 ”56117 一 前 风 窗 玻璃 下 饰 条 


56111 
| 









56116 一 内 视 镜 








90467-07076-C0 85387A td 
5 
85387B 
小 ~ 2 
ee 





85319A] 











85387 











图 5-66 刊 水 器 喷 水 系统 分 解 网 
58330 一 前 风 窗 刮 水 需 清 洗 器 和 泵 ”85373 一 刊 
水 器 喷 水 管 ”85035 一 刮 水 器 喷 水 嘴 
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一 般 刊 水 需 喷 水 壶 只 在 较 4 
严重 的 碰撞 中 才 会 损坏 ， 损 坏 D> 
后 以 更 换 为 主 。 多 

刮 水 器 喷 水 电动 机 、 喷 水 55713C 
管 和 喷 水 嘴 因 碰撞 损坏 的 情 人 
况 较 少 出 现 ,， 若 撞 坏 以 更 换 
为 主 。 

18. A 柱 及 饰 件 、 前 围 、 暖 
风 系 统 、 集 雨 栅 等 

承载 式 车 身 的 汽车 A 柱 如 
图 5-67 所 示 。 
A 柱 因 碰 撞 产 生 的 损伤 多 















90179--06308(2) 








7 
以 整形 修复 为 主 ， 由 于 A 柱 为 
结构 钢 ， 当 产生 折 弯 变形 以 更 ao 让 
换 外 片 为 主要 修复 方式 。 91515-80818G3) 61137A 61153C 
A 柱 有 上 下 内 饰 板 ， 破 报 E 
后 一 般 以 更 换 为 主 。 
前 围 如 图 5-68 所 示 。 网 于 和 





61131 一 A 柱 外 板 总 成 ”61635 一 A 柱 加 强 筋 上 ( 右 ) 61137 一 A 
柱 加 强 筋 下 ( 右 ) 61121 一 A 柱 下 内 板 ( 右 ) 





前 围 多 为 结构 件 ， 整 修 与 
更 换 按 结构 件 的 整修 与 更 换 原 
则 执行 ，A 柱 内 饰 板 因 撞击 破损 以 更 换 修复 为 主 。 


起 | 





55214A 


~ 90467-10208 


867—10208(2) 5549 












55215A 
90467-11122 
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NO.1) nn 
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tf 55137A(RH) 
洲 55138A(LH) 


< 人 
90178-C0034(2) 
| 


87-C0027(4) 


91515-80818G9) 一 人 | 





图 5-68 ”前 围 分 解 图 
55101 一 前 围 板 总 成 ”55210 一 前 转 板 隔 热 热 总 成 55223 一 前 围 板 外 隔 热 垫 ”55137 一 右 侧 支架 (前 围 至 车 架 ) 
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前 围 上 板 上 安装 有 了 暧 风 系 统 ， 如 图 5-69 所 示 。 


Ne 

28— 

87128 om | 5 SN ___ 哆 一 90099-00318G3) 
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汪 wy — 90119-C0093 










R0119_co093 
(SD i 87139C 
88539J BE ) 
> 由 ; - 命 一 9%0179-06282 

1 多 — 90159-C0005(2) 
三 ep — 90119-Co092 B848B 
$ 一 一 88650N 

90159 C0006 她 





87710G 88515 


AS 88501 87106K 





90099 一 00968(15) 


gE 
< 人 口 
区 v 
ss 一 站 ~、 
» we 
87107A ORT 87139C 
88625 | 
,| REFER TO 而 87103B 
REFER TO FIG 87 一 15 2 
FIG 87-15 


(FNC 53909C) 
(PNC 55906D) 





a 














图 5-69 ” 暧 风 系统 分 解 图 
87050 一 空调 散热 侨 总 成 ”87130 一 鼓风机 总 成 ”88501 一 冷却 器 1 号 燕 发 器 分 总 成 
87710 一 快速 加 热 器 总 成 ”87107 一 加 热 器 散热 器 装置 分 总 成 ”88625 一 冷却 器 热 

人 敏 电阻 (车 内 温度 传感器 ) ”87130 一 鼓风机 电动 机 


较 严 重 的 碰撞 常会 造成 暖 风 机 壳 体 、 进 气 罩 的 破碎 ， 以 更 换 为 主 ， 暖 风水 箱 、 
鼓风机 一 般 在 碰撞 中 不 会 损坏 。 

19. 仪表 台 

仪表 台 组 件 如 图 5-70 所 示 。 

仪表 台 因 正面 的 严重 撞击 ， 或 侧面 撞击 常 造成 整体 变形 、 皱 折 和 固定 不 破损 。 
整体 变形 在 弹性 限度 内 ， 待 骨架 校正 好 后 重新 装 回 即 可 。 皱 折 影 响 美 观 ， 对 美观 要 
求 较 高 的 新 车 或 高 档 车 笔者 主张 更 换 ， 因 仪表 台 价 格 一 般 较 贵 。 老 旧 车 更 换 意义 不 
大 。 少 数 固 定 爪 破损 常 以 焊 修 修复 为 主 ， 多 数 固定 爪 破损 以 更 换 修 复 为 主 。 

左右 出 风口 常 在 侧面 撞击 时 破碎 ， 右 出 风口 也 常 因 二 次 碰撞 被 前 排 乘 客 右手 支 
承 时 压 坏 。 

左右 饰 框 常 在 侧面 碰撞 时 破损 ， 严 重 的 正面 磁 撞 也 会 造成 支 扑 断裂 ， 均 以 更 换 
为 主 。 

杂 物 箱 常 因 二 次 碰撞 被 前 排 乘 客 膝盖 撞 破 裂 ， 一 般 以 更 换 为 主 。 

卡罗拉 中 央 操 纵 饰 件 为 通道 罩 ， 如 图 5-71 所 示 。 
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图 5-70 仪表 台 分 解 图 
55302 一 上 仪表 台 分 总 成 55303 一 下 仪表 台 分 总 成 ”55330 一 仪表 台 骨 架 
73960 一 前 排 乘客 侧 安 全 气 吉 ”55318 一 仪表 板 左 面板 55317 一 仪表 板 右 面板 
58804A 
内 2 58808 6018 —R、 > TRE1S2153 GLX.GXLGLXS, PREM 
sr 58905 
※] 58843 3 js 
<、 | 本 10203(2) 
2 
90467 10203(2) 好 一 一 90467-10203(2) 
90468-0513502) 入 一 5 
93568-55074(8) 
,1 93568-55014(2) 0119_ Co107(4) 58908A 
93568-55014(2) 
号 58815A 










58910 一 中 央 控 第 


中 台 


性 
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A 、 
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58804 一 扶 寻 
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58959B 
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| 58907 
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< 
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忆 > 


(FNC 74108 
” REFER TO 





FIG 74—04 
(FN 








C74109A) 91673-A0816(2) 一 全 
58910C 
图 5-71 通道 罩 分 解 图 




















到 全 


FE 箱 上 面板 分 总 成 ”58905 一 拱手 箱 盖 分 总 成 “55420 一 中 央 控 制 台 前 饰 板 








58996A 


一 才 所 
人 全 一 本 
有 REFER TO ee 
KK FIG 74-01 
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严重 的 碰撞 会 造成 车 映 底板 变形 ， 和 车 映 底板 变形 后 会 造成 过 道 单 破裂 ， 以 更 换 
20. 车 门 及 饰 件 [前 门 (后 视 镜 )、 后 门 及 饰 件 等 ] 
以 前 门 为 例 ， 前 门 外 部 结构 如 图 5-72 所 示 。 













2 te 
RKEKR TGS8102(LH) 
FIG T4-03-— 67403F(RH) 
(FNC T4515A) 67404F(LH) 
75921C(RH) 对 
75922MKLHI 91611-80610(2) 
67001(RH) 
67002(LH) 





67111(RH)| ~ 
67112(LH) ※167811 









90178 C0032(4) 


WY 
Sa | p nD 
' 68610B(RH) 和 


68620(LH) 


67001A 
67923(RH) 
67924(LH) 


90387-C0001 





67867 
67867G(RH) 
67868L(LH) | 90105-C01070) 
| 

67861(RH) 
67862(LH) 


90109-08295(2) 67869E (RH) 
67869B(LH) 





67831(RH) 
67832(LH) 





图 5-72 前门 外 部 结构 
67001 一 前 门 过 68101 一 前 门 玻璃 75921 一 前 门窗 框 外 饰 板 
68141 一 前 门 玻璃 绒 槽 ”67861 一 前 门 密封 胶 

















前 门 部 分 结构 如 图 5-73 ~ 图 5-75 所 示 。 

门 玻 璃 升降 机 如 图 5-76 所 示 。 

门 防 控 饰 条 碰撞 变形 应 更 换 ， 由 于 门 变形 需 将 门 防 擦 饰 条 拆 下 整形 ， 多 数 防 擦 
饰 条 为 自 干 胶 式 ， 拆 下 后 重新 粘贴 上 不 牢固 ， 用 其 他 胶 粘 贴 影 响 美 观 ， 应 考虑 
更 换 。 

门框 产生 塑性 变形 后 ， 一 般 不 好 整修 ， 应 考虑 更 换 。 门 下 部 的 修理 同 发 动机 
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舱 善 。 
69210(RH) 
69210(RH) 
69220(LH) 69220(LH) 
(名 一 *169217D (多 一 *169217D 
外 69242B 多 -一 69242C 
‘ra — 69241B 加 69241B 
69201A(RH) 69201A(RH) 
69202A(LH) 69202A(LH) 
04TH 69293A(RH) 
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REEKR TO 
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RKFER TO 
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90148-50003 


90165-50003 





69311A(RH) 
69312(LH) 








\ 











*] 
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69206B(LH) 69205B] 5 


90189-C0014(2) 











90164-C0004(2) we69278B(LHD 





图 5-73 


69410 一 前 车 门 锁 扣 板 总 成 ”69277 一 前 车 门 内 把 手 框 
69210 一 前 车 门 外 把 手 总 成 ”69201 一 前 车 门 


门 锁 及 锁 必 在 严重 撞击 后 
损坏 ， 一 般 以 更 换 为 主 。 

后 视 镜 镜 体 破损 以 更 换 为 主 ， 对 
于 镜片 破损 ， 有 些 高 档 轿 车 的 镜片 可 
单独 供应 ， 可 以 更 换 镜片 。 

玻璃 升降 机 是 碰撞 经 常 损坏 的 部 
件 ， 玻 璃 导轨 、 玻 璃 托 架 也 是 经 常 损 
坏 的 部 件 ， 碰 撞 变 形 后 一 般 都 要 更 
换 ， 但 玻璃 导轨 、 玻 璃 托 架 党 在 评估 
中 遗漏 。 

车 门 内 饰 修理 同 A 柱 内 饰 。 

后 门 与 前 门 结构 与 修理 方法 基本 
相同 。 
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90148-C0006(4) 


89320(ED 


前 门 部 分 结构 


出 | 


69205 一 前 门 内 把 手 框 
外 把 手 框 分 总 成 
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90105- C0158(4) 一 0 一 


68730(RH) 
68740(LH) 


图 5-74 ”前 门 贸 链 分 解 图 
68710 一 前 门 上 贸 链 ”68730 一 前 门下 贸 链 
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67491A(RH) 
全 90164-C0004(2 
| 90468-04101 了 ) 
67601B(RH) 90189 一 06018(4) 67625(RH) 
67602A(LH) kh 67626(LH) 


68171B(RH) 
68172A(LH) 






P 59—C0006(4) 










67601(RH) 
67602(LH) 


图 5-75 ”前 门 内 饰 分 解 图 
67601 一 前 门 内 饰 板 67171 一 前 车 门 玻璃 内 密封 条 ”67491 一 前 车 门下 门框 支架 装饰 条 





RKFKR TO 
FIG 67-01 

{PNC 68101(RH)} 
{PNC 68102(LH)} 


wp 901 19—C0108(4) 


90109 一 C0004(4) 


85710B(RH) 


” Se 人 
90109-C0004(B) 90080-16075(6) 


图 5-76 玻璃 升降 机 分 解 图 
69801 一 玻璃 升降 机 总 成 ”85710 一 前 门 玻 璃 升降 电动 机 68101 一 前 门 玻璃 


21. 前 座 椅 及 附件 、 安 全 带 
前 座 椅 及 附件 如 图 5-77 所 示 。 
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图 5-77 前 座 椅 分 解 图 
71200 一 前 座 椅 总 成 71910 一 头 枕 71620 一 前 排 左 侧 座 椅 座 垫 弹簧 总 成 71552 一 前 排 左 侧 座 椅 靠背 软 垫 71074 一 前 排 
左 侧 座 椅 靠 背 护 面 71072 一 前 排 左 侧 座 椅 座 热 护 面 71512 一 前 排 左 侧 座 椅 座 垫 软 垫 71812 一 前 排 左 侧 座 椅 座 热 护 板 

座 椅 及 附件 因 撞 击 造成 的 73300A 

损伤 常 为 骨架 、 导 轨 变 形 和 环 从 -em 
轮 、 齿 轮 根 切 现象 ， 骨架 、 导 Ne 103 6 
轨 变 形 常 可 以 校正 ， 芒 轮 、 齿 
轮 根 切 通常 必须 更 换 琼 轮 、 齿 
轮机 构 。 许 多 车 型 因 购买 不 到 
为 轮 、 齿 轮机 构 常 会 更 换 座 椅 
总 成 。 


安全 带 的 入 结 攀 如 图 90109 一 | 10009 90178-C0036 
5-78 所 示 。 73233 90176-C0036G 


3233 
目前 我 国 已 强制 使 用 被 动 sn A 
安全 带 ， 大 多 数 安全 带 在 中 度 3 oo10911060 针 ~ 
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区 90178-C0036 一 a、 . 


73024 
| |173200A 


90105-C0053 


















以 下 碰 模 后 还 能 使 用 , 但 必须 。 ?291 < 90105-Co012 
严格 检验 。 前 部 严重 碰撞 的 安 电 7321A-75010(2) 中 
全 带 ， 收 紧 帮 处 会 变形 ， 从 安 图 5-78 ”安全 带 分 解 图 


上 7210 一 前 坤 机 侧 座 椅 外 安全 带 总 成 “220 一 前 排 左 侧 座 椅 外 安全 带 总 成 
全 角度 考虑 ， 笔 者 建议 更 换 。 T2230 一 前 罪人 只 村 四 安全 榜 并 DMO， 前 排 仙 和 从 内 安全 各 总 

EL 7z 半 Dz 人 73024 一 前 排 左 侧 诊 式 安 全 带 销 定 咒 板 分 总 成 ”73023 一 前 排 右 侧 肩 式 安 全 
中 高 档 轿车 上 安装 有 安全 带 目 带 银 定 器 板 分 总 成 73200 一 前 排 户 式 安全 带 铺 定 器 油 节 器 总 成 
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动 收 紧 装置 ， 收 紧 器 上 拉 态 传 感 需 感应 到 严重 的 正面 撞击 后 ， 电 控 自 动 收 紧 装置 会 
点 火 ， 引 爆 收 紧 装置 ， 从 而 达到 快速 收 紧 安 全 带 的 作用 。 但 安全 带 上 自动 收 紧 装置 工 
作 后 必须 更 换 。 

22. 侧 车 身 、B 柱 及 饰 件 、 门 槛 及 饰 件 等 

有 的 汽车 车 身 侧 面 设计 成 一 个 整体 ， 如 富康 ， 但 卡罗拉 没有 这 样 设 计 。 

B 柱 结构 如 图 5-79 所 示 。 








ule = 61621D 








91515-80818(3) 61137A 61153C 








61431B | 61415B 人 4 
| 人 ww 
61403C 


图 5$-79 B 柱 分 解 图 
61311C 一 B 柱 外 板 61305 一 B 柱 内 板 61037A 一 B 柱 加 强 筋 上 ”61323A 一 B 柱 加 强 筋 下 


B 柱 的 整修 与 更 换 同 A 柱 。 

车 身 侧面 内 饰 如 图 5-80 所 示 。 

车 身 侧面 内 饰 的 破损 以 更 换 为 主 。 

边 梁 及 附件 如 图 5-81 所 示 。 

一 般 的 碰撞 边 梁 的 变形 以 整形 修复 为 主 ， 边 梁 保 护 膜 是 评估 中 经 常 遗漏 的 项 
目 ， 只 要 边 梁 需要 整形 ， 边 梁 保 护 膜 就 要 更 换 。 门 槛 饰 条 破损 后 一 般 以 更 换 为 主 。 














(225) 


人、 


.全 汽车 评估 第 3 版 








a 62470A(RH) 
i 3 62480A(LH) 


1 
62171J 


有 
62473C(RH) 
62474C(LH) 











| 
62472G 


62411(RH) 


62170A(RH) 62412(LH) 


62180A(LH) 











62211(RH) 
62212(LH) 






90167-C0010(4) 
62211D 62217G 









62331A(RH) 
62332A(LH) 
62311B(RH) 62551F(RH) 
62312B(LH) 62552F(LH) 
625518 






62111C(RH)| 
62112(LH) 





67917A(RH) 





62111B 62413C 67918A(LH) 
62413A(RH) 
~ 62414A(LH) 
” 67913(RH) 67911B(RH) 
67914(LH) 67912A(LH) 

















图 5-80 ”侧面 内 饰 分 解 医 
62211 一 A 柱 上 内 饰 板 62111 一 A 柱 下 内 饰 板 62411 一 B 柱 上 内 饰 板 62413 一 B 柱 下 内 饰 板 
362470 一 C 柱 上 内 饰 板 62473 一 车 顶 右 侧 内 饰 板 62551 一 后 排 右 侧 座 椅 侧 饰 板 67917 一 右 后 车 门 防 磨 板 


5 包 

IB | 

61411 | 
61431B [61415B 二 

| i 


[ 
61403C 




















61412 
61432B | Glo 





61404E 4 
图 5-81 边 梁 及 附件 分 解 图 
61403 、61404 一 右 侧 车 门 外 槛 板 加 强 件 分 总 成 

23. 车 身 地 板 

车 身 地 板结 构 如 图 5-82、 图 5-83 所 示 。 

车 里 地 板 因 撞击 常 造成 变形 ， 常 以 整修 方式 修复 ， 对 于 整修 无 法 修复 的 车 喘 地 
板 ， 在 现 有 的 国内 修理 能 力 下 ， 笔 者 认为 应 该 考虑 更 换 和 车身 总 成 。 

24. 车 顶 及 内 外 饰 件 [落水 槽 及 饰 条 、 车 项 ( 指 外 金属 件 ) 、 顶 篷 〈 指 内 饰 ) 、 
天 窗 等 ] 

车 顶 结 构 如 图 5-84 如 示 。 

严重 的 碰撞 和 倾覆 会 造成 车 顶 损伤 。 

车 顶 的 修复 同 发 动机 舱 盖 ， 只 要 能 修复 ， 原 则 上 不 予 更 换 。 内 和 饰 同 车 门 内 饰 。 
落水 槽 饰 条 为 馈 合金 外 表 做 漆 ， 损 伤 后 一 般 应 予 更 换 。 
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90105-C0026(2) 
57051A57053 158251C 






58325E 







58172 58113A 
90115-06166(4) 






| 
A DE Si 
AQ AZ -9011S-06166 


58136A 58111A 





-4 90115—06219 
58175A 









55129C 57661D 58015A 58016A 
(RH) 
58167C sg233 





( — 90115 一 06219(2) 
57531 一 限 、 9 -一 90115-06219(2) 
90467-05145 | 本 册 


90179- 06314 
58168C 
90179-06314 |$7533B， 


90105 一 C0057(2) 
90457 一 05145 


90105-C0057(2) 


图 5-82 车身 底板 分 解 图 
58111 一 前 地 板 右 底板 58112 一 前 地 板 左 底板 58113 一 前 地 板 中 央 板 5$8211 一 中 央 地 板 底板 


58307 













R20 =1003) 58386H 
※2 58798C 
64726K 3 
58791B 58336B 
58313B 























58313 
KR 
SS TU 
@ 90297-03007(4) 下 NT TB 
@ 90115-062193) Xl 58311 
WD— 64726K 
58314 
W(FLOOR UNDER COVER) 
| 广 90561- 13003(3) 下 | 
REFER TO | 
FIG 61-01 58399B 上 90467— 14053(3) Ds 








REFER TO En 
Rn 90179-06314 ea 
(PNC 65631C) 1 ! FIG $2 05 
REFER TO 4 57627A 58398B -二 90561-13003(2) (FNC 52161B) 
FIG 61-01 | REFER T9 
L90467-14059(2 52— 
90109-06375(2) 四 (PNC 52162D) 
9017906314 REFER TO 
57628C Se> FIG 61-01 90467-07201(4) 
90179- REFER TO 
017906314 | ed 
90109-—06375(2) 一 志 RE 
FIG 61-01 


图 5-83 ”车 身后 底板 分 解 图 
58311 一 后 地 板 底 板 ”58301 一 身 下 背 板 分 总 成 





《227)》 





汽车 评估 第 3 版 。 








56115B 56116D 


SGN 


63111 64811 


63103A| 63144B 63133A 64813D 





















64101 
RS 
人 -REFER TO 
61247F 1 FIG 71-04 
63102A 63143B REFER TO 
90119-C0116(6) eA 


64243 
90119-C0095 


90179-08247 _. 
i 64244 
90119-C0095 SR64336A 
90179 -08247 SS S351A 


全 一 04336A 








图 5-84 车 顶 分 解 图 
63111 一 车 顶 外 板 63102 一 车 顶 前 横梁 64811 一 后 风 窗 玻璃 
75571 一 后 风 窗 玻璃 上 饰 条 64813 一 后 风 窗 玻璃 下 饰 条 


25. 后 风 窗 玻璃 及 附件 (后 风 窗 玻璃 、 后 风 窗 玻璃 饰 条 等 ) 

后 风 窗 玻璃 及 附件 的 结构 同 前 风 窗 玻璃 。 区 别 在 于 ， 前 风 窗 玻璃 为 夹 胶 玻璃 ， 
后 风 玻 璃 为 带 加 热 除 霜 的 钢化 玻璃 。 修 理 方法 同 前 风 窗 玻璃 。 

26. 后 翼 子 板 
后 辟 子 板结 构 如 岁 5-85 所 示 。 
后 豆子 板 与 前 翼 子 板 不 同 ， 后 豆子 板 为 结构 件 ， 按 结构 件 方法 处 理 。 
行李 箱 落水 模板 、 三 角 窗 内 板 、 挡 泥 板 外 板 及 挡 泥 板 内 板 一 般 不 子 更 换 。 
后 悬 架 座 按 结构 件 方法 处 理 。 

27. 后 搁 板 及 饰 件 

后 搁 板 如 图 5-86 所 示 。 

后 搁 板 因 碰 撞 基 本 上 都 能 整形 修复 ， 此 处 如 果 达 到 不 能 整形 修复 的 情况 ， 一 般 
车 身 达 到 更 换 的 程度 。 
后 行李 箱 内 衬 用 毛 息 制 成 ,一 般 不 用 更 换 。 行 李 箱 前 装饰 板 、 行 李 箱 侧 装 饰 板 
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也 很 少 破损 ， 如 果 损 坏 以 更 换 为 主 。 














61324A 61622C 
“wwf 
58332J 一 Kb 
61432B| 61416B 
61698D 
61404K 
61848A 
65714C 


61312C 


图 5-85 后 刀子 板结 构图 
61212 一 后 以 子 板 “61632 一 侧 围 轮 路 外 板 “61634 一 侧 围 轮 罩 内 衬 板 61712 一 车 顶 外 侧 板 
64305 一 后 窗台 板 连接 板 61732 一 车 顶 侧 围 内 板 61736 一 后 车 顶 内 侧 板 

















28. 后 桥 及 后 悬 架 
桥 结 构 如 图 5-87 所 示 。 
悬 架 结构 如 图 5-88 所 示 。 














桥 按 副 梁 方 法 处 理 。 


*] 64330A 
29. 后 部 地 板 、 后 纵 梁 及 附件 CS 
后 部 地 板 、 后 纵 梁 及 附件 如 图 和 


(PWC 81576) 


5-89 所 示 。 
Se 图 5-86 后 搁 板 分 解 图 
后 纵 滩 按 前 纵 梁 方法 处 理 ， 其 64330 一 杂 物 箱 装饰 板 总 成 


他 同 车 身 底板 处 理 方法 相似 。 备 胎 
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盖 在 严重 的 追尾 碰撞 中 会 破损 ， 以 更 换 为 主 。 


一 一 MARK 
90119-14131 “a 
本 







Q@ 90176-12009(2) 


48725F 
90173-14004 一 0 


90119-14131 





图 5-87 后 桥 分 解 图 
42110 一 后 桥 总 成 


®©-94130-61200] 





48530F 一 GS 
48755 一 他 

48341A(RH) 

48341B(LH) 
48257C(RH) CS 
48259A(LHJ ”> en 
48231A(RH) 
48231B(LH) 





48258D(RH) 
48258C(LH) 


jon 12393(2) 


19-14131 NE 
& < [2010631200902) 


图 5-88 后 悬 架 分 解 图 
48530 一 后 减 振 器 总 成 ”48341 一 后 减 振 器 缓冲 块 。”48231 一 后 减 振 器 螺旋 弹 得 





30. 行李 箱 盖 及 附件 

行李 箱 盖 及 附件 如 图 5-90 所 示 。 
按 发 动机 舱 盖 及 附件 方法 处 理 。 
行李 箱 内 饰 如 图 5-91 所 示 。 
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外 REFER TO 
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5762BC FIG 61-01 
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FIG 61-01 


图 5-89 后 部 底板 分 解 
58311 一 后 地 板 底板 


90467-07201(4) 
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58301 一 身 下 背 板 分 总 成 
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REFER TO 
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图 5-90 











75129-0D01002) 
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一 一 Se 
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REFER TO 
FIG 67 一 12 


行李 箱 盖 及 附件 分 解 图 
行李 箱 盖 匀 链 ”64610 一 行李 箱 盖 锁 机 “64621 一 行李 箱 盖 锁 扣 ”64461 一 行李 箱 密封 条 
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※2 B01 
SE wx3REFER TO 
FIG 81-17 58773A 
0 
164721C 
64719A | 
x※1(1 X.MH-M) 58774A 64719B 
※2 W(REAR SPOILER) BER49 
3 W/O(REAR SPOILER) 。 R&AppeR To (PNC 64243) 
64721C FIG6L04 TS 6 04 64490 
电 REFER TO 
REFER TO FIG 61-04 
PIG G1~04 
(PNC 642 
64771 


” 风 - 一 90119-06840 





90119-06840 一 0 2 f 
58460F 这 FE 村 
64720A 58387 


图 5-91 行李 箱 内 饰 
64719 一 行李 箱 盖 内 衬 ”64271 一 行李 箱 前 装饰 板 “64771 一 备 胎 置 
64720 一 行李 箱 侧 装 饰 板 58387 一 后 地 板 装 饰 板 


行李 箱 工具 盒 在 碰撞 中 时 党 破损, 评 、、 D179 Do S0170-0s73 
佑 时 注意 不 要 遗漏 。 后 轮 单 内 饰 、 左 侧 内 
饰 板 、 右 侧 内 饰 板 碰撞 一 般 不 会 损坏 。 

31. 后 围 及 铭牌 

后 围 结构 如 图 5-92 所 示 。 
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81380TCEE 
900 31500Ad 

81555(RH) 

81565A(LH) 

81550L 
81550W(RH) 
a 81550Q(LH 
图 5-92 后 围 分 解 图 81585C(RED QED 
ee 81595(LH) 时 -5 
58387 一 后 围 总 成 | 






按 散 热 器 框架 方法 处 理 。 



































铭牌 损伤 后 以 更 换 为 主 E NI | 81584(RH) 
| B1552A(RH) 81594A(LHD), 1 sg1C(RH) 
32. 尾灯 A a(R) 81591C(LH) 
) 结 松 0 5-93 示 。 81561D(LH) 
sd, I 图 5-93 ”尾灯 分 解 图 
按 前 照 灯 方 法 处 理 。 581550 一 外 尾灯 ， 人 S80 二 内 尾 寻 
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33. 后 保险 杠 及 附件 
后 保险 杠 及 附件 如 图 5-94 所 示 。 
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图 5-94 后 保险 杠 分 解 区 
52159 一 后 保险 杠 ”52171 一 后 保险 杠 骨架 ”52155 一 后 保 
险 杠 支架 “52592 一 后 保险 杠 密封 件 





按 前 保险 杠 方法 处 理 。 
我 国 幅员 辽阔 ， 各 地 汽车 零 配 件 名 称 叫 法 不 尽 相 同 ， 笔 者 根据 多 年 从 事 汽车 评 佑 业 


的 经 验 ， 上 述 名 称 叫 法 最 易 被 大 多 数 人 接受 。 建 议 业 内 人 士 在 汽车 评估 中 统一 中 英文 
名 称 。 
根据 车 辆 受 损 情况 ， 可 以 从 前 到 后 ， 也 可 以 从 后 到 前 ， 逐 项 确定 (对 于 一 些 进口 
小 客车 的 受 损 情况 可 以 借助 AUDATEXT ( 蔓 特 ) 定 损 系 统 和 MITCHELL 碰撞 估价 指南 》 
逐 项 确定 。 
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二 、 更 换 项 目的 确定 


一 般 来 说 ， 需 要 更 换 的 零 部 件 归 纳 为 以 下 四 种 ， 

1) 无 法 修复 的 零 部 件 。 如 灯具 的 严重 损毁 ， 玻 璃 的 破碎 等 。 

2) 工艺 上 不 可 修复 使 用 的 零 部 件 。 主 要 有 胶 贴 的 各 种 饰 条 ， 如 胶 贴 的 风 窗 玻 
璃 饰 条 、 胶 贴 的 门 饰 条 、 翼 子 板 饰 条 等 。 这 往往 在 保险 汽车 损失 评 佑 中 产生 争议 。 
专业 汽车 评估 人 员 时 常 要 向 保险 人 员 说 明 这 一 点 。 

3) 安全 上 不 允许 修理 的 零 部 件 。 是 指 那些 对 汽车 安全 起 重要 作用 的 零 部 件 。 
如 行驶 系统 中 的 车 桥 、 巧 架 ; 转向 系统 中 的 所 有 和 零 部 件 ， 如 转向 横 拉 杆 的 弯曲 变形 
等 ; 制 动 系统 中 的 所 有 和 零 部 件 。 这 些 零 部 件 在 受到 明显 的 机 械 性 损伤 后 ， 从 安全 的 
角度 出 发 ， 基 本 上 都 不 允许 再 使 用 。 

4) 无 修复 价值 的 零件 。 是 指 从 经 济 上 讲 无 修复 价值 ， 即 那些 修复 价值 接近 或 
超过 零 部 件 原价 值 的 零 部 件 。 


三 、 拆 装 项 目的 确定 


有 些 零 部 件 或 总 成 并 没有 损伤 ， 但 是 更 换 、 修 复 、 检 验 其 他 部 件 需 要 拆 下 该 零 
部 件 或 总 成 后 重新 装 回 。 

拆 装 项 目的 确定 要 求 汽车 评估 人 员 对 被 评估 汽车 的 结构 非常 清楚 ， 对 汽车 修理 
工艺 了 如 指 掌 。 在 对 被 评 佑 汽车 拆 装 项 目的 确定 有 疑问 时 ， 可 查阅 相关 的 维修 手册 
和 和 零 部 件 目录 。 


四 、 修 理 项 目的 确定 


在 现行 的 汽车 损失 评估 (各 地 的 价格 认证 中 心 ) 以 及 绝 大 多 数 机 动车 保险 条 
款 中 ， 受 损 汽车 在 零 部 件 的 修理 方式 上 仍 以 修复 为 主 。 所 以 若 在 工艺 上 、 安 全 上 多 
许 ， 且 具有 修复 价值 的 零 部 件 应 尽量 修复 。 


五 、 待 查 项 目的 确定 


在 车 险 查 勘定 损 工 作 中 ， 经 常会 遇 到 一 些 零件 ， 用 肉眼 和 经 验 一 时 无 法 判断 其 
是 否 受 损 、 是 否 达 到 需要 更 换 的 程度 ， 甚 至 在 车 辆 未 修复 前 ， 就 单独 某 零 件 用 仪 带 
都 无 法 检测 ( 除 制造 三 外 )。 如 转向 节 、 乃 架 臂 、 副 梁 等 ， 这些 零件 在 我 们 的 定 损 
工作 中 时 常 被 列 为 “ 待 查 项 目 ”， 这 些 “ 待 查 项 目 ” 在 车 辆 修理 完工 后 大 都 成 了 更 
换 项 目 。“ 待 查 项 目 ” 到 底 有 多 少 确实 需要 更 换 ? 又 确实 更 换 了 多 少 ? 这 里 到 底 有 
多 少 道德 风险 ? 这 个 问题 始终 困扰 保险 公司 的 理赔 定 损人 员 。 

作者 从 事 机 动车 理赔 定 损 工作 十 多 年 ， 有 一 些 经 验 和 措施 ， 认 为 能 够 减少 
“ 待 查 项 目 ” 中 的 大 量 道 德 风险 ， 步 又 如 下 : 

1) 认真 检验 车 辆 上 可 能 受 损 的 零 部 件 ， 尽 量 减少 “ 待 查 项 目 ”。 例 如 ， 汽 车 
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。 第 五 章 汽车 碰撞 损失 评估 


发 电机 在 受 碰撞 后 经 常会 造成 散热 叶轮 、 带 轮 变形 ， 散 热 叶轮 、 带 轮 变形 后 在 旋转 
时 ， 很 容易 产生 发 电机 和 轴 弯 曲 的 错觉 。 轴 到 底 弯 没 索 、 径 向 跳动 量 是 多 少 ， 只 要 做 
一 个 小 小 的 试验 即 可 ， 用 一 根 细 金 属 丝 ， 一 端 固定 在 发 电机 机 身上 ， 另 一 端 弯 曲 后 
指向 发 电机 前 端 轴 心 ， 旋 转发 电机 ， 注 意 观 察 金属 丝 一 端 与 轴 心 的 间 队 变化， 即 发 
电机 轴 的 径 向 跳动 量 ， 轴 的 弯曲 程度 一 目 了 然 。 用 这 种 方法 ， 可 以 解决 空调 压缩 
机 、 转 向 助力 奈 、 水 系 等 类 似 问题 。 

2) 在 确定 需要 待 查 的 零件 上 做 上 记号 ， 拍 照 备查 ， 并 告 之 被 保险 人 和 和 承 修 厂 家 。 

3) 汽车 初步 修理 后 ， 保 险 公司 的 理赔 定 损 人 员 ， 必 须 参与 对 “ 待 查 项 目 ” 进 
行 检验 、 调 坛 、 确 认 的 全 过 程 。 例 如 ， 转 向 节 待 查 ， 汽 车 进行 初步 的 车 身 修理 后 ， 
安装 上 悬 架 等 零 部 件 后 做 四 轮 定位 检验 ， 四 轮 定位 检验 不 合格 ， 并 且 超过 调整 极 
限 ， 修 理 厂 提出 要 求 更 换 转向 节 ， 于 是 保险 公司 的 理赔 定 损人 员 也 就 同意 更 换 转向 
节 。 至 于 更 换 转 向 节 后 四 轮 定 位 检验 是 否 合格 ， 是 否 是 汽车 车 身 校正 不 到 位 等 其 他 
原因 ， 保 险 公司 的 理赔 定 损人 员 往 往 不 再 深究 。 

4)“ 待 查 项 目 ”确实 损坏 需要 更 换 ， 保 险 公司 的 理赔 人 员 必须 将 做 有 记号 的 
“ 待 查 项 目 ”零件 从 汽车 修理 厂 带 回 。 

用 上 述 方法 解决 “ 待 查 项 目 ” 问 题 ， 汽 车 修理 厂 就 无 法 获得 额外 利益 ， 遵 循 
了 财产 保险 的 补偿 原则 ， 最 大 限度 地 杜绝 了 “ 待 查 项 目 ” 中 的 道德 风险 。 


第 五 节 工时 费 确定 


汽车 修理 工时 包括 更 换 、 拆 装 项 目 工时 ， 修 理 项 目 工时 和 辅助 作业 工时 。 工 时 
费 的 确定 是 根据 损失 项 目的 确定 而 确定 的 ， 可 以 从 评估 基准 地 的 《汽车 维修 工时 
定额 与 收费 标准 》 中 查 到 相应 的 工时 数量 或 工时 费 标 准 。 


一 、 更 换 、 拆 装 项 目的 工时 费 确 定 


汽车 修理 中 更 换 项 目 与 拆 装 项 目的 工时 绝 大 多 数 是 相似 的 ， 有 时 更 是 相同 的 。 
所 以 通常 将 更 换 与 拆 装 作为 同类 工时 处 理 。 

汽车 碰撞 损失 的 更 换 、 拆 装 项 目 工时 的 确定 可 以 从 评估 基准 地 的 《汽车 维修 
工时 定额 与 收费 标准 》 中 查找 。 然 而 在 我 国 绝 大 多 数 地 区 没有 相应 的 工时 定额 与 
收费 标准 。 通 常 我 们 可 以 首先 查阅 生产 三 有 无 相应 的 工时 定额 ， 如 果 有 ， 再 根据 当 
地 的 工时 单价 计算 相应 的 工时 费 。 在 我 国 ， 汽 车 生产 厂 几 乎 没有 一 家 在 卖 车 时 向 汽 
车 购买 者 明示 告 之 碰撞 损失 后 的 修理 费用 。 发 生 事故 后 往往 汽车 所 有 者 与 生产 厂 的 
售后 服务 站 和 保险 公司 因 价 格 差异 较 大 而 产生 矛盾 。 部 分 进口 乘 用 车 可 以 从 
《MITCHELL 碰撞 估价 指南 》 中 查 到 各 项 目的 换 件 和 拆 装 工时 。 

为 了 便于 汽车 评估 工作 者 从 事 事故 碰撞 损失 评估 工作 ， 作 者 根据 多 年 从 事 碰撞 
损失 评估 的 经 验 ， 参照 《MITCHELL 碰撞 估价 指南 》 编制 了 汽车 碰撞 损失 换 件 工 
时 表 ( 表 5-2) ， 供 业内 人 士 参考 。 
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颈 0'ZI~ OE 0'91~0 0'ST~ 0 号 Lule 
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外 0'T~850 0'T~ 50 S‘I~E'0 语 Bl 
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E'0~Z'0 了 0~Z0 SOL~Z0 al 贺 哟 名 6-8I 
ZI~9°0 S TI~820 S TI~820 [af ] 佣 腔 群 8-81T 
9 T~ 了 0 说 比 吃 申办 L-8I 
车 焊 耻 申 和 时 如 炒 FO0~%O El 话 科 耻 申 眶 9-8I 
vy‘0~Z'0 首 也 审 摆 S-8I 
C0 说 和 理 吃 封 丛 审 郊 -8I 
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9 T~ 了 0 sl 1 笑 申 名 I-8I 
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老 受 郊 类 号 炎 yz~9°0 ZE~80 SEE~0 al (从 且 部 ) 举 当 耻 6-LI 
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Bae - 一 | 

本 背 碍 蕊 地 起 [i 而 下 

〈 源 ) 


242) 


EX 


第 五 章 汽车 磁 撞 损失 评估 守 >@ 有 
















































































































































































9 T~50 HH 举 间 号 酸 和 
ST~07c 0'8~07 S 9~5S7Z [af 号 沫 XW I-IZ 
we 0 省 [~ 0'8 拟 阁 围 蝶 5-0Z 
ee 02~08 材 阁 里 本 六 围 站 Z-07Z 
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5 0~Z0 评 灌 曲 二 [LI( 时 ) 咀 
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S 8~0 省 说 缠 研 
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1 0 ZIT~09 SOI~ 0 省 说 村 Eg 
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IE 人 RE IE IE 
腿 田 | Se ET 习 责 
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0Z~5S0 SEE~0 Vv 咽 针 M 85-SZ 
S 0~Z0 让 演 蝎 角 机 Z-SZ 
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0~ 5 0 S 0~850 [a 阳光 [ (对) 盟 TIT-tZ 
ty 0~Z0 v0~Z'0 [al 主君 LU( 革 ) 盟 0T-tC 
5 0~T10 5 0~T0 1 十 嫩 凶 [LU (车 ) 明 6-1Z 
0T~90 ZI~8°0 诉 得 狼 [ (对 ) 盟 3-1 
9°0~ £0 4 0~ 耻 0 诉 阁 赔 甸 [L (对) 盟 L-bz 
Z'0 Z 0~Z0 评 | 涪 虹 奈 尾 得 著 [1 (对 ) 咀 | 9-YZ 
重重 | 在 中 | 琶 芒 | 看 闹 | | 硬 半 | 硬 中 | 琶 芒 | 而 洲 | 效 央 | ,名 | 说 中 | 到 | 而 测 

居 田 a 人 局 全 | 全 昌 

地 音 亚 受 地 得 在 过 二 下 


( 浙 ) 














































































































































































































0 SY~SZ 诉 疼 此 潮 
£0 尝 蝇 怠 进 二 于 归 
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S 8I~09 所 名 寺 琶 雪 
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Zz'0~1'0 玄 晶 兹 于 只 
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丁 里 说 围 站 寺 型 洛 号 S-EE 
丁 图 让 党 昌 天 列 少 当 也 -58 
丁 癌 诉 斌 尼 寺 到 询 马 EEE 
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ph | NC 
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a bes Z-Z8 
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al 影 点 游 Z-TIE 
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t "0~Z0 府 了 导 谢 再 当 5-875 
5 0~Z0 说 志 硅 机 避 李 入 Z-87Z 
降 避 志 此 崭 导 地 芝 0Z~800 al 要 叉 才 才 I-8c 
但 工 葛 长 吾 重 各 阔 许 单 乌有 稚 
ITI~850 诉 阁 曲 阁 购 当 9-LZ 
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二 、 修 理 件 工时 费 确定 


零件 修理 工时 的 确定 比 更 换 工时 的 确定 要 复杂 得 多 ， 其 原因 主要 有 以 下 几 点 : 

1) 一 般 说 来 ， 零件 的 价格 决定 着 零件 修理 工时 的 上 限 ， 同 样 一 个 零件 ,不同 
的 汽车 价格 差距 甚 远 ， 从 而 造成 零件 修理 工时 差距 非常 之 大 。 例 如 ， 同 是 发 动机 
盖 ， 零 件 价格 从 300 元 至 10000 元 不 等 ， 从 而 造成 其 修理 工时 从 2 ~ 100h 不 等 。 

2) 由 于 地 域 的 差异 ， 同 样 一 个 零件 在 甲 地 的 市 场 价格 是 100 元 ， 而 在 乙 地 的 
市 场 价格 是 200 元 ， 同 样 的 损失 程度 ， 在 乙 地 被 认为 应 该 修理 ， 而 甲 地 则 认为 已 不 
值得 修理 。 所 以 同样 这 个 零件 在 甲 地 的 修理 工时 范围 可 能 是 1 ~ 2h， 而 在 乙 地 的 修 
理工 时 范围 可 能 是 1 ~4h。 

3) 由 于 修理 工艺 的 差异 ， 如 碰撞 致 车 门 轻微 的 凹陷 ， 如 果 修 理 广 无 拉 拔 设 
备 ， 校 正 车 门 就 必须 拆 下 车 门 内 饰 板 ， 这 样 车 门 的 校正 工时 差距 就 会 很 大 。 又 如 桑 
塔 纳 普 通 型 的 发 动机 币 盖 因 碰 撞 经 常 造成 发 电机 支架 处 断裂 ， 按 正常 的 修理 工艺 是 
可 以 采取 和 氢 弧 焊工 艺 焊 接 的 , 但是， 实际 评估 时 会 发 现 当 地 根本 就 没有 和 握 弧 焊 制 
备 ， 送 到 有 和 握 弧 焊 设备 的 地 方 加 工 吧 ， 往 往 因 时 间 、 运 费 等 原因 又 不 现实 。 

由 于 上 述 原因 造成 汽车 零件 的 修理 工时 定额 的 制定 相当 困难 ， 美 国 MITCHELL 
国际 公司 在 《MITCHELL 碰撞 估价 指南 》 对 修理 工时 的 描述 也 未 做 出 明确 的 规定 。 
作者 认为 ,汽车 评估 人 员 应 根据 自己 的 理论 知识 和 实践 经 验 ， 结 合 评估 基准 时 点 的 
实际 情况 与 当地 的 《汽车 维修 工时 定额 与 收费 标准 》， 较 准确 地 确定 修理 工时 。 同 
时 呼吁 汽车 制造 商 编制 本 企业 生产 的 汽车 的 碰撞 估价 指南 。 


三 、 辅 助 工 时 确定 


在 汽车 修理 作业 中 除 包括 更 换 件 工时 、 拆 装 件 工时 、 修 理工 时 外 ， 还 应 包括 辅 
助 作业 工时 ， 通 常 包括 : 

1) 把 汽车 安放 到 修理 设备 上 并 进行 故障 诊断 。 

2) 用 推拉 、 切 割 等 方式 拆 僵 撞 坏 的 零 部 件 。 

3) 相关 零 部 件 的 矫正 与 调整 。 

4) 去 除 内 深层 、 沥 青 、 油 脂 及 类 似 物 质 。 

5) 修理 生 锈 或 腐蚀 的 零 部 件 。 

6) 松动 锈 死 或 卡 死 的 零 部 件 。 

7) 检查 悬 架 系 统 和 转向 系统 的 定位 。 

8) 拆 去 打 碎 的 玻璃 。 

9) 更 换 防 腐蚀 材料 。 

10) 修理 作业 中 当 温度 超过 60 色 时 ， 拆 装 主要 电子 模块 。 

11 ) 拆 人 印 及 装 回 车 轮 和 轮 载 日 。 

上 述 各 项 虽然 每 项 工时 不 大 ， 但 对 于 较 大 的 碰撞 事故 ， 各 作业 项 累计 通常 是 不 
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。 第 五 章 汽车 磁 挤 损失 评估 


能 忽视 的 一 项 重要 工作 。 
最 后 必须 注意 : 将 各 类 工时 累加 时 ， 各 损失 项 目 在 修理 过 程 中 有 重合 作业 时 ， 
必须 考虑 将 劳动 时 间 减 少 。 


第 六 六” 涂饰 费用 确定 


汽车 修理 做 漆 收 费 标准 全 国 各 地 标准 不 尽 相 同 ， 有 以 每 平方 米 多 少 元 ， 也 有 以 
每 幅 多 少 元 计算 的 ,但 是 基本 上 都 是 按 面积 乘 以 漆 种 单价 作为 计价 基础 的 。 


一 、 面 积 的 计算 方法 


作者 根据 全 国 大 多 数 地 区 的 计价 方法 ， 总 结 出 这 样 一 个 计算 方式 ， 以 每 平方 米 
计价 单位 ， 不足 1m? 按 1m? 计价 ,第 二 个 lm2 按 0.9m? 计算 , 第 三 个 lm2 按 
0.8m2 计算 ， 第 四 个 lm2 按 0.7m? 计算 ,第 五 个 1m? 按 0.6m? 计算 ， 6m 以后， 
每 平方 米 按 0. 5m? 计算 。 供 业内 人 士 参考 。 


二 、 漆 种 单价 的 确定 


1. 确定 漆 种 

现代 汽车 的 面 漆 基 有 喷漆 或 次 漆 ， 其 他 像 硝 基 漆 、 丙 烯 酸 、 醇 酸 、 聚 酯 型 聚 氮 
基 甲 酸 酯 ( 聚 氮 基 甲酸 乙 酯 )、 丙 烯 酸 聚 氨 酯 也 可 以 用 作 汽 车 油漆 ,但 它们 也 都 是 
喷漆 或 瓷 漆 。 喷 漆 与 瓷 漆 的 不 同 点 在 于 其 干燥 和 固化 的 方式 不 同 。 喷 漆 通 过 溶剂 的 
挥发 而 干燥 ， 瓷 漆 和 聚 氨 脂 类 漆 的 干燥 则 通过 溶剂 的 挥发 与 油漆 中 分 子 的 交 联 作用 
来 实现 。 简 单 地 说 ， 喷 漆 的 固化 过 程 为 物理 变化 ， 而 盗 漆 的 固化 过 程 是 物理 和 化 学 
变化 的 过 程 。 

现场 用 本 有 硝 基 漆 稀释 剂 (香蕉 水 ) 的 白布 摩擦 漆 膜 ， 观察 漆 膜 的 溶解 程度 。 
如 果 漆 膜 溶解 ， 并 在 白布 上 留 下 印迹 ， 则 是 喷漆 ， 反 之 为 次 漆 。 如 果 是 瓷 漆 ,再 用 
砂纸 在 损伤 部 位 的 漆 面 轻 轻 打磨 几 下 ， 鉴 别 是 否 涂 了 透明 漆 层 。 如 果 砂 纸 磨 出 白 
灰 ， 就 是 透明 漆 层 ; 如果 砂 纸 磨 出 颜色 ， 就 是 单 级 有 色 漆 层 。 最 后 借 光 线 的 变化 ， 
用 肉眼 看 一 看 颜色 有 无 变化 ， 如 果 有 变化 为 变色 漆 (美国 教科 书 称 三 涂 层 漆 ) 。 通 
过 上 述 方法 ,我 们 可 以 将 汽车 面 漆 分 为 四 类 . 

1) 硝 基 喷 漆 。 

2) 单 涂 层 烤 漆 ( 常 为 色 漆 )。 

3) 双 涂 层 烤 漆 ( 常 为 银 粉 漆 或 珠光 漆 ) 。 

4) 变色 烤漆 。 

2. 确定 漆 种 的 单价 

市 场 上 所 能 购买 的 面 漆 大 多 为 进口 和 合资 品牌 ， 志 界 主要 汽车 面 漆 的 生产 厂 
家 ， 如 美国 的 杜邦 和 PPG 、 英 国 的 ICI、 和 荷兰 的 新 劲 等 ， 每 升 单价 都 不 一 样 ， 估 价 
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时 和 常 采用 市 场 公众 都 能 够 接受 的 价格 。 

我 们 知道 ， 每 平方 米 的 做 漆 费 用 中 有 材料 费 和 工时 费 。 在 经 济 相对 发 达 的 地 
区 ， 材 料 费 较 低 而 工时 费 较 高 ; 经 济 相对 落后 的 地 区 ， 材 料 费 较 高 而 工时 费 较 低 。 
结合 起 来 ， 每 平方 米 做 漆 费 用 差别 不 大 。 作 者 制定 了 一 个 收费 参考 价 ， 见 表 5-3， 
供 业内 人 士 参考 。 





表 5-3 汽车 做 漆 收 费 参考 表 























单价 /元 车 型 轿 车 客 车 货 车 
单位 
微 ”| 普通 中 中 高 高 普 豪 车 | 芍 驶 
项 目 型 | 型 | 级 | 级 | 级 | 通 | 华 | 箱 | 室 
硝 基 喷漆 m 100 50 
单 涂 层 烤漆 Im2 200 250 300 | 400 500 200 300 250 
双 涂 层 烤 漆 m2 300 350 | 400 500 600 400 
变色 烤漆 m2 600 700 800 



































3. 汽车 塑料 件 做 漆 

由 于 塑料 与 金属 薄板 的 物理 性 能 不 同 ， 塑 料 的 做 漆 与 金属 薄板 表面 做 漆 有 一 些 
差异 。 由 于 漆 对 塑料 有 很 好 的 附着 性 ， 多 数 硬 塑料 不 需要 使 用 塑料 底 漆 ， 而 柔性 塑 
料 由 于 易 膨 胀 、 收 缩 和 弯曲 ， 应 在 漆 层 的 底层 喷涂 塑料 底 漆 ， 并 在 面 漆 层 中 加 入 柔 
软 剂 ， 和 否则 会 产生 开裂 和 起 皮 现 象 。 所 以 柔性 塑料 做 漆 的 成 本 会 略 有 增加 ， 可 考虑 
增加 5% ~10% 的 费用 。 


第 七 节 材料 价格 、 修 复 价 值 和 残 什 








一 、 确 立 更 换 零 配件 的 材料 价格 


汽配 市 场 的 一 个 零 配 件 有 多 种 价格 ， 如 何 采 价 也 是 困扰 机 动车 辆 评估 业 的 一 大 
难题 。 根 据 评估 学 原理 以 及 保险 学 原理 ， 评 估 的 基准 时 点 应 以 出 险 时 间 为 评估 基准 
时 ， 以 出 险 地 为 评估 基准 地 ， 以 重 置 成 本 法 为 评估 基本 方法 ， 这 样 我 们 就 可 以 得 
到 一 种 价格 。 专 业 机 动车 保险 评估 公司 都 有 自己 的 采 价 和 报价 系统 ， 如 美国 
MITCHELL 国际 公司 、 德 国 DEKRA 公司 ,我 国 杭州 的 机 动车 辆 保险 理赔 参考 资 
料 调 研 中 心 、 北 京 的 精 友 公司 等 。 材 料 的 采 价 和 报价 是 一 个 系统 工程 ， 它 是 由 一 
组 专业 人 员 或 者 是 一 个 专业 公司 来 完成 的 ， 如 各 种 专业 的 汽配 报价 公司 。 

注意 : 由 于 我 国 不 允许 经 销 旧 汽车 配件 ， 材 料 价格 不 得 使 用 上 日 汽车 配件 价格 。 


二 、 关 于 汽车 的 修复 价值 
从 理论 上 讲 ， 任 何 一 辆 损坏 的 汽车 都 可 以 通过 修理 恢复 到 事故 以 前 甚至 和 新 车 
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一 样 的 状况 。 但 是 ， 这 样 往往 是 不 经 济 的 或 无 意义 的 。 

1. 汽车 现 值 

汽车 均 有 一 定 的 寿命 ， 按 旧 汽 车 评估 方法 可 评估 出 事故 前 被 评估 车 的 价值 ， 此 
时 的 汽车 价值 为 被 评估 汽车 现 值 ， 或 称 实际 价值 。 

虽然 事故 前 的 状况 已 不 存在 ,但 是 有 经 验 的 评估 人 员 还 是 可 以 比较 准确 地 评估 
出 被 评估 汽车 的 现 值 。 汽 车 现 值 或 实际 价值 还 可 以 通过 相关 资料 及 信息 查询 后 对 被 
评估 汽车 进行 修正 。 

汽车 现 值 (或 称 实际 价值 ) 不 能 等 同 于 汽车 的 年 限 折旧 后 的 价值 ， 这 是 保险 
从 业 人 员 时 常 犯 的 错误 。 汽 车 现 值 有 可 能 高 于 或 低 于 汽车 的 年 限 折旧 后 的 价值 。 

2. 推定 全 损 

虽然 被 评估 汽车 还 有 一 定 的 价值 ， 当 其 修复 价值 已 达到 或 者 超过 其 现 值 ( 实 
际 价值 )， 则 被 评估 汽车 为 推定 全 损 。 

3. 修复 价值 

当 被 评估 汽车 达到 全 损 或 推定 全 损 ， 则 被 评估 汽车 已 无 修复 价值 。 

当 碰 撞 造 成 被 评估 汽车 损失 较 大 时 ， 必 须 对 被 评估 汽车 的 修复 价值 进行 评定 ， 
这 是 一 名 专业 汽车 评估 人 员 必 须 做 的 工作 。 和 否则 评估 报告 很 容易 引起 保险 索赔 纠 
纷 ， 因 为 它 违反 了 财产 保险 的 损失 补偿 原则 。 这 也 是 汽车 损失 评估 与 昌 汽 车 评估 不 
可 分 割 的 重要 原因 之 一 。 


三 、 确 定 车 辆 损失 残 值 


在 保险 车 辆 损失 评估 时 ， 经 常 要 确定 更 换 件 的 残 值 ， 绝 大 多 数 保险 条 球 都 规定 
残 值 协商 作价 归 被 保险 人 。 当 保险 公司 与 被 保险 人 或 修理 厂 协 商 残 值 价格 差异 较 大 
时 ， 保 险 公 司 为 了 提高 效率 和 减少 赔付 ， 常 常会 做 一 些 让 步 。 实 际 操作 中 残 值 大 多 
数 折 归 了 修理 三 ， 评 佑 实务 中 的 残 值 的 实际 价值 通常 高 于 评估 单 上 的 残 值 价值 。 

当 事 故 损失 较 大 ， 更 换 件 也 较 多 ， 委 托 人 为 保险 公司 时 ， 通 常会 要 求 确定 残 
值 。 残 值 的 确定 通常 有 以 下 几 步 : 

1) 列 出 更 换 项 目 清单 。 

2) 将 更 换 的 旧 件 分 类 。 

3) 佑 定 各 类 旧 件 的 重量 。 

4) 根据 上 昌 材 料 价格 行情 确定 残 值 。 


第 八 节 评估 实例 

















把 材料 费 、 工 时 费 、 表 面 涂 饰 费 用 、 材 料 管理 费 、 税 收 相 加 ， 得 到 修理 总 费用 。 
下 面 以 一 辆 丰田 卡罗拉 上 典型 碰撞 为 例 (图 5-95 ~ 图 5$-97) ， 说 明 查 勤 、 检 验 步 
又 以 及 损失 评估 单 的 制作 过 程 。 
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图 5-95 卡罗拉 前 部 碰撞 受 损 全 景 图 




















图 5-96 铭牌 


步 又 如 下 : 

1. 填写 汽车 受 损 查勘 记录 表 

认真 填写 汽车 受 损 查勘 记录 表 是 做 好 评估 工作 的 必要 条 件 ， 所 以 必须 认真 对 
待 ， 漏 项 是 评估 水 平 较 差 的 表现 ， 切 不 可 马虎 。 

2. 制作 汽车 损失 评估 单 

通常 评估 基准 时 点 为 事故 时 点 ，2012 年 10 月 08 日 ， 南 通 。 损 失 评 佑 的 方法 
为 重 置 成 本 法 。 材 料 价格 来 自 市 场 ， 均 为 正 广 件 ; 工时 单价 取 自 市 场 平均 水 平 ; 涂 
饰 费用 取 自 表 5-3; 残 值 定价 来 自 废旧 材料 市 场 行 情 以 及 与 承 修 单位 协商 的 结果 。 
汽车 损失 评估 单 如 下 : 
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恒 





图 5-97 卡罗拉 部 分 碰撞 受 损 局 部 图 组 
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委托 人 : 


Xxx 








委托 书 编号 : 2012022603 





厂 牌 型 号 ,丰田 TV7163GL 











初次 登记 年 月 :2010 年 12 月 



































漆 色 及 种 类 ; 黑 、 双 涂 








行驶 证 车 主 ; x x x 





行驶 


EE 程 :4.5 万 km 


燃料 种 类 :汽油 























检验 合格 至 :2012 年 12 月 


车 身 结构 :承载 式 












































































































































































































































方向 形式 : 左 | 变速 器 类 型 :AT 驱动 形式 :前 驱 无 损失 国 部 分 损失 
查勘 时 间 | (1)2012 年 10 月 10 日 (3) 
查勘 地 点 | (1) x x x 修理 厂 (3) 
受 损 时 间 :2012 年 10 月 08 日 保险 期 限 :2011-12-14 ~2012-12-14 出 险 地 点 :xxxxxxxx 
损 

序号 损失 项 目 损失 情况 修复 方式 备注 说 明 
0101 | 前 保险 杠 破损 更 换 
0102 | 前 保险 杠 内 衬 缺失 更 换 
0103 | 前 保险 杠 左 支架 破损 更 换 
0104 | 气 吉 传感器 ( 左 ) 破损 更 换 
0105 | 散热 器 护 板 ( 左 ) 破碎 更 换 
0201 | 前 保险 杠 下 隔 栅 破碎 更 换 
0202 | 中 网 破碎 更 换 
0203 | 中 网 标 破碎 更 换 
0301 | 前 照 灯 ( 左 ) 破碎 更 换 
0302 | 前 照 灯 ( 右 ) 损坏 更 换 
0303 | 前 日 板 导 水 板 破碎 更 换 
0401 | 散热 器 框架 中 度 变 ] 更 换 
0402 | 空 滤 壳 (上) 破碎 更 换 
0403 | 空 滤 壳 (下 ) 破碎 更 换 
0501 | 冷凝 器 变形 更 换 
0502 | 回收 加 注 R134 制冷 剂 可 收 后 修理 
0601 | 散热 器 严重 变 更 换 
0602 | 冷却 液 加 注 加 注 
0603 | 散热 器 护 板 (上 ) 中 度 变 更 换 
0604 | 发 动机 单 匀 链 ( 左 ) 严重 变 更 换 
0605 | 发 动机 日 贸 链 ( 右 ) 重 变 更 换 
0701 | 发 动机 音 严重 变 更 换 
0702 | 发 动机 盖 锁 轻 度 变 修理 
0801 | 左前 余子 板 严重 变 更 换 
0901 | 左前 纵深 轻 度 变 校正 
1001 | 事故 处 做 漆 

当事人 签字 :YYY 评估 师 签字 : 
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汽车 损失 评估 单 


编号 : 2012101001 











































































































































































































车 主 : x x x 牌照 号 码 . 苏 Fx x xxx 事故 日 期 :20121008 
厂 牌 型 号 :丰田 TV7163GL 车 辆 类 型 .轿车 结构 特征 :承载 式 车 身 
颜色 \ 漆 种 : 黑 、 双 涂 层 烤漆 VIN( 车 架 号 ) : LFMAPE2C8A0225222 
序号 Es 数量 | 修理 | 材料 费 | 工时 费 备注 
零件 编号 ( 视 情况 ) 方式 | (最 终 用 户 价 ) 
0101 | 前 保险 杠 1 更 换 782 
0102 | 前 保险 杠 内 衬 1 更 换 181 
0103 | 前 保险 杠 左 支架 1 更 换 72 | 1.5 x100 
0104 | 前 保险 杠 下 隔 栅 1 更 换 624 
0105 | 气 寺 传感器 ( 左 ) 1 更 换 158 
0201 | 中 网 1 更 换 521 
0202 | 中 网 标 1 更 换 201 
0301 | 前 照 灯 ( 左 ) 1 更 换 758 | 1x100 
0302 | 前 照 灯 ( 右 ) 1 更 换 758 | 1x100 
0401 | 散热 器 框架 1 更 换 1293 
0402 | 散热 器 护 板 ( 左 ) 1 更 换 141 | 3 x100 
0403 | 前 罩 板 导 水 板 1 更 换 7 
0501 | 冷凝 器 1 更 换 3010 
1 x100 
0502 | 回收 加 注 R134 制冷 剂 修理 
0601 | 散热 器 1 更 换 1528 
0602 | 冷却 液 及 AT 油 ( 补充) 加 注 50 | 2x100 事故 后 未 漏 
0603 | 散热 器 护 板 ( 上 ) 1 更 换 641 
0701 | 发 动机 盖 1 更 换 1038 
0702 | 发 动机 站 贸 链 ( 左 ) 1 更 换 147 ge 已 漏 
0703 | 发 动机 站 贸 链 ( 右 ) 1 更 换 147 
0704 | 发 动机 盖 锁 1 修理 
0801 | 左前 余子 板 1 更 换 825 | 1.5 x100 
0901 | 左前 纵深 1 校正 4x100 
1001 | 空 渡 索 (上 1 422 
1002 、 1 有 1281 | “3 X100 
1001 | 事故 处 3m2 做 漆 
1101 | 辅助 作业 2 x100 
辅料 100 
材料 费 合 计 :15461 残 值 :461 元 ( 约 ) 工时 费 合计 :2000 
涂饰 费 ,1200( 含 税 ) 外 加 工 费 :0 修理 工期 : 约 5 天 
修理 费 总 计 : 18661. 00 元 估 损 金额 ;过 万 捉 任 寺 佰 元 (18200. 00 元 ) 








车 主 : YYY 保险 公司 : 承 修 厂 . 评估 师 : x x x 
通常 修理 评估 单一 式 三 份 ， 两 份 交 委托 人 ， 一 份 留存 ， 结 论 有 效 期 限 为 30 天 。 
限定 时 间 的 原因 一 是 零件 的 价格 可 能 会 变 ， 二 是 汽车 的 损伤 也 会 变化 。 
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原则 上 以 事故 时 点 为 评 佑 基准 时 点 ， 如 不 以 事故 时 点 为 评估 基准 时 点 时 ， 评 佑 
单 必须 加 以 说 明 。 


第 九 节 ” 乘 用 车 碰撞 修复 后 的 变 值 研 究 


随 着 我 国 经 济 的 快速 发 展 ， 居 民 的 经 济 收入 不 断 提高 ， 汽 车 已 经 逐步 进入 我 们 
的 家 庭 ， 由 此 引发 的 交通 事故 纠纷 也 日 渐 增 多 。 其 中 ， 车 辆 减 值 损失 这 个 背 日 前 所 
未 闻 的 词汇 ， 也 日 渐 走 入 普通 市 民 的 生活 ， 丰 富 了 法 学 界 和 司法 部 门 的 视野 。 但 是 
在 我 国 ， 对 于 车 辆 减 值 损 失 ， 是 否 予 以 赔偿 ， 至 今 为 止 没 有 明确 的 司法 解释 。 根 据 
《民法 通则 》 第 117 条 第 2 款 ， 损坏 国家 的 、 集 体 的 财产 或 者 他 人 财产 的 ， 应 当 恢 
复原 状 或 者 折价 赔偿 ; 第 3 款 ， 受害 人 因此 遭受 其 他 重大 损失 的 ， 侵 害 人 应 当 赔 偿 
损失 。 从 这 两 条 法 律 条 文 来 看 ， 作 者 认为 交通 事故 车 辆 减 值 损失 致 害 人 应 当 赔 偿 。 
从 司法 实践 来 看 ， 大 多 数 基层 人 民法 院 在 受理 此 类 案件 时 ， 按 现行 的 《民法 通则 》 
的 理解 认为 如 果 不 赔 是 权益 之 “ 坑 ” 未 被 “ 填 平 ” ， 即 民事 侵权 损害 赔偿 “ 填 平 ” 
原则 。 

尤其 在 道路 交通 事故 民事 损害 赔偿 案件 的 审理 中 ， 双 方 当 事 人 对 于 受害 人 的 受 
损 车 辆 的 减 值 损失 是 否 赔 偿 存 在 争议 。 有 些 司法 部 门 也 开始 委托 机 动车 专业 评 佑 机 
构 进 行 价格 鉴定 和 减 值 评估 ， 但 是 各 类 鉴定 或 评估 报告 参差 不 齐 ， 常 经 不 起 法 庭 质 
证 ， 给 司法 部 门 办 理 案件 带 来 很 大 困难 。 

在 司法 实践 中 遇 到 上 述 问 题 的 汽车 多 为 乘 用 车 ， 作 者 从 一 个 专业 汽车 评 佑 师 的 
角度 对 乘 用 车 碰撞 修理 后 的 价值 进行 了 研究 ， 得 出 如 下 评估 方法 ， 供 业内 同仁 
参考 。 

1. 乘 用 车 碰撞 修理 后 的 变 值 定义 

乘 用 车 碰撞 修理 后 的 变 值 是 指 乘 用 车 碰撞 发 生前 的 实际 价值 与 碰撞 修理 后 的 实 
际 价值 之 差 。 

2. 碰撞 修理 后 影响 乘 用 车 的 价值 因素 

图 5-98 是 乘 用 车 碰撞 修理 后 的 变 值 分 析 图 。 

3. 乘 用 车 碰撞 修理 后 的 贬值 因素 

用 实际 修理 金额 、 损 伤 系数 、 修 理 质量 系数 和 经 济 性 贬值 系数 来 综合 考虑 贬值 
因素 。 

(1) 实际 修理 金额 “实际 修理 金额 是 汽车 碰撞 损伤 程度 的 一 项 指标 。 

(2) 损伤 系数 ”通过 损伤 类 别 和 修理 工艺 确定 损伤 程度 的 又 一 项 重要 指标 。 
损伤 系数 使 用 见 表 5-4。 

(3) 修理 质量 系数 ”综合 修理 质量 系数 是 指 根据 相应 的 技术 工艺 规范 要 求 ， 
结合 实际 修理 情况 ， 评 佑 修理 质量 ， 它 在 一 定 程 度 上 反映 了 碰撞 损伤 的 贬值 情况 。 
修理 质量 系数 表 参 考 表 5-5。 
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图 5-98 乘 用 车 磁 撞 修理 后 变 值 分 析 


(4) 经 济 性 贬值 系数 ”汽车 碰撞 受 损 后 ， 或 多 或 少 地 对 人 们 的 心理 会 造成 一 
定 的 损伤 ， 从 而 使 得 社会 对 事故 车 的 认识 不 全 面 。 经 济 性 贬值 因 社会 环境 、 人 的 不 
同 而 不 同 ， 差 异 较 大 。 评 佑 师 应 结合 全 车 辆 损失 情况 、 社 会 情况 、 委 托 人 的 个 性 ， 
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确定 经 济 性 贬值 系数 。 建 议 评 估 师 以 0. 03 ~0.3 范围 内 取 值 。 
表 5-4 损伤 系数 表 






























































损伤 分 类 损伤 系数 备注 
1 非 承载 式 车 身 0.1~0.3 
2 无 结构 件 损伤 0.1~0.3 
3 结构 件 损伤 按 工艺 修理 0.2 ~0.4 
4 | 承 结构 件 损伤 未 修理 0.3 ~0.5 
5 、 结构 件 损伤 未 按 工艺 修理 0.6 ~0.9 指 未 在 车 身 校正 设备 上 校正 修理 
6 | 车 结构 件 损伤 未 更 换 0.4-0.7 指 按 标准 应 该 更 换 未 更 换 
7 | 号 |。 结构 件 损伤 按 工艺 更 换 0.2 ~0.4 
8 结构 件 损伤 未 按 工艺 更 换 1.0~1.5 ee en 

表 5-5 修理 质量 系数 表 
类 别 综合 修理 质量 系数 

1 差 0.3 ~0.5 
2 一 般 0.2 ~0.4 
3 好 0.1~0.3 











4， 变 值 金额 的 计算 

(1) 贬值 金额 

贬值 金额 = 实际 修理 金额 x ( 损伤 系数 + 修理 质量 系数 + 经 济 性 贬值 系数 ) 

(2) 升值 金额 

汽车 修理 中 零 配件 的 更 换 会 在 一 定 程度 上 造成 汽车 实际 价值 的 升值 。 升 值 金额 
又 可 称 作 换 件 升 值 金额 ， 计 算 如 下 

升值 金额 = 换 件 系数 x > 换 件 金 额 x (1 - 成 新 率 ) 

换 件 系数 取决 于 被 换 件 技术 状况 ， 被 换 件 技术 状况 越 好 ， 换 件 系数 越 小 ， 建 议 
从 0.1~0.9。 

由 于 车 身 结 构件 的 更 换 通 常会 造成 车 身 结 构 一 定 程度 的 损伤 ， 换 件 金额 不 含 更 
换 车 身 〈 非 车 身 总 成 ) 结构 件 金额 。 

换 件 金额 是 指 修理 中 某 一 零 部 件 更 换 实际 金额 ， 这 个 零 部 件 应 是 新 的 原 厂 件 ; 
而 成 新 率 在 理论 上 应 是 相应 被 更 换 件 成 新 率 。 实 际 计算 中 常用 碰撞 前 标的 碰撞 前 的 
成 新 率 蔡 代 。 

但 由 于 修理 中 常会 出 现 更 换 副 广 件 〈 或 称 不 达标 产品 ) 或 部 分 更 换 副 广 件 的 
现象 ， 对 于 更 换 件 项 目 中 的 非 原 广 件 ， 在 评估 中 不 作为 升值 因素 认定 ， 严 重 的 可 以 
用 升值 金额 负 值 认 定 。 

(3) 变 值 金额 


C258) 





第 五 章 汽车 磁 撞 损失 评估 





变 值 金额 = 贬值 金额 + 升值 金额 
= 实际 修理 金额 x (损伤 系数 + 修理 质量 系数 + 经 济 性 贬值 系数 ) + 
换 件 升值 金额 
(4) 评估 
例 : 一 辆 马自达 6 轿车 ， 型 号 CA7230AT， 使 用 性 质 为 非 营运 ， 注 册 登 记 日 为 
2006 年 10 月 17 日 ,同年 12 月 21 日 发 生 碰 撞 事 故 ， 事 故 发 生 时 该 车 行驶 里 程 
9000km， 事 故 修理 更 换 项 目 清单 见 表 5-6。 
表 5-6 事故 修理 更 换 项 目 清 









































































































































序 号 项 目 数 量 | 单价 /元 小 计 / 元 
1 左 乔 水 器 组 件 1 157. 24 157. 24 
2 发 动机 盖 隔 热 板 1 278. 41 278. 41 
3 安全 气 吉 控制 单元 1 3204. 21 3204. 21 
4 驾驶 员 侧 气 踢 1 2860. 00 2860. 00 
5 和 氢气 灯泡 1 1272. 49 1272. 49 
6 散热 器 支架 总 成 1 1160. 28 1160. 28 
7 蕾 电池 1 391.51 391.51 
8 空调 暖 风 壳 体 “A” 1 222. 94 222. 94 
9 仪表 板 面 板 总 成 1 2719. 66 2719. 66 
10 熔 丝 2 4. 88 9. 76 
11 空调 暖 风 壳 体 “C” 1 115. 03 115. 03 
12 转向 柱 护 单 总 成 1 137. 36 137. 36 
13 发 动机 盖 1 1934. 89 1934. 89 
14 左前 悬 架 总 成 1 1048. 63 1048. 63 
15 前 部 线束 总 成 1 2714.78 2714. 78 
16 左前 费 子 板 1 950. 00 950. 00 
17 空 滤 总 成 1 1095. 00 1095. 00 
18 发 动机 盖 锁 体 总 成 1 301.96 301. 96 
19 左前 底子 板 密封 板 1 81. 29 81. 29 
20 水 槽 右 盖 板 总 成 1 260. 94 260. 94 
21 空调 暖 风 过 体 “B” 1 222. 94 222. 94 
22 蓄电池 托 架 总 成 1 91. 48 91. 48 
23 前 刊 水 器 双 连 杆 机 构 总 成 1 426. 03 426. 03 
24 发 动机 室 拉 索 1 115. 26 115. 26 
25 刊 水 器 电动 机 及 支架 总 成 1 1015. 48 1015. 48 
26 发 动机 右 悬 置 软 热 总 成 1 589. 56 589. 56 
27 水 槽 总 成 1 535. 68 535. 68 
28 行李 箱 挡 雨 密封 条 1 200. 73 200.73 
29 发 动机 冷却 液 2 118. 40 236. 80 
30 制 动 液 2 96. 01 192. 02 
31 左 转 向 节 与 轮 载 轴承 总 成 1 1061. 00 1061. 00 





(259) 





汽车 评估 第 3 版 






























































































































































( 续 ) 
序 号 项 目 数 量 | 单价 /元 小 计 / 元 
32 左前 轮 盖 防护 件 总 成 1 215. 19 215. 19 
33 发 动机 羡 前 挡 雨 密封 条 1 64. 39 64. 39 
34 发 动机 盖 左 贸 链 总 成 1 82.73 82. 73 
35 前 保险 杠 面 单 左 卡 板 1 23. 69 23. 69 
36 左前 门 锁 总 成 1 713. 14 713. 14 
37 内 球 头 总 成 1 327. 04 327. 04 
38 水 模 左 盖 板 总 成 1 220. 36 220. 36 
39 制 动 主 饶 带 制 动 液 镀 总 成 1 1300. 98 1300. 98 
40 前 风 窗 玻璃 1 2295. 34 2295. 34 
41 前 排 乘 客 侧 预 紧 安全 带 1 890. 00 890. 00 
42 空调 滤芯 1 168. 51 168. 51 
43 右 刊 水 器 片 组 件 1 76. 79 76. 79 
44 左 乔 水 器 片 组 件 1 154. 40 154. 40 
45 空调 制冷 剂 2 49. 04 98. 08 
46 空调 器 壳 体 D 1 79. 43 79. 43 
47 发 动机 盖 右 匀 链 1 82.73 82. 73 
48 门 贸 链 1 147. 54 147. 54 
49 左前 照 灯罩 总 成 1 3292. 48 3292. 48 
50 组 合 开关 本 体 2 612. 88 1225. 76 
51 气囊 前 部 传感器 1 929. 64 929. 64 
52 散热 器 总 成 1 2472. 00 2472. 00 
53 区 驶 员 侧 预 紧 安全 带 1 1197.16 1197. 16 
54 左 后 视 镜 分 总 成 1 690. 45 690. 45 
55 蓄电池 盖 1 86. 23 86. 23 
56 右 刊 水 器 片 组 件 1 127. 24 127. 24 
57 侧 转向 灯 总 成 1 90. 14 90. 14 
58 仪表 板 左 下 护 板 总 成 1 261. 84 261. 84 
59 左前 门 保护 条 1 160. 16 160. 16 
60 前 排 乘 客 侧 气 者 1 3861. 00 3861. 00 
61 左前 悬 架 上 控制 臂 总 成 1 663. 50 663. 50 
62 自动 变速 右 油 1 329. 10 329. 10 
63 左前 减 振 器 1 685.77 685.77 
合计 /元 48616. 17 














修理 费 总 金额 为 60806. 51 元 ， 其 中 工时 及 油漆 12158 元 。 该 车 实际 修理 费 不 
超过 5.5 万 元 。 

该 车 本 次 事故 修理 前 的 评估 单 有 更 换 左 前 纵 粱 ， 校 正 右前 纵 粱 、 左 前 立柱 、 车 
顶 及 前 围 等 ， 可 见 本 事故 车 有 较 严 重 的 车 身 结构 件 损 伤 ， 评 估 值 为 65336 元 ， 其 中 
工时 及 油漆 3550 元 。 从 实际 更 换 清单 来 看 并 未 更 换 左 前 纵 梁 ， 损 伤 系数 取 0. 3; 
该 车 修复 后 经 检验 有 如 下 问题 : 
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1) 转向 盘 ( 杆 ) 位 置 不 正 , 行驶 跑 偏 。 

2) 高 速 行驶 时 (120km/h 以 上 ) 车 身 不 稳 ， 有 抖动 现象 。 

3) 纵 梁 修理 未 按 工 艺 操 作 。 

4) 发 动机 噪声 大 。 

请 进行 变 值 评估 。 

根据 示例 1 给 出 的 评估 要 素 ， 损伤 系 数 取 0.5， 修理 质量 系数 取 0.3， 经 济 性 
贬值 系数 取 0. 1， 实 际 修理 金额 按 $. 5 万 计算 ， 由 于 该 车 只 使 用 了 2 个 月 ， 忽 略 换 
件 升 值 影响 。 

变 值 金额 = 实际 修理 金额 x ( 损伤 系数 + 修理 质量 系数 + 经 济 性 贬值 系数 ) + 

换 件 升值 金额 

变 值 金额 =5.5 x (0.5 +0.3 +0.1) +0 =4.95 万 元 

例 : 某 捷达 车 碰撞 造成 车 门 损毁 ， 型 号 FV7160CL， 使 用 性 质 为 非 营运 ， 注 册 
登记 日 为 1993 年 10 月 17 日 ，2007 年 10 月 某 日 发 生 碰 撞 事 故 ， 事 故 发 生 时 该 车 行 
驶 里 程 40 万 km。 事 故 修理 更 换 项 目 清单 如 下 : 左前 车 门 、 左 前 门 中 饰 条 更 换 ， 左 
前 门 做 漆 ; 换 件 金额 1400 元 ， 修 理 金额 2000 元 ， 修 理 质 量 很 好 ， 被 更 换 的 车 门 技 
术 状 况 一 般 ， 车 门 中 饰 条 已 破损 ， 该 车 技术 状况 正常 。 请 进行 升值 评估 。 

1) 计算 该 车 的 成 新 率 ， 成 新 率 为 10% (过 程 略 ) 。 

升值 金额 = 换 件 系数 x 换 件 金 额 (1 - 成 新 率 ) 
2) 根据 示例 给 出 的 评估 要 素 ， 换 件 系数 取 0.5。 
升值 金额 =0.5 x1400(1 -10% ) =630 元。 
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第 一 节 ”风险 的 概念 


一 、 什 么 是 风险 


广义 的 风险 一 般 是 指 某 种 事件 发 生 的 不 确定 性 。 只 要 某 一 事件 的 发 生存 在 着 两 
种 或 两 种 以 上 的 可 能 性 ， 那 么 该 事件 即 存在 着 风险 。 从 风险 的 一 般 含义 可 知 ， 风 险 
既 可 以 指 积极 结果 ， 即 县 利 的 不 确定 性 ， 也 可 以 指 损失 发 生 的 不 确定 性 。 狭 义 的 风 
险 是 指 损失 发 生 的 不 确定 性 。 


二 、 风 险 的 特性 


1. 风险 的 客观 性 

自然 界 的 地 震 、 台 风 、 冶 疫 、 洪 水 ， 社 会 领域 的 战争 、 冲 突 、 疏 怖 活动 、 意 外 
事故 等 ， 都 不 以 人 们 的 意志 为 转移 ， 它 们 是 独立 于 人 的 意识 之 外 的 客观 存在 。 这 是 
因为 无 论 是 自然 界 的 物质 运动 ， 还 是 社会 发 展 的 规律 ， 都 是 由 事物 的 内 部 因素 所 决 
定 的 ， 是 由 超过 人 们 主观 意识 所 存在 的 客观 规律 所 决定 的 。 人 们 只 能 在 一 定 的 时 间 
和 空间 内 改变 风险 存在 和 发 生 的 条 件 ， 降 低 风 险 发 生 的 频率 及 损失 程度 ,但 是 ， 从 
总 体 上 看 ， 风 险 是 不 可 能 彻底 消除 的 。 因 此 ， 风 险 是 客观 存在 的 。 

2. 风险 的 普遍 性 

自从 人 类 出 现 后 ， 就 面临 着 各 种 各 样 的 风险 ， 如 自然 灾害 、 意 外 事故 、 疾 病 、 
伤害 、 战 争 等 。 随 着 科学 技术 的 发 展 、 生 产 力 的 提高 、 社 会 的 进步 以 及 人 类 的 进 
化 ， 又 产生 了 新 的 风险 ， 且 风险 事故 造成 的 损失 也 越 来 越 大 。 在 当今 社会 ， 个 人 面 
临 生 、 老 、 病 死 、 意 外 伤害 等 风险 ,企业 则 面临 着 自然 风险 、 意 外 事故 、 市 场 风 
险 、 技 术 风 险 、 政 治 风 险 等 ， 甚 至 国家 和 政府 机 关 也 面临 着 各 种 风险 。 总 之 ， 风 险 
渗入 到 社会 、 企 业 和 个 人 生活 的 方方面面 ， 风 险 无 处 不 在 ， 无 时 不 在 。 
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3. 风险 的 社会 性 

风险 与 人 类 社会 的 利益 密切 相关 ， 即 无 论 风险 源 于 自然 现象 、 社 会 现象 ， 还 是 
源 于 生理 现象 ， 它 必须 是 相对 于 人 喘 及 其 财产 的 危害 而 言 的 。 就 自然 现象 本 身 无 所 
谓 风 险 ， 如 地 震 对 大 自然 来 说 只 是 自身 运动 的 表现 形式 ， 也 可 能 是 自然 界 自我 平衡 
的 必要 条 件 。 只 是 由 于 地 震 会 对 人 们 的 生命 和 财产 造成 损害 或 损失 ， 所 以 才 对 人 类 
形成 一 种 风险 。 因 此 ， 风 险 是 一 个 社会 范畴 。 没 有 人 、 没 有 人 类 社会 ， 就 无 风险 
可 言 。 

4. 风险 的 不 确定 性 

风险 及 其 所 造成 的 损失 总 体 上 来 说 是 必然 的 、 可 知 的 ， 但 在 个 体 上 却 是 偶然 
的 、 不 可 知 的 ， 具 有 不 确定 性 。 正 是 风险 的 这 种 总 体 上 的 必然 性 与 个 体 上 的 偶然 性 
( 即 风险 存在 的 确定 性 和 发 生 的 不 确定 性 ) 的 统一 ， 才 构成 了 风险 的 不 确定 性 ， 主 
要 表现 为 : 

(1) 空间 上 的 不 确定 性 例如， 就 总 体 来 说 ， 所 有 的 房屋 都 存在 发 生火 灾 的 
可 能 性 ， 而 且 在 一 定时 间 内 必然 会 发 生火 灾 ， 并 且 必 然 会 造成 一 定 的 经 济 损失 ， 这 
种 现象 是 客观 存在 的 。 但 是 具体 到 某 一 由 房屋 来 说 ， 是 否 发 生火 灾 ， 则 是 不 一 定 
的 。 又 如 ， 交 通 事 故 每 年 每 月 都 会 发 生 ， 但 人 们 却 无 法 预知 何 地 发 生 交 通 事故 。 

(2) 时 间 上 的 不 确定 性 例如 ， 人 总 是 要 死 的 ， 这 是 人 生 的 必然 现象 ， 但 是 
何 时 死亡 ， 在 健康 的 时 候 是 不 可 能 预知 的 。 又 如 ， 交 通 事故 每 年 每 月 都 会 发 生 ， 但 
人 们 却 无 法 预知 何 时 发 生 交通 事故 。 

(3) 结果 上 的 不 确定 性 即 损失 程度 上 的 不 确定 性 。 例 如 ， 交 通 事 故 每 年 每 
月 都 会 发 生 ， 但 人 们 却 无 法 预知 发 生 交通 事故 是 否 会 造成 财产 损失 或 人 身 伤亡 以 及 
损失 程度 。 

5. 风险 的 可 测定 性 

个 别 风险 的 发 生 是 偶然 的 ， 不 可 预知 的 。 但 通过 对 大 量 风 险 事故 的 观察 会 发 
现 ， 风 险 往 往 呈 现 出 明显 的 规律 性 。 运 用 统计 方法 去 处 理 大量 相 互 的 偶发 风险 事 
故 ， 其 结果 可 以 比较 准确 地 反映 风险 的 规律 性 。 根 据 以 往 的 资料 ， 利 用 概率 论 和 数 
理 统计 的 方法 可 测算 出 风险 事故 发 生 的 概率 及 损失 幅度 ， 并 且 可 制造 出 损失 分 布 的 
数理 模型 ， 成 为 风险 佑 测 的 基础 。 

例如 ， 和 死亡 对 于 个 别人 来 说 是 偶然 的 不 地 事件 ， 但 是 经 过 对 某 一 地 区 人 的 各 年 
龄 段 死亡 率 的 长 期 观察 统计 ， 就 可 以 准确 地 编制 出 该 地 区 的 生命 表 ， 从 而 可 测算 出 
各 个 年 龄 段 的 人 的 死亡 率 。 又 如 ， 交 通 事故 对 于 每 一 个 驾驶 员 来 说 是 偶然 的 不 幸 事 
件 ， 但 是 经 过 对 某 一 地 区 发 生 各 种 交通 事故 进行 长 期 观察 统计 ， 就 会 发 现 驾 驶 员 的 
驾龄 、 年 龄 、 性 别 、 婚 否 与 交通 事故 发 生 率 有 一 定 的 规律 性 ， 从 而 可 以 测算 出 各 类 
驾驶 员 的 交通 事故 率 。 

6. 风险 的 发 展 性 

风险 会 因 时 间 、 空 间 因 素 的 发 展 变化 而 变化 。 人 类 社会 自身 进步 和 发 展 的 同 
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时 ， 也 创造 和 发 展 了 风险 。 以 汽车 的 产生 和 发 展 为 例 ， 是 最 具 代表 性 的 ， 交 通 事 故 
被 公认 为 是 时 刻 发 生 的 现代 战争 。 网 络 上 的 计算 机 有 遭受 黑客 和 计算 机 病毒 的 风 
险 。 尤 其 是 当代 高 新 科学 技术 的 发 展 和 应 用 ,使 风险 的 发 展 性 更 为 突出 。 


三 、 风 险 的 构成 要 素 


风险 是 由 多 种 要 素 构 成 的 ， 这 些 要 素 的 共同 作用 决定 了 风险 的 存在 、 发 生 和 发 
展 。 一 般 认为 ， 风 险 由 风险 因素 、 风 险 事故 和 损失 构成 。 

1. 风险 因素 

风险 因素 是 指 促使 某 一 特定 损失 发 生 或 增加 其 发 生 的 可 能 性 或 扩大 其 损失 程度 
的 原因 ， 包 括 引起 或 增加 风险 事故 发 生 概 率 和 加 重 损失 程度 的 条 件 。 它 是 风险 事故 
发 生 的 潜在 原因 ， 是 造成 损失 的 内 在 或 间接 原因 。 例 如 ， 对 于 建筑 物 而 言 ， 风 险 因 
素 是 指 建筑 材料 和 建筑 结构 ; 对 于 人 体 而 言 ， 则 是 指 健康 状况 和 年 龄 等 ， 对 于 汽车 
而 言 ， 则 是 指 汽车 技术 状况 和 驾驶 员 的 技术 水 平 。 根 据 性 质 不 同 ， 风 险 因素 可 分 为 
实质 风险 因素 、 道 德 风 险 因素 和 心理 风险 因素 三 种 类 型 。 

(1) 实质 风险 因素 ” 它 是 指 有 形 的 ， 并 能 直接 影响 事物 物理 功能 的 因素 ， 即 
某 一 标的 本 身 所 具有 的 足以 引起 或 增加 损失 机 会 并 加 重 损 失 程 度 和 客观 原因 与 条 
件 ， 如 汽车 的 制 动 性 能 、 操 纵 性 能 等 。 

(2) 道德 风险 因素 道德 风险 因素 是 与 人 的 品德 修养 有 关 的 无 形 的 因素 ， 即 
指 由 于 个 人 不 诚实 、 不 正直 或 不 轨 企 图 ， 故 意 促使 风险 事故 发 生 ， 以 致 引起 社会 财 
富 损毁 和 人 身 伤亡 的 原因 或 条 件 ， 如 偷工减料 引起 的 工程 事故 ， 人 为 制造 的 “ 交 
通 事 故 ”、 被 盗 事件 等 。 

(3) 心理 风险 因素 ”心理 风险 因素 也 是 与 人 的 心理 状态 有 关 的 无 形 的 风险 因 
素 ， 即 指 由 于 人 的 不 注意 、 不 关心 、 侥 幸 或 存在 依赖 心理 ， 以 致 增加 风险 事故 发 生 
的 机 会 和 加 大 损失 的 严重 程度 的 因素 。 例 如 ， 由 于 汽车 购买 了 次 抢险 ， 晚 上 不 再 将 
汽车 停 在 车 库 内 ， 从 而 增加 了 汽车 被 盗窃 的 可 能 性 ; 企业 投保 了 财产 保险 后 放松 了 
对 财物 的 保护 ， 物 品 乱 堆 乱 放 ， 吸 烟 者 随意 丢弃 烟 带 ， 加 大 了 火灾 发 生 的 可 能 性 ; 
或 者 在 火灾 发 生 时 不 积极 施 救 ， 心 存 侥 塘 ， 消 极 观 望 ， 任 其 损失 扩大 等 ， 都 属于 心 
理 风 险 因素 。 

2. 风险 事故 

风险 事故 是 指 造成 生命 财产 损失 的 偶发 事件 ， 是 造成 损失 的 直接 的 或 外 在 的 原 
因 ， 是 损失 的 媒介 物 ， 即 风险 只 有 通过 风险 事故 的 发 生 才 能 导致 损失 。 例 如 ， 汽 车 
制 动 失灵 酿 成 车 祸 而 导致 车 毁 人 亡 ， 其 中 制 动 失 灵 是 风险 因素 ， 车 祸 是 风险 事故 。 
如 果 仅 有 制 动 失灵 而 无 车 祸 ， 就 不 会 造成 人 员 伤 疡 。 如 果 说 风险 因素 还 只 是 损失 发 
生 的 一 种 可 能 性 ， 那 么 ， 风 险 事故 则 意味 着 风险 的 可 能 性 转化 为 现实 性 ， 即 风险 的 
发 生 。 因 此 ， 它 是 直接 引起 损失 后 果 的 意外 事件 。 
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3. 损失 

风险 为 损失 的 不 确定 性 。 由 于 风险 的 存在 ， 就 有 发 生 损 失 的 可 能 ， 如 财产 价值 
或 个 人 所 得 的 减少 或 形 失 。 但 这 种 财产 或 所 得 的 损失 必须 以 “ 非 故 意 ” 所 导致 的 
损失 为 限 。 所 以 ， 在 风险 管理 中 ， 损 失 是 指 非 故 意 的 、 非 预期 的 、 非 计划 的 经 济 价 
值 的 减少 ， 即 经 济 损失 ， 这 是 狭义 的 损失 定义 ， 一 般 表现 为 丧失 所 有 权 或 预期 利 
益 、 支 出 费用 、 承 担 责任 等 形式 ， 而 像 精神 打击 、 政 治 人 迫害 以 及 折旧 、 馈 赠 等 均 不 
能 作为 损失 。 

通常 我 们 将 损失 分 为 两 种 形态 ， 即 直接 损失 和 间接 损失 。 直 接 损失 是 由 风险 事 
故 导致 的 财产 本 身 的 损失 和 人 身 伤害 ; 而 间接 损失 则 是 由 直接 损失 引起 的 额外 费用 
损失 、 收 入 损失 、 责 任 损 失 等 。 间 接 损失 的 金额 往往 很 大 ， 有 时 甚至 超过 直接 
损失 。 

4. 风险 因素 、 风 险 事故 及 损失 三 者 的 关系 

风险 因素 、 风 险 事故 及 损失 三 者 的 关系 可 以 通过 风险 结构 图 来 加 以 说 明 ， 如 图 


6-1 所 示 。 
产生 | 实际 结果 与 预期 结果 
的 变动 程度 即 风险 


增加 
或 产生 
图 中 所 示 风 险 因 素 、 风 险 事故 及 损失 三 者 的 关系 是 ， 风 险 因 素 的 存在 引起 或 加 


到 6-1 风险 结构 图 
大 了 事故 发 生 的 可 能 性 ， 而 风险 事故 一 旦 发 生 则 会 导致 损失 。 
从 风险 因素 和 风险 事故 间 的 关系 来 看 ， 风 险 因 素 只 是 风险 事故 产生 并 造成 损失 
可 能 性 或 使 之 增加 的 条 件 ， 它 并 不 直接 导致 损失 ， 只 有 通过 风险 事故 这 个 媒介 才 产 
生 损失 ， 也 可 以 说 风险 因素 是 产生 损失 的 内 在 条 件 ， 而 风险 事故 是 外 在 条 件 。 


四 、 风 险 的 度量 


风险 的 客观 性 说 明 风 险 是 可 以 度量 的 。 实 际 结 果 与 预期 结果 的 差异 程度 实际 上 
就 是 风险 的 大 小 。 风 险 的 大 小 主要 取决 于 以 下 指标 : 

1. 损失 频率 

损失 频率 是 指 在 一 定时 期 内 一 定数 目 (nn 个) 的 风险 单位 可 能 发 生 损失 的 次 数 
(m 个 ) ,损失 频率 为 





































































J = 一 (6-1) 


通常 用 分 数 或 百分率 来 表示 。 损 失 频 率 高 意味 着 风险 事故 发 生 频 繁 ; 反之 ， 则 
风险 事故 较 少 发 生 。 
以 汽车 为 例 ， 根 据 近 20 年 的 统计 资料 ， 得 知 在 一 定时 期 内 (通常 为 一 年 )， 
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机 关 单 位 用 小 型 客车 平均 100 辆 中 有 8 起 碰撞 损失 事故 ， 则 该 类 汽车 碰撞 损失 频率 
为 8% 。 
2. 损失 概率 
当 观 察 的 风险 单位 数目 足够 多 时 ,损失 频 率 了 在 数值 上 近似 等 于 损失 概率 ; 当 
观察 的 风险 单位 数目 无 限 多 时 ,损失 概率 了 在 数值 上 就 等 于 损失 频率 ,损失 概 率 为 
p= lim us. (6-2) 


3. 损失 幅度 

损失 幅度 是 衡量 损失 程度 的 量 ， 是 指 在 一 定时 期 内 ， 特 定数 量 的 风险 标的 单位 
可 能 遭受 的 最 大 损失 的 数值 。 

风险 事故 造成 的 损失 呈 一 定 的 规律 。 重 大 恶性 事故 的 发 生 频率 低 ， 但 损失 幅度 
大 ， 会 在 相当 时 期 内 造成 丸 惧 心理 ; 那些 经 常 发 生 的 事故 其 损失 频率 高 ， 单 个 事故 
损失 幅度 小 〈 如 汽车 风险 ) ， 但 累积 损失 是 不 容 忽视 的 。 

4. 损失 期 望 值 

损失 期 望 值 是 根据 一 定时 期 内 一 定 条 件 下 大 量 同 质 标的 损失 的 经 验 数据 计算 的 
平均 损失 。 它 反映 了 所 评价 的 目标 总 体 在 一 定 情况 下 损失 的 一 般 水 平 。 

损失 期 望 值 为 








% = > xi (6-3) 
式 中 x， 损失 结果 观测 值 ; 
p; 损失 结果 发 生 概 率 ; 
i =1，2，…，n， 观 测 值 个 数 。 
5. 标准 差 


标准 差 反 映 的 是 损失 的 变动 程度 ， 说 明 损失 与 损失 期 望 值 的 偏离 程度 。 在 损 
失 平 均值 一 定 的 情况 下 ,标准 差 大 则 说 明 偏 离 程度 大 ， 风 险 较 大 ; 反之 风险 


较 小 。 
标准 差 为 
S= /3x -元 )27， (6-4) 
8 
6. 差异 系数 


差异 系数 是 用 来 综合 反映 观察 标的 的 损失 变动 范围 与 损失 期 望 值 之 间 相互 关系 
的 指标 ， 可 以 表示 为 标准 差 与 损失 期 望 值 之 比 。 显 然 ， 该 指标 较 单 纯 用 损失 期 望 值 
及 标准 差 来 评价 风险 要 全 面 。 

差异 系数 为 
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a (GE 


一 般 说 来 ， 损 失 期 望 值 大 的 风险 未 必 就 大 ， 而 标准 差 大 小 也 应 相对 于 损失 期 户 
值 来 说 ， 否 则 难以 衡量 风险 的 大 小 。 如 同样 的 标准 差 ， 大 损失 期 望 值 小 ， 则 损失 波 
动 范围 较 大 ， 风 险 较 大 ; 大 损失 期 望 值 很 大 ， 则 表明 波动 范围 相对 较 小 ， 而 认为 风 
险 较 小 。 


五 、 风 险 成 本 


风险 成 本 是 指 由 于 风险 的 存在 和 风险 事故 的 发 生 ， 人 们 所 必须 支出 的 费用 和 预 
期 经 济 利益 的 减少 。 风 险 成 本 包括 风险 损失 的 实际 成 本 、 风 险 损失 的 无 形成 本 和 预 
防 与 控制 风险 损失 的 成 本 。 

1. 风险 损失 的 实际 成 本 

风险 损失 的 实际 成 本 是 由 风险 造成 的 直接 损失 成 本 和 间接 损失 成 本 共同 构 
成 的 。 

(1) 风险 直接 损失 成 本 ” 指 风险 造成 的 财产 及 人 身 实际 损失 成 本 。 我 们 知道 ， 
风险 是 客观 存在 的 ， 它 的 产生 、 形 成 与 发 展 是 不 以 人 的 主观 意志 为 转移 的 。 风 险 一 
且 成 为 现实 ， 会 直接 造成 不 同 程度 的 有 形 和 无 形 经 济 损失 。 从 时 间 上 讲 ， 全 球 交通 
事故 时 刻 都 在 发 生 ; 从 空间 上 讲 ， 总 有 一 些 地 方 在 发 生 交通 事故 。 现 代 商 品 经 济 社 
会 的 发 展 是 依赖 于 现代 科技 进步 的 ， 现 代 科 技 可 以 给 人 类 带 来 巨大 的 财富 ， 但 与 此 
同时 ， 也 给 人 类 生活 带 来 不 少 新 的 风险 因素 。 

(2) 风险 间接 损失 成 本 ” 指 某 一 风险 损失 的 发 生 而 导致 的 该 财产 本 身 以 外 的 
损失 成 本 以 及 与 之 相关 的 他 物 和 责任 等 的 损失 成 本 ， 它 包括 : 

1) 营运 收入 损失 的 成 本 。 它 包括 营业 中 断 损 失 、 连 带 营 业 中 断 损失 、 成 品 利 
润 损失 、 应 收 账 款 减 少 的 损失 和 租金 收入 损失 。 

2) 风险 造成 的 额外 费用 增加 损失 。 它 包括 租赁 价值 损失 的 成 本 、 额 外 费用 损 
失 成 本 和 租 权 利益 损失 的 成 本 。 

3) 责任 风险 的 成 本 。 它 是 指 因 侵权 、 违 约 等 行为 而 导致 他 人 或 财产 损失 所 应 
负 的 法 律 赔偿 责任 。 其 责任 风险 的 成 本 大 小 要 以 法 院 判 决 作为 依据 。 

2. 风险 损失 的 无 形成 本 

风险 损失 的 无 形成 本 是 指 风 险 的 存在 对 个 人 以 及 社会 构成 的 一 种 潜在 的 不 利 影 
响 。 风 险 损失 的 实际 成 本 是 直接 的 、 明 显 的 ， 而 风险 损失 的 无 形成 本 在 一 定 程度 上 
则 更 基于 实际 成 本 。 因 为 ， 我 们 每 天 面 对 更 多 的 是 损失 发 生 的 可 能 性 和 损失 发 生 的 
不 确定 性 ， 所 以 ， 从 一 定 意义 上 讲 ， 风 险 的 存在 本 身 就 是 一 种 潜在 的 ， 可 怕 的 不 利 
影响 。 

(1) 风险 的 存在 导致 和 人们 的 忧虑 和 怒 慢 ”这 种 忧虑 与 铠 惯 的 大 小 取决 于 不 确 
定性 和 程度 、 潜 在 的 损失 后 果 、 人 们 处 置 损失 后 果 的 经 济 力量 以 及 社会 中 个 人 与 群 
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体 对 风险 的 态度 等 诸多 因素 。 就 地 震 风 险 而 言 ， 地 震 发 生 的 一 瞬间 将 导致 惨重 的 财 
产 损失 和 人 员 伤 疡 ， 而 目前 对 地 震 灾 害 的 预测 能 力 受 到 限制 ,使 人 们 对 地 震 风险 的 
存在 具有 非常 严重 的 忧虑 与 丸 惧 感 。 在 某 些 情 况 下 ， 因 人 们 的 忧虑 和 和 恐惧 造成 的 间 
接 损失 甚至 可 能 超过 地 震 本 身 造 成 的 直接 经 济 损失 。 

(2) 风险 的 存在 影响 社会 资源 的 最 佳 配置 ”从 宏观 上 考察 ， 风 险 的 存在 在 某 
种 程度 上 限制 和 阻碍 着 社会 资源 (土地 、 自 然 资 源 、 劳 动力 资源 、 资 金 、 技 术 和 
知识 等 ) 的 最 优 配置 。 因 为 风险 的 存在 以 及 风险 发 生 可 能 产生 损失 后 果 ， 使 得 人 
们 愿意 将 许多 社会 资源 投入 到 风险 较 低 的 部 门 和 行业 ， 而 不 愿 投 向 风险 较 大 且 集 中 
的 部 门 和 行业 ， 从 而 引起 社会 资源 分 配 上 的 不 平衡 。 一 些 部 门 供过于求 ， 而 另 一 些 
部 门 供不应求 ， 使 社会 资源 不 能 合理 分 配 和 充分 利用 ， 造 成 社会 资源 使 用 中 的 浪费 
和 损失 。 在 某 些 经 济 活动 领域 ， 由 于 风险 的 高 度 集中 ， 投 资 者 望 而 生 旦 ， 这 些 经 济 
活动 对 社会 的 作用 又 非常 大 ， 如 汽车 运输 业 ， 由 于 中 华人 民 共 和 国 《 道 路 交通 安 
全 法 》 以 及 相应 的 人 身 损 害 赔 偿 规 定 的 出 台 ， 汽 车 运输 业 的 第 三 考 责 任 风险 大 幅 
提高 ， 而 相应 配套 的 汽车 保险 条 款 与 费 率 还 未 落实 ， 人 们 不 愿意 将 资金 投向 汽车 运 
输 业 ， 汽 车 运输 业 无 法 健康 发 展 。 这 一 事例 说 明了 风险 的 存在 有 碍 于 社会 资源 的 合 
理 分 配 和 使 用 。 

从 微观 上 讲 ， 风 险 与 不 确定 性 的 存在 ， 可 能 使 企业 或 家 庭 放 弃 有 关 计 划 和 限制 
某 些 活动 。 首 先 ， 由 于 潜在 洪水 灾害 的 存在 ， 企 业 可 能 放弃 在 某 些 地 方 建 厂 的 决 
策 ; 由 于 汽车 第 三 者 责任 风险 很 大 ， 人 们 可 能 放弃 购买 汽车 的 愿望 。 其 次 ， 由 于 对 
潜在 风险 的 忧虑 ， 企 业 和 家 庭 可 能 会 缩短 某 些 计划 的 期 限 ， 如 按揭 购房 ， 将 还 款 期 
从 20 年 缩短 为 10 年 等 。 相 对 而 言 ， 人 们 对 短期 计划 比 长 期 计划 更 有 把 握 或 具有 更 
多 一 些 的 确定 性 。 第 三 ， 因 为 潜在 风险 存在 ， 企 业 和 家 庭 往 往 会 提留 较 多 的 风险 资 
金 和 备用 资金 以 备 不 测 事件 。 

(3) 风险 的 存在 影响 新 资本 的 形成 ， 从 而 影响 社会 再 生产 活动 ”资金 的 运 
用 同 再 生产 活动 一 样 ， 也 是 一 个 不 断 追 加 扩大 的 过 程 。 资 金 只 有 在 不 断 的 运用 
中 ， 才 能 充分 实现 其 增值 性 。 对 于 投资 者 而 言 ， 风 险 与 收益 是 一 对 挛 生 兄弟 。 一 
般 来 说 ， 风 险 越 大 ， 投 资 收益 也 越 大 ;风险 越 小 ， 投 资 收益 也 就 越 小 。 若 再 生产 
活动 中 的 风险 较 小 ， 则 资金 的 运用 渠道 便 能 通畅 ， 这 样 有 利于 资金 的 积累 ， 为 发 
展 下 一 个 再 生产 活动 提供 资金 保障 。 相 反 ， 如 果 再 生产 活动 中 风险 因素 多 且 影 响 
面 广 ， 那 么 资金 的 积累 会 受阻 ， 导 致 生产 建设 资金 不 足 ， 从 而 影响 整个 社会 的 再 
生产 活动 。 

3. 预防 和 控制 风险 损失 的 成 本 

为 预防 和 控制 风险 损失 ， 必 须 采取 各 种 措施 ， 从 而 造成 费用 支出 。 各 项 费用 的 
支出 构成 了 预防 和 控制 风险 损失 的 成 本 ， 这 种 成 本 既 包 含 了 预防 和 控制 风险 的 直接 
成 本 和 个 体 成 本 ,又 包含 了 间接 成 本 和 总 体 成 本 。 预 防 和 控制 风险 的 费用 包括 购置 
用 于 预防 和 减损 的 设备 及 其 维护 费 、 咨 询 费 、 安 全 及 管理 人 员 费 、 训 练 计划 费 、 施 
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救 费 、 试 验 费 、 宣 传 费 及 研究 费 等 。 
六 、 风 险 的 种 类 


1. 静态 风险 和 动态 风险 

依据 风险 产生 的 环境 ， 风 险 可 分 为 静态 风险 与 动态 风险 。 

(1) 静态 风险 ” 指 在 社会 经 济 正常 的 情况 下 ， 自 然 力 的 不 规则 变化 或 人 们 的 
过 失 行 为 所 致 的 风险 。 静 态 风险 可 以 在 任何 社会 经 济 条 件 下 发 生 。 雷 电 、 霜 冻 、 地 
震 、 暴 风 、 暴 雨 、 瘟 疫 等 这 些 由 于 自然 原因 发 生 的 风险 ,火灾 、 和 破产、 伤害、 天 
折 、 经 营 不 善 等 这 些 由 于 玻 忽 发 生 的 风险 ， 都 属于 静态 风险 。 毅 态 风 险 较 之 动态 风 
险 而 言 ， 其 变化 比较 规则 ， 可 以 通过 大 数 法 则 加 以 测算 ， 对 风险 发 生 的 频率 做 统计 
估算 。 多 为 可 保 风 险 。 

(2) 动态 风险 ” 指 由 于 社会 经 济 、 政 治 、 技 术 以 及 组 织 等 方面 发 生变 动 而 产 
生 的 风险 ， 如 人口 的 增长 、 资 本 增加 、 生 产 技术 的 改造 、 消 费 者 选择 的 变化 等 引起 
的 风险 。 动 态 风 险 的 变化 往往 不 规则 ， 难 以 用 大 数 法 则 进行 测算 。 一 般 为 不 可 保 
风险 。 

2. 纯粹 风险 与 投机 风险 

依据 风险 的 性 质 ， 风 险 可 分 为 纯粹 风险 与 投机 风险 。 

(1) 纯粹 风险 ” 指 只 有 损失 机 会 而 无 获 利 可 能 的 风险 。 比 如 房屋 所 有 者 面临 
的 火灾 风险 ， 汽 车 所 有 者 面临 的 碰撞 风险 等 ， 当 火灾 或 碰撞 事故 发 生 时 ， 他 们 便 会 
遭受 经 济 利 益 上 的 损失 。 静 态 风 险 一 般 为 纯粹 风险 ， 商 业 保 险 公司 目前 仍 以 承保 纯 
粹 风险 为 主要 业务 。 

(2) 投机 风险 ” 指 既 有 损失 机 会 又 有 获 利 可 能 的 风险 ， 如 股票 、 赌 博 等 。 投 
机 风险 的 后 果 有 三 种 : 一 是 “有 多利 ”; 二 是 “有 损失 ”; 三 是 “无 便利 无 损失 ”。 

3. 自然 风险 、 社 会 风险 、 政 治 风险 和 经 济 风险 

依据 风险 产生 的 原因 ， 风 险 可 分 为 自然 风险 、 社 会 风险 、 政 治 风险 和 经 济 
风险 。 

(1) 自然 风险 ” 指 因 自 然 力 的 不 规则 变化 引起 的 种 种 现象 而 导致 对 人 们 的 经 
济 生活 和 物质 生产 及 生命 安全 等 所 产生 的 威胁 。 地 震 、 水 灾 、 火 灾 、 风 灾 、 看 灾 、 
冻 灾 、 旱 灾 、 虫 灾 以 及 各 种 瘟疫 等 自然 现象 是 经 常 大 量 产生 的 。 上 月 然 风险 是 商业 保 
险 公 司 主要 承保 的 风险 。 

(2) 社会 风险 ” 指 由 于 个 人 或 困 体 的 行为 ， 包 括 过 失 行 为 、 不 当 行 为 对 社会 
生产 及 人 们 生活 造成 损失 的 可 能 性 ， 如 盗窃 抢 动 、 玩 忽 职守 及 故意 破坏 等 行为 对 他 
人 的 财产 或 人 身 造成 损失 的 可 能 性 。 

(3) 政治 风险 ”又 称 国家 风险 ， 是 指 在 对 外 投资 和 贸易 过 程 中 ， 因 政治 原因 
或 订 约 双方 所 不 能 控制 的 原因 ， 债 权 人 可 能 遭受 损失 的 风险 。 例 如 ， 因 输入 国 发 生 
战争 、 革 命 、 内 乱 而 终止 货物 进口 ; 因 输入 国 实施 进口 或 外 汇 管 制 ， 对 输入 货物 加 
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以 限制 或 禁止 输入 ; 因 本 国 变 更 外 贸 法 令 ， 输 出 货物 无 法 送 达 输入 国 等 ， 造 成 合同 
无 法 履行 而 形成 的 损失 风险 。 

(4) 经 济 风险 ” 指 在 生产 和 销售 等 经 营 活动 中 ， 由 于 受 各 种 市 场 供求 关系 、 
经 济 贸易 条 件 等 因素 变化 的 影响 ， 或 经 营 决 策 失 误 ， 对 前 景 预期 出 现 偏差 等 ， 从 而 
导致 经 济 上 遭受 损失 的 风险 ， 比 如 生产 的 增 减 、 价 格 的 涨 跌 、 经 营 的 盘 亏 等 方面 的 
风险 。 

4. 财产 风险 、 人 身 风 险 、 责 任 风 险 和 信用 风险 

依据 风险 标的 ， 风 险 可 分 为 财产 风险 、 人 号 风险 、 责 任 风险 和 信用 风险 。 

(1) 财产 风险 ”指法 人 或 自然 人 自 有 或 代 管 的 一 切 有 形 财产 ， 因 发 生 风 险 事 
故 、 意 外 事件 而 遭受 的 损毁 、 灭 失 或 贬值 的 风险 。 它 包括 : 

1) 财产 遭受 的 直接 损失 风险 。 

2) 因 财 产 遭 受 的 直接 损失 而 导致 的 间接 损失 风险 ， 如 利润 损失 风险 等 。 

(2) 人 身 风 险 ” 指 由 于 人 的 生 、 老 、 病 、 死 的 生理 规律 所 引起 的 风险 ， 以 及 
由 于 自然 、 政 治 、 军 事 和 社会 等 方面 的 原因 所 引起 的 人 丑 伤 亡 风 险 。 人 身 风险 所 致 
的 损失 一 般 有 两 种 : 一 种 是 收入 能 力 的 损失 ， 必 一 种 是 额外 费用 损失 。 

(3) 责任 风险 ” 指 个 人 或 团体 的 行为 违背 了 法 律 、 站 约 的 规定 ， 对 他 人 的 身 
体 伤 害 或 财产 损毁 负 法 律 赔偿 责任 或 契约 责任 的 风险 。 责 任 风险 中 所 说 的 “责任 ” 
通常 是 指法 律 上 应 负 的 责任 ， 只 有 少数 情况 属于 契约 责任 。 

(4) 信用 风险 ” 指 在 经 济 交 往 中 ， 权 利 人 与 义务 人 之 间 ， 由 于 一 方 违约 或 违 
法 致使 另 一 方 遭 受 经 济 损失 的 风险 ， 如 进出 口 贸 易 中 ， 出 口 方 〈 或 进口 方 ) 会 因 
进口 方 〈 或 出 口 方 ) 不 履约 而 受 损 。 

通常 汽车 风险 按 风 险 标的 来 划分 ， 由 汽车 的 损失 风险 和 责任 风险 两 部 分 组 成 ， 
汽车 的 损失 风险 是 指 汽车 在 存在 和 使 用 的 过 程 中 ， 因 上 自然 灾害 以 及 意外 事故 〈 包 
括 过 失事 故 和 无 过 失事 故 ) 所 造成 的 汽车 财产 本 身 的 损毁 和 灭失 风险 。 汽 车 的 责 
任 风 险 是 指 汽车 在 存在 和 使 用 的 过 程 中 ， 因 意外 事故 〈 包 括 过 失事 故 和 无 过 失事 
故 ) 致使 第 三 者 遭受 人 身 伤 亡 或 财产 损失 ， 依 法 应 当 由 汽车 的 所 有 者 或 使 用 者 承 
担 的 经 济 赔偿 责任 。 

除 此 之 外 ， 还 存在 其 他 的 风险 分 类 方法 。 

风险 依 其 是 否 可 以 加 以 有 效 的 管理 ,分 为 可 管理 风险 和 不 可 管理 风险 两 类 。 可 
管理 风险 是 以 人 类 的 智慧 、 知 识 及 科技 的 有 效 方法 予以 管理 的 风险 ， 不 可 管理 风险 
是 以 人 类 目前 的 智 屯 、 知 识 及 科技 水 平均 无 法 以 有 效 措施 予以 管理 的 风险 。 不 过 ， 
风险 是 否 可 以 管理 是 相对 的 ， 随 着 科技 的 进步 ， 人 们 认识 水 平 的 提高 ， 不 可 管理 的 
风险 也 会 转变 为 可 管理 的 风险 。 

风险 依 其 是 否 可 以 被 商业 保险 公司 承保 常 分 为 可 保 风 险 和 不 可 保 风险 两 大 类 。 
可 保 风 险 是 指 可 用 商业 保险 方式 加 以 管理 的 风险 。 静 态 风险 、 财 产 风险 、 人 身 风 
仿 、 责 任 风 险 、 信 用 风险 等 都 是 可 保 风 险 。 汽 车 的 常见 风险 属于 可 保 风 险 ， 动 态 风 
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险 、 投 机 风险 等 都 是 不 可 保 风险 。 一 般 而 言 ， 可 保 风险 都 是 可 管理 风险 ， 但 是 不 可 
保 风险 却 不 一 定 是 不 可 管理 的 风险 。 不 可 保 风 险 仅仅 是 指 商业 保险 无 法 处 理 的 风 
分， 某 些 可 保 风险 确实 可 以 通过 其 他 方式 加 以 处 更。 


第 二 节 ”汽车 损失 风险 评估 














一 、 汽 车 损失 风险 因素 


汽车 损失 风险 因素 主要 有 自然 灾害 和 意外 事故 。 

1. 自然 灾害 

自然 灾害 通常 包括 雷击 、 坚 风 、 龙 卷 风 、 暴 雨 、 洪 水 、 海 哺 、 地 震 、 地 陷 、 崖 
崩 、 雪 崩 、 替 灾 、 泥 石 流 和 滑坡 等 ， 这 些 灾害 都 会 造成 汽车 的 财产 损失 ， 都 是 汽车 
损失 风险 的 风险 因素 。 志 界 各 地 自然 灾害 的 发 生 率 差异 很 大 ， 就 全 球 而 言 ， 汽 车 的 
活动 半径 相对 较 小 ， 汽 车 所 处 地 的 各 种 自然 灾害 风险 因素 差异 很 大 。 以 我 国 长 江 中 
下 游 以 南 地 区 为 例 ， 汽 车 遭 海 哺 的 损失 风险 可 以 说 是 没有 ， 然 而 遭 暴 雨 、 洪 水 水 灾 
损失 风险 却 很 大 。 

自然 灾害 造成 汽车 损失 的 主要 是 水 灾 。 由 于 汽车 的 结构 特点 ， 汽 车 特别 怕 水 
浸 , 水 面 高 度 超过 轿车 的 车 身 底 板 后 ， 车 身 一 旦 进 水 ， 车 身 内 饰 中 的 纤维 材料 潮湿 
后 就 很 难 干燥 ， 霉 变 、 腐 蚀 、 异 味 就 很 容易 产生 ， 电 器 部 分 的 故障 率 也 会 急剧 上 
升 。 当 水 面 高 度 达 到 进 气 管 高 度 且 汽车 发 动机 在 工作 时 ， 水 一 旦 进入 进 气 管 ， 就 会 
造成 发 动机 严重 损毁 。 

2. 意外 事故 

意外 事故 是 汽车 损失 风险 中 最 主要 的 风险 因素 ， 主 要 包括 碰撞 、 倾 覆 、 坠 落 、 
外 界 物体 的 坠落 、 火 灾 、 自 燃 、 盗 抢 等 。 

其 中 碰撞 是 意外 事故 中 出 险 率 最 高 的 风险 因素 ， 占 汽车 损失 风险 的 90% 以 上 ， 
其 他 意外 事故 共计 占 损 失 风 险 不 足 10% 。 


二 、 汽 车 损失 风险 度量 


1. 损失 频率 

根据 统计 资料 显示 ， 汽 车 损失 风险 频率 主要 取决 于 意外 事故 中 的 从 人 因素 和 从 
车 因素 ， 即 驾驶 被 评估 汽车 的 人 数 ， 驾 驶 员 的 违章 记录 、 年 龄 、 性 别 、 职 业 、 婚 姻 
状况 和 四 龄 等 ;从 车 因素 ， 即 行驶 区 域 、 行 驶 里 程 、 汽 车 用 途 和 汽车 技术 状况 等 
因素 。 

(1) 从 人 因素 

1) 驾驶 人 数 。 如 果 被 评 佑 汽车 只 由 一 人 驾驶 ， 则 风险 明确 ， 损 失 频 率 相对 较 
低 ; 反之 ， 被 评 佑 汽车 的 风险 不 确定 因素 较 大 ， 损 失 频 率 相 对 较 高 。 从 保险 公司 的 
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理赔 统计 数据 来 看 ， 租 赁 汽车 的 高 损失 频率 可 以 验证 这 一 点 。 

2) 驾驶 员 的 违章 记录 。90% 以 上 的 事故 是 违章 驾驶 造成 的 ， 可 见 违章 驾驶 是 
事故 的 最 主要 原因 。 被 评估 汽车 的 损失 频率 的 大 小 首先 取决 于 驾驶 员 是 否 有 良好 的 
驾驶 习惯 ,驾驶 习惯 不 好 违章 就 多 ， 事故 的 隐患 就 高 ， 损 失 频 率 就 高 。 

3) 驾龄 。 不 论 我 国 或 国外 的 统计 资料 都 明确 显 
示 ， 轰 龄 与 事故 频率 都 有 密切 关系 。 据 南京 交管 部 





























门 统计 ， 在 驾驶 员 造 成 的 死亡 事故 中 ，3 年 驾龄 以 下 时 

的 驾驶 员 占 一 半 ; 在 驾驶 员 造成 的 事故 中 ，1 年 驾龄 基 

以 下 的 驾驶 员 约 占 20% 。 从 历年 的 资料 来 看 ，3 年 
以 内 驾龄 越 短 ， 秘 事 频率 越 高 ，3 年 以 后 事故 频率 呈 _ 光 只 /年 

一 水 平 线 ， 如 图 6-2 所 示 。 图 6-2 驾龄 与 事故 频率 示意 图 





但 应 注意 ， 从 西方 发 达 国家 的 统计 表明 ， 随 着 
年 龄 的 增长 ， 超 过 一 定年 龄 的 老年 人 ， 事 故 频率 又 会 上 升 ， 所 以 政府 立法 限制 驾驶 
员 的 年 龄 是 有 依据 的 。 

4) 驾驶 员 的 年 龄 、 性 别 、 职 业 和 婚姻 状况 。 从 一 些 保险 公司 的 统计 数据 可 以 
看 出 ，24 岁 以 下 的 年 轻 驾驶 员 事故 次 数 是 所 有 驾驶 员 事故 乎 均 数 的 1. 6 倍 。 美 国 
保险 信息 局 统计 资料 ，1993 年 每 驾 1000 万 mile (lmile = 1609.334m， 下 同 ) ， 男 
性 驾驶 员 有 87 名 发 生 交通 事故 ， 女 性 驾驶 员 有 101 人 发 生 交 通 事故 。 女 性 驾驶 员 
事故 频率 明显 高 于 男性 。 现 阶段 我 国 的 汽车 保险 统计 数据 也 有 相似 之 处 。 

(2) 从 车 因素 

1) 行驶 区 域 及 半径 。 行 驶 区 域 不 同 ， 其 地 理 环境 、 气 候 条 件 、 交 通 设施 与 管 
理 水 平 差距 很 大 ， 从 而 直接 影响 着 事故 频率 。 在 我 国 淮河 以 南 地 区 ， 夏 季 雨 水 充 
沛 每 年 都 会 有 汽车 遭受 水 灾 侵害 ， 然 而 我 国 的 西北 地 区 几乎 无 水 灾 可 言 ， 其 损失 
频率 显然 差异 很 大 ， 同 样 汽车 流量 的 路 口 ， 一 个 有 24h 自动 控制 信号 灯 ， 一 个 根本 
无 信号 灯 ， 其 路 口 的 事故 频率 显然 有 着 较 大 的 差距 。 

行驶 半径 越 大 ， 汽 车 的 平均 技术 速度 就 越 高 。 如 行驶 半径 为 市 内 行驶 的 汽车 ， 
平均 技术 速度 (v) 为 30 ~40km/h; 而 往返 于 市 与 市 、 省 与 省 的 汽车 ， 平 均 技术 束 
度 就 达到 90 ~100km/h。 由 于 汽车 能 量 (WW= 广 mw?) 急剧 加 大 ， 碰 撞 所 释放 的 能 


量 也 就 大 ， 汽 车 损失 就 会 加 大 。 男 外 由 于 行驶 半径 增 大 ， 苔 驶 员 对 道路 的 熟悉 程度 
也 会 急剧 下 降 ， 这 也 使 得 损失 加 大 。 

2) 行驶 里 程 。 一 个 同样 的 驾驶 员 ， 驾 驶 两 辆 同样 型 号 的 汽车 ， 行 驶 于 同样 的 
路 段 ， 其 中 一 辆 一 年 行驶 4 万 km， 另 一 辆 一 年 行驶 8 万 km， 两 辆 汽车 的 事故 频率 
显然 不 一 样 ， 损 失 频 率 也 就 不 一 样 。 据 统计 数据 显示 ， 在 单位 时 间 内 ， 随 着 行驶 里 
程 的 增加 ， 事 故 频率 呈 比 例 增加 。 当 行驶 里 程 的 增加 超过 一 定 的 里 程 后 〈 通 常 在 
年 行驶 里 程 超过 10 ~ 15 万 km) ， 事 故 频率 甚至 可 能 呈 几 何 级 数 增加 。 


《272》 













































































。 第 六 章 汽车 风险 评估 


3) 汽车 用 途 。 汽 车 的 用 途 通过 行驶 里 程 得 以 反映 。 出 租 汽 车 的 年 行驶 里 程 要 
远 远 大 于 仅 供 个 人 生活 使 用 的 家 庭 用 汽车 ， 当 然 其 遭遇 潜在 损失 的 风险 也 较 高 ; 长 
途 客运 汽车 的 年 行驶 里 程 要 远 远 大 于 仅 供 单位 上 下 班 用 的 汽车 ， 当 然 其 遭遇 潜在 损 
失 的 风险 明显 较 高 ; 专业 货运 汽车 的 年 行驶 里 程 要 大 于 仅 供 企 业 送 货 的 企业 自用 汽 
车 ， 当 然 其 遭遇 潜在 损失 的 风险 也 较 高 。 所 以 通常 用 汽车 的 使 用 性 质 与 用 途 来 估算 
汽车 的 行驶 里 程 ， 从 而 评估 其 损失 频率 。 

4) 安全 配置 。 装 有 ABS 的 汽车 的 行驶 安全 性 能 要 明显 高 于 没有 ABS 的 汽车 ， 
装 有 GPS 防盗 系统 的 汽车 被 盗 的 可 能 性 要 远 远 小 于 未 装 防 盗 系 统 的 汽车 。 

5) 汽车 技术 状况 。20 世纪 90 年 代 以 前 ， 我 国 汽车 因 技 术 状 况 原 因 导 致 的 交 
通 事故 约 占 10% ， 随 着 汽车 工业 技术 水 平 的 提高 ， 现 在 汽车 因 技术 状况 原因 导致 
的 交通 事故 占 3% ~5%。 这 3% ~5% 中 ,使 用 三 年 以 上 的 营运 车 和 接近 使 用 年 限 
的 汽车 约 占 其 中 的 80% 以 上 。 

汽车 损失 风险 的 损失 频率 因 汽 车 和 驾驶 员 的 不 同 而 不 同 ， 其 范围 较 大 。 就 整个 
汽车 而 言 ， 据 我 国 2000 年 以 前 的 统计 资料 显示 ， 每 年 每 100 辆 车 有 10 ~15 辆 产生 
意外 车 辆 损失 ， 损 失 频 率 为 10% ~ 15% 。 出 租车 的 损失 频率 为 30% ~35% 。2003 
年 年 底 ， 某 家 保险 公司 的 统计 资料 显示 ， 每 年 每 100 辆 车 有 20 ~ 25 辆 产生 意外 车 
辆 损失 ， 损 失 频 率 为 20% ~25% 。 而 出 租车 的 损失 频率 仍 为 30% ~35% 。 由 于 汽 
车 保有 量 的 大 幅 增长 ， 新 驾驶 员 也 大 幅 增长 ， 造 成 损失 频率 的 大 幅 上 升 。 

2. 损失 幅度 

汽车 损失 风险 的 损失 幅度 就 是 指 损 失 的 最 大 量 。 汽 车 损失 风险 中 的 最 大 损失 幅 
度 就 是 汽车 的 实际 价值 ， 相 对 较 简 单 ， 是 一 个 定 值 。 汽 车 的 实际 价值 越 高 ， 汽 车 最 
大 损失 幅度 就 越 大 。 

3. 损失 期 望 值 

汽车 损失 风险 的 损失 期 望 值 是 指 一 定时 期 内 、 一 定 条 件 下 大 量 同类 汽车 损失 的 
平均 值 。 它 主要 有 碰撞 损失 期 望 值 (包括 倾覆 ) 、 自 然 灾害 损失 期 望 值 (以 水 灾 为 
主 ) 、 火 灾 损 失 期 望 值 (包括 自燃 ) 、 盗 抢 损失 期 望 值 。 各 种 损失 期 望 值 均 与 下 列 
因素 有 关 。 

1) 汽车 的 实际 价值 越 高 ， 平 均 损 失 越 大 。 

2) 汽车 的 零 配 件 价格 越 贵 ,平均 损失 越 大 。 

3) 汽车 的 修理 工 费 越 贵 ,平均 损失 越 大 。 

4) 汽车 表面 的 涂饰 费 越 贵 ,平均 损失 越 大 。 

由 于 各 种 损失 的 概率 分 布 差 距 很 大 ， 各 种 风险 的 损失 期 望 值 差 距 也 很 大 。 

4. 损失 标准 差 

汽车 损失 风险 的 损失 标准 差 也 分 为 碰撞 损失 标准 差 (包括 倾覆 )、 自 然 灾 害 损 
失 标 准 差 (以 水 灾 为 主 ) 、 火 灾 损 失 标 准 差 (包括 自燃 )、 盗 抢 损失 标准 差 。 各 种 
风险 的 标准 差 差异 也 很 大 。 
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5. 损失 差异 系数 

汽车 损失 风险 的 损失 差异 系数 也 分 为 碰撞 损失 差异 系数 (包括 倾覆 ) 、 自 然 灾 
害 损失 差异 系数 (以 水 灾 为 主 )、 火 灾 损 失 差 异 系数 (包括 自燃 )、 盗 抢 损失 差异 
系数 。 各 种 风险 的 差异 系数 相差 也 很 大 。 

6. 举例 
通过 下 面 例题 说 明 汽 车 损失 风险 的 损失 期 望 值 、 损 失 标准 差 和 损失 差异 系数 。 
例 : 南方 某 城市 10 万 元 的 轿车 ， 每 年 的 各 种 损失 资料 见 表 6-1， 试 分 别 计算 
汽车 损失 风险 的 损失 期 望 值 、 损 失 标 准 差 和 损失 差异 系数 。 

表 6-1 每 年 各 种 损失 资料 表 


























磁 撞 损失 概率 分 布 水 灾 损 失 概 率 分 布 火灾 损失 概率 分 布 盗 抢 损失 概率 分 布 
损失 金额 /元 | 损失 概率 | 损失 金额 /元 | 损失 概率 | 损失 金额 /元 | 损失 概率 | 损失 金额 /元 | 损失 概率 
500 0.1 500 0. 005 500 0. 0001 500 0. 001 
1000 0. 05 1000 0. 003 1000 0. 001 1000 0. 0005 
5000 0. 005 5000 0. 001 5000 0. 005 5000 0. 00001 
30000 0. 0005 30000 0. 0001 30000 0. 002 30000 0. 00001 
100000 | 0.00005 100000 0. 00001 100000 0. 0005 100000 0. 0002 


























解 : 1) 碰撞 损失 的 期 望 值 、 标 准 差 和 差异 系数 分 别 为 


x = 》 wp = 500 x0.1+1000 x0.05 +5000 x0.005 
| 


i 


+ 30000 x 0.0005 + 100000 x 0. 00005 = 145 元 


s = -om (500 ~ 145)* x0.1 + V(1000 -145)” x 0.05 
i=1 


+ V(5000 -145)* x0.005 + V(30000 - 145)”x 0. 0005 














+ V(100000 -145)” x 0.00005 = 2020.4 元 


2) 水 灾 损 失 的 期 望 值 、 标 准 差 和 差异 系数 分 别 为 


和 三 > xp = 500 x 0.005 + 1000 x 0. 003 + 5000 


2 


x 0. 001 + 30000 x 0. 0001 + 100000 x 0.00001 = 14.5 元 


主人 


+ V(1000 -14.5)” x0.003 + V(5000 -14.5)”x0.001 
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+ MV(30000 = 14.5)7 x 0.0001 + MV(100000 -14.5)7 x0.00001 = 862.01 元 


_S 862.01 
x 14.5 


3) 火灾 损失 的 期 望 值 、 标 准 差 和 差异 系数 分 别 为 


=59. 45 





x = Dxip; = 500 x 0.0001 + 1000 x 0.001 + 5000 


a 


x 0.005 + 30000 x 0.002 + 100000 x 0.0005 = 126.05 元 


S= /D(x -7x)p, = V(500 -126.05)7 x0.0001 
| 


+ V(1000 - 126.05)” x 0.001 + vV (5000 - 126.05)” x 0. 005 














+ WV(30000 - 126.05)* x 0.002 + v (100000 - 126.05)” x 0.0005 = 3945.27 元 


3945.27 
DD 二 一 三 


x 126 
4) 盗 抢 损失 的 期 望 值 、 标 准 差 和 差异 系数 分 别 为 


E 3 





x = wip; = 500 x0.001 + 1000 x0.0005 +5000 


并 


x 0. 00001 + 30000 x 0. 00001 + 100000 x 0. 0002 = 20.9 元 


S = 1》 (x -Rp = V(500 -209)7x000L + MV(1000 -20.9)7 x0.0005 
EF 


+ V(5000 - 20.9)* x0.00001 + V(30000 - 20.9)? x 0.00001 














+ V(100000 -20.9)” x0.0002 = 1561.51 元 


= =74.71 
20.9 





S _ 1361. 51 
v= 一 = 
% 


将 以 上 结果 汇总 ， 见 表 6-2 : 
表 6-2 结果 汇总 表 























碰撞 损失 水 灾 损 失 火灾 损失 盗 抢 损失 
损失 期 望 值 /元 145. 00 14. 50 126. 05 20. 90 
损失 标准 差 /元 2020. 40 862. 01 3945. 27 1561. 51 
损失 差异 系数 13. 93 59. 45 31.31 74.71 
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从 表 中 可 以 看 出 ， 汽 车 损失 风险 中 : 

1) 碰撞 损失 的 损失 期 望 值 最 大 ， 水 灾 损 失 的 损失 期 望 值 最 小 。 

2) 火灾 损失 的 损失 标准 差 最 大 ， 水 灾 损 失 的 损失 标准 差 最 小 。 

3) 盗 抢 损失 的 损失 差异 系数 最 大 ， 碰 撞 损 失 的 损失 差异 系数 最 小 。 

盗 抢 是 汽车 损失 风险 中 最 大 的 风险 ， 碰 撞 虽 然 损失 频率 高 ， 但 风险 不 一 定 大 ， 
这 也 是 现在 有 一 些 精明 的 车 主 不 投保 碰撞 损失 而 投保 盗 抢 损失 的 原因 。 

在 我 国 南方 ， 水 灾 损 失 是 汽车 损失 风险 中 第 二 大 风险 ， 北 方 火灾 为 第 二 大 
风险 。 








第 三 节 ”汽车 责任 风险 评估 


~、 汽车 责 任 风 险 因素 


意外 事故 是 汽车 责任 风险 中 最 主要 的 风险 因素 ， 主 要 包括 碰撞 、 倾 履 、 葵 落 、 
自燃 等 。 其 中 碰撞 是 意外 事故 中 出 险 率 最 高 的 风险 因素 ， 占 汽车 责任 风险 的 99% 
以 上 ， 其 他 意外 事故 共计 占 责任 风险 不 足 1% 。 


二 、 汽 车 责任 风险 度量 


1. 损失 频率 

根据 统计 资料 显示 ， 汽 车 责任 风险 频率 主要 取决 于 驾驶 被 评估 汽车 的 人 数 ， 

驶 员 的 违章 记录 、 年 龄 、4 生 别 、 职 业 、 婚 姻 状 况 和 罗 龄 ， 行 驶 区 域 ， 行 驶 里 程 ， 汽 
车 用 途 ， 汽 车 技术 状况 和 汽车 类 型 、 总 质量 等 因素 。 其 中 被 评 佑 汽车 的 轰 
驾驶 员 的 违章 记录 、 年 龄 、 性 别 、 职 业 、 婚 姻 状 况 和 驾龄 ， 行 驶 区 域 ， 行 驶 里 程 ， 
汽车 用 途 的 影响 与 汽车 损失 风险 相似 。 为 什么 说 相似 而 不 说 相同 呢 ? 是 因为 一 起 风 
险 事故 ， 如 碰撞 事故 ， 有 时 只 有 汽车 本 身 损 失 ， 而 无 责任 费用 ， 如 汽车 撞 到 坚实 的 
挡 土 墙 ， 只 有 汽车 损失 而 无 碰撞 责任 。 有 时 却 相反 ， 如 汽车 撞 到 老人 ， 汽 车 本 身 无 
损失 ,但 要 承担 责任 费用 。 汽 车 技术 状况 和 车 辆 类 型 、 总 质量 等 因素 是 汽车 责任 风 
险 频 率 的 特殊 之 处 。 

(1) 汽车 技术 状况 ”有 资料 显示 ， 在 汽车 因 技 术 状 况 导 致 的 风险 事故 中 ， 纯 
责任 风险 事故 数量 约 占 35% ， 纯 损失 风险 事故 约 占 20% ， 同 时 产生 责任 风险 和 损 
失 风 险 的 风险 事故 约 占 45% ， 其 原因 主要 是 汽车 因 技术 状况 导致 的 风险 事故 中 
80% 的 汽车 是 老 旧 汽车 和 大 货车 ， 这 些 老 旧 汽车 和 大 货车 的 损失 风险 要 明显 小 于 同 
类 型 汽车 。 

(2) 汽车 类 型 与 总 质量 汽车 类 型 与 总 质量 通常 有 着 一 定 的 关系 。 在 汽车 家 
族 中 ， 如 果 汽 车 的 安全 性 能 与 驾驶 人 员 相 同 ， 由 于 大 型 货车 的 总 质量 最 大 ， 轻 微 的 
碰 擦 都 会 造成 他 物 或 他 人 的 损害 ; 反之 ， 微 型 客车 的 总 质量 最 轻 ， 造 成 他 物 或 他 人 
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的 损害 就 较 轻 ， 甚 至 没有 损伤 。 

2. 损失 幅度 

汽车 责任 风险 的 损失 幅度 与 汽车 损失 风险 的 损失 幅度 差异 很 大 。 汽 车 损失 风险 
中 的 最 大 损失 幅度 就 是 汽车 的 实际 价值 ， 而 就 某 辆 汽车 而 言 ， 其 责任 风险 的 损失 幅 
度 就 很 难 确定 。 从 历史 资料 上 看 ， 汽 车 责任 风险 的 损失 幅度 直接 损失 最 大 的 达到 数 
百 万 元 ， 甚 至 上 千 万 元 。 汽 车 责任 风险 的 损失 幅度 主要 取决 于 汽车 的 总 质量 ， 与 汽 
车 的 总 质量 成 正比 例 关 系 。 从 能 量 转换 上 来 说 ， 碰 撞 是 一 种 能 量 转换 ， 汽 车 的 动能 
通过 碰撞 转换 成 其 他 能 量 ， 而 汽车 的 能 量 下 可 以 通过 公式 表示 为 


W= mo? (人 




















式 中 ww 一 一 汽车 总 质量 ，; 
汽车 速度 。 

从 式 (6-6) 可 以 看 出 ， 汽 车 动能 的 大 小 取决 于 : 

(1) 汽车 总 质量 汽车 总 质量 决定 着 汽车 的 动能 ， 从 而 决定 着 碰撞 时 的 能 量 。 
能 量 又 通过 汽车 本 身 和 被 碰撞 物 来 吸收 。 汽 车 本 身 损 伤 越 严 重 ， 吸 收 的 能 量 越 多 ; 
汽车 本 里 损伤 越 轻 ， 吸 收 的 能 量 就 越 少 。 

(2) 汽车 车 身 的 结构 特点 ”在 一 起 碰撞 风险 事故 中 ,汽车 本 身 损伤 的 严重 程 
度 取决 于 汽车 与 被 碰撞 物 的 坚实 程度 。 两 辆 相同 总 质量 的 汽车 ， 其 中 一 辆 是 承载 式 
车 身 的 大 客车 ， 另 一 辆 是 非 承载 式 车 身 的 大 货车 ， 分 别 碰 撞 停 置 的 一 辆 自 务 车 的 相 
同 部 位 ， 由 于 大 客车 的 结构 特点 决定 了 其 坚实 程度 不 及 自 钾 车 ， 在 这 起 碰撞 中 其 吸 
收 的 能 量 要 远大 于 自 伸 车 。 大 客车 本 身 的 损失 要 明显 大 于 自 伸 车 ， 车 上 人 员 和 物品 
与 大 客车 本 身 的 二 次 碰撞 较 轻 。 大 货车 与 自 印 车 的 碰撞 则 不 然 ， 由 于 大 货车 与 自 御 
车 的 结构 相似 ， 在 碰撞 中 吸收 的 能 量 相 近 ， 大 货车 本 身 的 损失 与 自 纯 车 损失 相近 ， 
但 车 上 人 员 和 物品 与 大 货车 本 身 的 二 次 碰撞 较 重 。 也 就 是 说 ， 通 过 上 述 碰撞 试验 我 
们 可 以 得 出 ， 同 样 总 质量 的 汽车 ， 结 构 坚 实 的 汽车 造成 的 责任 损失 (包括 车 上 责 
任 ) 要 明显 大 于 结构 不 坚实 的 汽车 。 重 型 货车 、 重 型 自 卸 车 、 重 型 半 挂 车 、 牵 引 
车 的 责任 风险 的 损失 幅度 最 大 。 

(3) 汽车 速度 从 式 (6-6) 可 以 看 出 ,汽车 的 动能 与 速度 的 平方 成 正比 。 汽 
车 速度 不 能 从 汽车 的 设计 最 高 速度 来 看 ， 而 应 从 汽车 行驶 的 平均 速度 来 看 ， 平 均 速 
度 高 动能 就 高 ， 责 任 风 险 损失 幅度 就 大 。 从 这 点 上 看 ， 经 常 跑 长 途 的 汽车 平均 速度 
要 明显 高 于 市 区 行驶 的 汽车 。 

任何 一 条 道路 都 必须 有 一 定 的 速度 限制 不 无 道理 ， 实 践 证 明 ， 十 次 事故 九 次 
快 , 不 合理 的 汽车 速度 是 造成 汽车 责任 风险 损失 幅度 的 重要 因素 。 

3. 损失 期 望 值 

汽车 责任 风险 的 损失 期 望 值 主 要 是 碰撞 损失 期 望 值 (包括 倾覆 ) ， 它 主要 取决 
于 风险 事故 发 生地 的 经 济 发 展 水 平 。 各 地 经 济 发 展 水 平 的 差异 会 造成 以 下 几 方 面 的 
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不 同 ， 
(1) 各 地 的 损害 赔偿 标准 不 同 ”我国 按 省 划分 损害 赔偿 标准 ， 也 是 出 于 各 省 
的 经 济 发 展 水 平 差异 较 大 而 确定 的 。 由 于 我 国 各 地 的 经 济 水 平 差距 较 大 ， 城 镇 居民 





人 均 可 支配 收入 或 者 农村 居民 人 均 纯 收入 从 一 两 千 元 至 一 两 万 元 ， 差 距 很 大 ， 所 以 
汽车 责任 风险 的 损失 期 望 值 差 距 也 较 大 。 

(2) 各 地 的 汽车 责任 风险 的 损失 频率 不 同 ”在 我 国 经 济 发 达 的 东南 沿海 地 区 
和 各 大 中 心 城市 ， 单 位 通车 里 程 的 汽车 保有 量 要 远 远 高 于 经 济 落后 的 中 西部 地 区 ， 
从 而 导致 风险 事故 频率 也 明显 高 于 中 西部 地 区 。 

从 式 (6-3) 可 以 得 出 ， 经 济 发 展 水 平 高 的 地 区 ， 汽 车 责任 风险 的 损失 期 望 值 
也 大 ; 反之 ， 经 济 发 展 水 平 低 的 地 区 ， 汽 车 责任 风险 的 损失 期 望 值 也 就 小 。 根 据 我 
国 不 同 地 区 的 经 济 发 展 水 平 将 我 国 分 成 三 个 地 区 ， 分 别 为 发 达 地 区 、 中 等 地 区 和 落 
后 地 区 ， 从 而 形成 发 达 地 区 损失 期 望 值 、 中 等 地 区 损失 期 望 值 和 落后 地 区 损失 期 
望 值 。 

4. 损失 标准 差 

我 们 将 汽车 责任 风险 的 损失 标准 差 也 分 为 发 达 地 区 损失 标准 差 、 中 等 地 区 损失 
标准 差 和 落后 地 区 损失 标准 差 。 

5. 损失 差异 系数 

同样 ， 我 们 将 汽车 责任 风险 的 损失 差异 系数 也 分 为 经 济 发 达 地 区 损失 差异 系 
数 、 经 济 中 等 地 区 损失 差异 系数 和 经 济 落 后 地 区 损失 差异 系数 。 

6. 举例 

通过 下 面 例题 说 明 汽 车 责任 风险 的 损失 期 望 值 、 损 失 标准 差 和 损失 差异 系数 。 










































































例 : 大 型 营运 货车 (总 质量 30t 左右 ) 在 各 种 地 区 的 责任 风险 的 损失 资料 见 表 
6-3， 试 分 别 计算 各 地 区 的 责任 风险 损失 期 望 值 、 损 失 标准 差 和 损失 差异 系数 。 
表 6-3 大 型 营运 货车 在 各 种 地 区 的 责任 风险 损失 资料 
经 济 发 达 地 区 损失 概率 分 布 经 济 中 等 地 区 损失 概率 分 布 经 济 落 后 地 区 损失 概率 分 布 
损失 金额 /元 损失 概率 损失 金额 /元 损失 概率 损失 金额 /元 损失 概率 
500 0. 60 500 0.4 500 0.32 
1000 0.25 1000 0.2 1000 0.16 
3000 0. 10 3000 0. 07 3000 0. 049 
10000 0. 04 10000 0. 028 10000 0. 0196 
20000 0. 02 20000 0.012 20000 0. 0072 
50000 0. 008 50000 0. 0048 50000 0. 00288 
100000 0. 003 100000 0. 0015 100000 0. 00075 
200000 0. 001 200000 0. 0005 200000 0. 00025 
500000 0. 00025 500000 0. 0001 500000 0. 00004 
1000000 0. 00005 1000000 0. 00002 1000000 0. 000008 

















解 : 1) 经 济 发 达 地 区 的 损失 期 望 值 、 损 失 标准 差 和 损失 差异 系数 分 别 为 


x = 》 wp =500x0.6+1000x0.3+3000x0.1+10000 x0.04 
下 机 
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+ 20000 x 0.02 + 50000 x 0. 008 + 100000 x 0.003 + 200000 x 0. 001 
+ 500000 x 0. 00025 + 1000000 x 0. 00005 = 2775 元 


S = EG -i = V(500 -2775)7 x0.5 + V(1000 -2775)7 x 0.25 
i=1 


+ V(3000 ~ 2775)7 x 0.1 + V(10000 - 2775)? x 0.04 














+ V(20000 - 2775)* x 0.02 + V(50000 - 2775)* x 0.008 





+ V(100000 -2775)” x 0.003 + V(200000 - 2775)”x 0.0001 








+ V(500000 - 2775)” x 0. 00025 + Vv (1000000 - 2775)” x 0. 00005 


= 32882. 98 元 


_ 5S 32882.98 
Tx 2775 


2) 经 济 中 等 地 区 的 损失 期 望 值 、 损 失 标准 差 和 损失 差异 系数 分 别 为 


=11. 85 


x = 》 wp = 500 x 0.48 + 1000 x 0.24 +3000 x 0.07 + 10000 x 0.028 
所 


+ 20000 x 0.012 + 50000 x 0.0048 + 100000 x 0. 0015 
+ 200000 x 0. 0005 + 500000 x 0. 0001 + 1000000 x 0.00002 = 1770 元 


S = | 》 (x -ap = V(500 -1770) x0.48 + V(1000 -1770)7 x0.24 
| 


+ V(3000 ~ 1770)? x 0.07 + W(10000 -~ 1770)7 x 0. 028 














+ wW(20000 - 1770)”x 0.0175 + V(50000 - 1770)* x 0.0048 





+ V(100000 - 1770)”x 0.0015 + V(200000 - 1770)”x 0. 0005 





+ V(500000 - 1770)”x 0. 0001 





+ V(1000000 - 1770)* x 0.00002 = 26396. 25 元 


,2 S$ _26396. 25 
Tx 1770 


3) 经 济 落 后 地 区 的 损失 期 望 值 、 损 失 标准 差 和 损失 差异 系数 分 别 为 


=14.91 





x = 》 wp = 500 x 0.384 + 1000 x 0.192 +3000 x 0.049 
二 出 


了 


+ 10000 x 0. 0196 + 20000 x 0. 0072 + 50000 x 0. 00288 + 100000 x 0. 00075 
+ 200000 x 0. 00025 + 500000 x 0. 00004 + 1000000 x 0.000008 = 1168 元 
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3: 三 | > (x, — x)p, 
i=1 


二 





(500 — 1168)” x 0.384 + 


(1000 -~ 1168)7 x 0. 192 





(3000 - 1168)? x 0. 049 + 


(10000 - 1168)” x 0.0196 





+ V(20000 - 1168)” x 0. 0072 + 


(50000 — 1168)” x 0. 00288 





+ V(100000 - 1168)” x 0. 00075 + 


(200000 - 1168)” x 0. 00025 





(500000 - 1168)” x 0. 00004 





+ V(1000000 - 1168)”x 0. 000008 = 18140.47 元 


~ x 1168 


S _18140.47 


=15, 33 


例 : 轿车 在 各 种 地 区 的 责任 风险 的 损失 资料 见 表 6-4， 试 分 别 计算 各 地 区 的 责 
任 风险 损失 期 望 值 、 损 失 标 准 差 和 损失 差异 系数 。 
表 6-4 轿车 在 各 种 地 区 的 责任 风险 损失 资料 











x 


经 济 落后 地 区 


损失 概率 分 布 






































经 济 发 达 地 区 损失 概率 分 布 经 济 中 等 地 区 损失 概率 分 布 
损失 金额 /元 损失 概率 损失 金额 /元 损失 概率 损失 金额 /元 损失 概率 
500 0.3 500 0. 24 500 0. 192 
1000 0.1 1000 0.07 1000 0. 049 
3000 0. 04 3000 0. 028 3000 0. 0196 
10000 0. 02 10000 0.012 10000 0. 0072 
20000 0. 008 20000 0. 0048 20000 0. 00288 
50000 0. 003 50000 0. 0015 50000 0. 00075 
100000 0. 001 100000 0. 0005 100000 0. 00025 
200000 0. 00025 200000 0. 0001 200000 0. 00004 
500000 0. 00005 500000 0. 00002 500000 0. 000008 

















解 : 1) 经 济 发 达 地 区 的 损失 期 望 值 、 损 失 标准 差 和 损失 差异 系数 分 别 为 


x = 》 xp =500x0.3+1000x0.1+3000x0.04 


总 | 


+ 10000 x 0.02 + 20000 x 0.008 + 50000 x 0. 003 + 100000 x 0. 001 
+ 200000 x 0.00025 + 500000 x 0. 00005 = 1055 元 


$= | = (500 -~ 1055)? x 0.3 
关 三 二 


+ V(1000 -1055)* x0.1 + V(3000 - 1055)” x 0.04 











+ V(10000 - 1055)” x 0.002 + wV(20000 - 1055)” x 0. 008 








+ V(100000 - 1055$)”x 0. 003 + V(200000 - 1055)? x 0. 00025 
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+ V(500000 - 1055)? x0.00005 = 16153. 3 元 


S 16153.3 
0 


2) 经 济 中 等 地 区 的 损失 期 望 值 、 损 失 标准 差 和 损失 差异 系数 分 别 为 





n 


x = xp; = 500 x0.24 + 1000 x0.07 +3000 x 0.028 


i=1 


+ 10000 x 0.012 + 20000 x 0. 0048 + 50000 x 0. 0015 + 100000 x 0. 0005 
+ 200000 x 0. 0001 + 500000 x 0.00002 = 645 元 


S = Ei = (500 -~ 645)7 x 0. 24 
Tl 


+ V(1000 ~ 645)* x0.07 + V(3000 - 645)” x 0.028 
(20000 - 645)” x 0. 0048 


(100000 - 645)* x 0. 0005 











+ MV(10000 - 645)” x 0.012 + 


+ MV(50000 - 645$)” x 0.0015 + 
+ V(200000 - 645)” x 0.0001 











+ MV(500000 - 1770)”x 0.00002 = 11284. 65 元 


_S 11284.65 _ 
证 
3) 经 济 落后 地 区 的 损失 期 望 值 、 损 失 标 准 差 和 损失 差异 系数 分 别 为 


x = 》 xip = 500 x0.192 + 1000 x 0.049 + 3000 x 0.0196 


本 | 


+ 10000 x 0. 0072 + 20000 x 0. 00288 + 50000 x 0. 00075 + 100000 x 0. 00025 
+ 200000 x 0.00004 + 500000 x 0.000008 = 408 元 


S = Ei = MV(500 -408)2 x 0. 192 
| 


+ V(1000 -408)” x0.049 + V(3000 -408)”x 0.0196 
(20000 - 408)” x 0. 00288 


(100000 - 407)* x 0. 00025 











+ MV(10000 - 408)” x 0.0072 + 





+ V(50000 - 408)”x 0.00075 + 
+ V (200000 - 408)” x 0.00004 








+ MV(500000 -408)”x0.000008 = 8233.1 元 


8233. 1 
408 =20. 18 





<!| 
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将 以 上 结果 汇总 ， 见 表 6-5。 
表 6-5 结果 汇总 表 
































地 区 与 车 类 经 济 发 达 地 区 经 济 中 等 地 区 经 济 落后 地 区 
责任 风险 大 货车 红土 大 货车 颖 守 大 货车 轿车 
损失 期 望 值 /元 2775 1055 1770 645 1168 408 
损失 标准 差 / 元 32882. 98 16153.3 26396. 25 11284. 65 18140. 47 8233. 1 
损失 差异 系数 11. 85 15. 31 14. 91 17. 5 15. 53 20. 18 














在 汽车 责任 风险 中 ， 通 过 上 面 例题 我 们 可 以 得 出 : 

1) 经 济 发 达 地 区 大 货车 的 损失 期 望 值 最 大 ， 经 济 落 后 地 区 轿车 的 损失 期 望 值 
最 小 ， 经 济 发 达 地 区 大 货车 的 损失 期 望 值 是 经 济 中 等 地 区 大 货车 的 1.5 倍 左右 ， 是 
经 济 落 后 地 区 大 货车 的 2 ~2.5 倍 ， 是 经 济 落后 地 区 轿车 的 6 ~7 售 左 右 。 

2) 经 济 发 达 地 区 大 货车 的 损失 标准 差 最 大 ， 经 济 落后 地 区 轿车 的 损失 标准 差 
最 小 。 

3) 经 济 落后 地 区 轿车 的 损失 差异 系数 最 大 ， 经 济 发 达 地 区 大 货车 的 损失 差异 
系数 最 小 。 











第 四 节 ”汽车 风险 管理 


一 、 汽 车 风险 成 本 


1. 汽车 风险 的 有 形成 本 

(1) 汽车 损失 风险 有 形成 本 ”就 汽车 而 言 ， 如 果 汽 车 作为 消费 资料 ， 损 失 风 
险 成 本 就 是 部 分 损失 时 的 修理 费用 、 租 车 费用 和 全 部 损失 时 的 重新 购车 费用 。 如 果 
汽车 作为 生产 资料 ， 损 失 风 险 成 本 不 仅仅 是 部 分 损失 时 的 修理 费用 、 租 车 费用 和 全 
部 损失 时 的 重新 购车 费用 ， 还 包括 经 营 中 段 利润 损 失 和 合同 违约 损失 。 

(2) 汽车 责任 风险 有 形成 本 通常 是 指 因 违 反 《 民 法 》《 道 路 交通 安全 法 》 
和 《公路 法 》 等 行为 而 导致 他 人 或 财产 所 应 承担 的 赔偿 责任 。 责 任 风险 的 成 本 大 
小 最 终 以 法 院 判 决 作为 依据 。 

2. 汽车 风险 的 无 形成 本 

汽车 风险 的 无 形成 本 主要 表现 在 : 

1) 由 于 风险 较 大 ， 汽 车 驾驶 员 驾 车 时 高 度 紧张 ， 较 其 他 行业 更 易 疲 劳 。 

2) 由 于 汽车 运输 业 的 高 风险 (尤其 是 货运 业 )， 而 无 高 回报 ， 使 得 货运 市 场 
出 现 了 极 不 健康 的 市 场 环 境 ， 人 们 不 愿 把 资金 投向 汽车 货运 业 。 

3. 预防 和 控制 风险 的 成 本 

就 汽车 而 言 ， 为 了 安全 而 进行 的 保养 、 修 理 和 检验 ， 汽 车 上 用 于 消防 的 灭火 器 
材 ， 为 了 防止 被 盗 而 在 汽车 上 增加 的 防盗 锁 、 报 警 器 ， 还 有 夜间 的 看 护 等 ， 都 会 产 
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生 费 用 ， 所 以 预防 和 控制 风险 需要 一 定 的 成 本 。 
二 、 汽 车 风险 管理 技术 


风险 管理 是 指 自然 人 或 法 人 对 其 或 所 有 物 可 能 遇 到 的 风险 进行 识别 、 评 估 ， 并 
在 此 基础 上 有 效 地 控制 和 处 置 风险 ， 以 最 低 的 成 本 实现 最 大 安全 保障 的 活动 。 

汽车 经 过 风险 评估 后 ， 确 定 了 汽车 的 风险 因素 和 风险 度量 ， 汽 车 所 有 者 应 寻找 
和 确定 有 效 的 控制 和 处 理 这 些 风 险 的 管理 技术 ， 以 最 小 的 成 本 和 最 有 效 的 方法 ， 达 
到 减少 事故 频率 和 损失 程度 的 目的 。 风 险 管理 技术 分 为 控制 型 风险 管理 技术 和 财务 
型 风险 管理 技术 两 大 类 。 

1. 控制 型 风险 管理 技术 

实践 证 明 ， 风 险 是 可 以 控制 和 预防 的 。 前 面 讲 到 ， 风 险 因素 引发 风险 事故 ， 而 
风险 事故 导致 损失 ， 消 除 风 险 因素 是 控制 风险 的 关键 。 控 制 型 风险 管理 技术 的 实质 
是 在 风险 分 析 的 基础 上 ， 针 对 汽车 所 存在 的 风险 因素 ， 积 极 采取 控制 措施 以 消除 风 
险 因 素 ， 或 减少 风险 因素 的 危险 性 。 在 事故 发 生前 ， 降 低 事故 的 发 生 频率 ， 或 减少 
风险 因素 的 危险 性 ;在 事故 发 生 时 ， 控 制 损失 继续 扩大 ， 将 事故 损失 减少 到 最 低 各 
度 ， 从 而 达到 降低 汽车 风险 损失 的 目的 。 控 制 型 风险 管理 技术 主要 包括 ; 

(1) 风险 回避 ” 指 考虑 到 事故 存在 的 可 能 性 较 大 时 ， 主 动 放弃 或 改变 某 项 可 
能 引起 风险 损失 的 活动 ， 以 回避 可 能 产生 风险 损失 的 一 种 控制 风险 的 方法 。 通 过 回 
避风 险 可 以 在 风险 发 生 之 前 ， 完 全 彻底 地 消除 某 种 风险 可 能 造成 的 损失 ， 而 不 仅仅 
是 减少 损失 的 影响 程度 。 风 险 回避 是 一 种 最 彻底 的 风险 控制 技术 ， 而 其 他 控制 技术 
只 能 减少 损失 发 生 的 概率 和 损失 的 严重 程度 。 

例如 ， 当 汽车 所 有 者 从 天 气 预报 中 得 知 将 有 暴雨 、 洪 水 来 临 ， 汽 车 所 有 者 将 日 
常 停放 在 低洼 之 处 的 汽车 停放 在 高 处 ， 这 就 是 最 有 效 的 水 灾 损 失控 制 技术 之 一 。 在 
雨季 来 临 之 时 ， 汽 车 所 有 者 要 时 常 关注 天 气 预报 。 又 如 ， 经 济 落后 地 区 的 汽车 所 有 
者 控制 汽车 的 行驶 区 域 ， 不 将 汽车 行驶 到 经 济 发 达 地 区 也 是 有 效 控制 汽车 责任 风险 
的 方法 之 一 。 对 于 高 风险 路 段 或 区 域 ,采取 放弃 驾驶 活动 (如 冰雪 路 驾驶 、 山 区 
驾驶 ) 也 是 有 效 的 风险 控制 技术 。 

风险 回避 虽然 有 效 地 消除 了 风险 源 ， 彻 底 消除 某 些 风险 造成 的 损失 和 可 能 造成 
的 恐惧 心理 ， 但 其 毕 竞 是 消极 的 控制 风险 的 方法 ， 时 常 具有 很 大 的 局 限 人 性 ; 

1) 任何 经 济 活动 都 与 一 定 的 风险 相 联系 ， 高 风险 的 经 济 活动 往往 伴随 着 高 利 
润 。 例 如 ， 对 于 营运 车 而 言 ， 往 往 雨 雪 天 的 运 价 要 高 于 正常 天 气 的 运 价 。 放 弃 这 项 
经 济 活动 ， 就 意味 着 放弃 可 能 丰厚 的 利润 ， 要 获取 高 利 淘 ， 往 往 就 必须 承担 高 
风险 。 

2) 回避 了 某 种 风险 ， 又 会 产生 另 一 种 新 的 风险 。 例 如 ， 暴 雨 来 临 前 ， 将 停放 
在 地 下 车 库 的 汽车 改 放 在 地 势 较 高 的 路 边 ， 回 避 了 水 灾 风 险 ， 却 增加 了 盗 穷 风 险 。 
因此 ， 一 般 来 说 ， 只 有 在 特殊 情况 下 才 使 用 风险 回避 。 
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(2) 损失 控制 ”包括 两 个 方面 的 含义 : 一 是 在 损失 发 生 之 前 全 面 地 消除 损失 
产生 的 根源 ， 并 尽量 降低 导致 损失 事故 发 生 的 概率 ; 二 是 在 损失 发 生 后 减轻 损失 
程度 。 

损失 控制 的 目的 在 于 积极 改善 风险 控制 中 最 积极 、 合 理 、 有 效 的 风险 管理 技 
术 ， 它 不 仅 能 使 汽车 所 用 者 减少 由 于 风险 事故 所 致 的 损失 ， 而 且 能 使 全 社会 的 物质 
财富 减少 损失 ， 这 是 与 风险 转移 的 主要 不 同 之 处 。 汽 车 风险 的 损失 控制 通常 有 以 下 
几 个 方面 : 

1) 对 汽车 进行 定期 安全 检查 ， 这 不 仅 包括 政府 部 门 的 强制 安全 检查 ， 还 包括 
汽车 使 用 者 的 日 常 例 行 安全 检查 ， 以 及 定期 的 保养 和 检修 。 使 汽车 始终 处 于 完好 技 
术 状 况 。 

2) 加 强 安全 学 习 和 培训 教育 机 制 ， 使 驾驶 员 了 解 最 新 的 交通 法 律 、 法 规 ， 熟 
悉 道路 及 管理 变化 情况 。 通 过 安全 学 习 和 培训 消除 人 为 的 风险 因素 ， 是 损失 控制 的 
有 效 途 径 之 一 。 

3) 使 驾驶 员 和 掌握 应 急 施 救 措施 ， 包 括 汽 车 施 救 和 人 员 和 急救 知识 。 一 旦 发 生 风 
险 事故 ， 尽 量 控制 损失 不 致 扩 大 ， 使 得 损失 控制 在 最 小 限度 。 

2. 财务 型 风险 管理 技术 

前 面 讨论 的 控制 型 风险 管理 技术 ， 是 运用 风险 控制 工具 ， 力 争 在 风险 事故 发 生 
之 前 ， 消 除 各 种 风险 隐患 ， 减 少 损失 产生 的 原因 及 实质 性 因素 ， 降 低 风 险 发 生 的 频 
率 。 在 损失 发 生 之 时 ， 积 极 采取 各 项 措施 ， 尽 可 能 使 风险 事故 所 致 损失 降 到 最 低 限 
度 ， 从 而 达到 风险 管理 的 目的 。 

然而 ， 在 风险 管理 的 实践 中 ， 由 于 种 种 因素 的 制约 ， 人 们 对 风险 的 预测 不 可 能 
绝对 准确 ， 而 防范 损失 的 措施 又 具有 一 定 的 局 限 性 ， 所 以 某 些 风险 事故 的 损失 仍 不 
可 避免 。 因 此 ， 当 风险 事故 发 生 以 后 ， 如 何 有 效 地 运用 财务 型 风险 管理 技术 ， 对 损 
失 的 严重 后 果 及 时 采取 经 济 补 偿 ， 是 风险 管理 的 又 一 种 重要 途径 。 

财务 型 风险 管理 技术 是 通过 事故 发 生前 所 做 的 财务 安排 ， 来 消除 风险 事故 发 生 
后 给 汽车 所 有 者 造成 的 经 济 困 难 和 精神 忧虑 ， 为 汽车 的 继续 使 用 提供 财务 基础 。 财 
务 型 风险 管理 技术 主要 包括 : 

(1) 风险 自 留 ” 是 一 种 由 汽车 所 有 者 自己 承担 风险 事故 所 臻 损失 的 一 种 财务 
型 风险 管理 技术 ， 其 实质 是 ， 当 风险 事故 发 生 造 成 一 定 的 损失 后 ， 汽 车 所 有 者 用 目 
已 的 资金 弥补 所 遭受 的 损失 。 在 汽车 风险 中 常见 的 风险 自 留 有 下 列 几 种 : 

1) 小 额 的 损失 风险 。 中 国人 民 保险 公司 推出 了 500 元 的 绝对 免 赔 ， 即 每 次 保 
险 事故 保险 公司 实行 500 元 绝对 免 赔 ， 保 险 公司 不 再 对 500 元 以 下 的 保险 事故 进行 
赔偿 。 汽 车 所 有 者 购买 了 这 样 的 汽车 保险 ， 也 就 是 将 500 元 保险 事故 风险 自 留 。 这 
样 通常 对 汽车 所 有 者 和 保险 公司 都 是 有 利 的 。 对 于 汽车 所 有 者 来 说 ， 其 一 ，500 元 
以 下 的 风险 事故 ， 汽 车 所 有 者 认为 自己 的 财务 能 够 安排 ， 其 二 ， 汽 车 所 有 者 认为 留 
下 500 元 以 下 的 风险 ， 去 换取 较 低 的 保险 费 率 是 值得 的 ; 对 于 保险 公司 而 言 ， 保 险 
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公司 认为 500 元 以 下 保险 事故 的 管理 成 本 太 高 ， 用 降低 一 些 费 率 来 换取 管理 成 本 下 
降 也 是 值得 的 。 小 额 的 损失 风险 自 留 是 当今 国际 保险 市 场 上 流行 的 汽车 保险 条 款 
人 

2) 损失 概率 极 低 的 风险 。 例 如 ， 家 用 轿车 50 万 元 以 上 的 责任 风险 ， 因 为 这 
种 概率 极 低 ， 轿 车 所 有 者 往往 只 购买 50 万 元 的 第 三 者 责任 保险 ， 而 把 50 万 元 以 上 
的 责任 风险 自 留 。 

3) 无 法 转移 的 风险 。 例 如 ， 地 震 会 对 汽车 造成 损失 ， 汽 车 漏 油 会 造成 污染 责 
任 ， 当 然 没 有 人 会 接受 这 种 风险 转移 。 汽 车 所 有 者 只 能 将 这 些 风险 上 自 留 。 

(2) 财务 型 保险 转移 “前面 已 经 对 汽车 的 风险 进行 了 度量 ， 汽 车 与 其 他 如 房 
屋 、 机 融 设 备 相 比 ， 它 的 风险 较 大 ， 作 为 汽车 的 所 有 者 而 言 ， 从 拥有 汽车 的 那 一 刻 
起 ， 就 要 想到 给 汽车 购买 保险 ， 将 汽车 风险 中 大 量 的 风险 通过 购买 保险 转移 到 保险 
公司 。 这 里 所 说 的 大 量 风险 而 不 是 所 有 风险 ， 是 因为 无 论 你 购买 了 多 少 保 险 ， 保 险 
公司 也 不 可 能 将 所 有 的 风险 都 接收 。 我 国 《道路 交通 安全 法 》 规 定 了 汽车 强制 第 
三 者 责任 保险 ， 这 是 法 制 建设 的 进步 ， 但 是 没有 规定 各 种 汽车 购买 的 最 小 责任 限 
额 ， 所 以 汽车 所 有 者 还 必须 根据 自己 的 驾驶 技术 、 汽 车 种 类 、 吨 位 大 小 、 行 驶 区 
域 ， 购 买 相 应 的 责任 限额 的 保险 ， 才 能 有 效 地 将 责任 风险 转移 到 保险 公司 。 
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汽车 会 定 评 估 报 告 书 


第 一 节 ”汽车 鉴定 评估 报告 书 概述 


本 节 主 要 是 通过 介绍 ， 掌 握 评估 报告 书 的 作用 、 编 制 过 程 及 确认 、 复 议 、 档 案 
管理 等 各 项 内 容 。 


一 、 汽 车 鉴定 评估 报告 书 的 作用 


汽车 鉴定 评估 机 构 和 汽车 鉴定 人 员 决 定 出 了 评估 对 象 的 评 舍 额 后 ， 应 将 评估 结 
论 成 果 写 成 评估 报告 书 (AppraisalReport) 。 汽 车 鉴定 评估 报告 书 是 记述 评估 成 果 
的 文件 ， 也 可 以 看 成 评估 人 员 提 供给 委托 评估 者 的 “产品 ”。 

汽车 鉴定 评估 报告 书 的 质量 高 低 ， 除 取决 于 评估 结论 的 准确 性 、 评 估 方 法 选择 
的 准确 性 、 参 数 确 定 的 合理 性 等 ， 还 取决 于 报告 的 格式 、 文 字 表述 水 平 及 印刷 质量 
等 。 前 者 可 以 说 是 评估 报告 书 的 内 在 质量 ， 后 者 可 以 说 是 评估 报告 书 的 外 在 质量 ， 
两 者 不 可 偏 废 。 

汽车 鉴定 评估 报告 书 对 委托 人 十 分 重要 ， 并 且 对 其 他 关系 人 也 很 重要 ， 如 诉讼 
主体 、 商 务 活动 管理 部 门 以 及 各 类 交易 市 场 主体 。 

由 于 目的 的 不 同 ， 汽 车 鉴定 评估 报告 书 的 作用 可 从 两 个 方面 进行 分 析 。 

(1) 委托 方 (客户 ) 对 汽车 鉴定 评估 书 作用 的 理解 

1) 作为 产权 变动 交易 作价 的 基础 材料 。 汽 车 鉴定 评估 报告 书 的 结论 可 以 作为 
车 辆 买卖 交易 的 谈判 底价 的 参考 依据 ， 或 作为 投资 比例 出 资 价格 的 证 明 材 料 ， 特 别 
是 对 涉及 国有 资产 汽车 的 客观 、 公 正 的 作价 ， 可 以 有 效 地 防止 国有 资产 的 流失 ， 确 
保 国 有 资产 价格 的 客观 、 公 正 、 真 实 。 

2) 作为 各 类 企业 进行 会 计 记 录 的 依据 。 按 评估 值 对 会 计 账 目 进行 调整 必须 由 
有 关机 关 批 准 。 

3) 作为 赔偿 依据 。 在 民事 损害 赔偿 和 保险 赔偿 中 汽车 鉴定 评估 报告 书 时 常 作 
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为 赔偿 依据 。 

4) 在 诉讼 或 仲裁 时 作为 确认 财产 价格 的 证 据 。 

5) 作为 支付 评估 费用 的 依据 。 当 委托 方 (客户 ) 收 到 评估 资料 及 报告 后 没有 
提出 异议 ， 也 就 是 说 评估 的 资料 及 结果 符合 委托 书 的 条 款 ， 委 托 方 应 以 此 为 依据 向 
受托 方 支付 评估 费 。 

6) 反映 和 体现 评估 工作 情况 ， 明 确 委 托 方 、 受 托 方 及 有 关 方面 责任 的 根据 。 

汽车 鉴定 评估 报告 书 采用 文字 的 形式 ， 对 受托 方 进行 机 动车 评估 的 目的 、 背 
景 、 产 权 、 依 据 、 程 序 、 方 法 等 过 程 和 评定 的 结果 进行 说 明和 总 结 ， 体 现 了 评估 机 
构 的 工作 成 果 。 同 时 ， 汽 车 鉴定 评估 报告 书 也 反映 和 体现 了 受托 的 机 动车 评估 机 构 
与 鉴定 估价 师 的 权利 和 义务 ， 并 依 此 来 明确 委托 方 和 受托 方 的 法 律 责任 。 撰 写 评估 
结果 报告 书 行使 了 机 动车 估价 师 在 评估 报告 上 签字 的 权利 。 

(2) 评估 机 构 对 汽车 鉴定 评估 报告 书 作用 的 理解 

1) 汽车 鉴定 评估 报告 书 是 评估 机 构成 果 的 体现 ， 是 一 种 动态 管理 的 信息 资 
料 ， 体 现 了 评估 机 构 的 工作 情况 和 工作 质量 。 

2) 汽车 鉴定 评估 报告 书 是 建立 评估 档案 ， 归 集 评 估 档 案 资料 的 重要 信息 
来 源 。 


二 、 撰 写 汽车 鉴定 评估 报告 书 的 基本 要 求 和 编写 步骤 


1. 汽车 鉴定 评估 报告 书 分 为 定型 式 、 自 由 式 与 混合 式 三 种 

定型 式 汽车 鉴定 评估 报告 书 又 称 封 闭 式 汽车 鉴定 评 佑 报告 书 ， 有 固定 格式 、 固 
定 内 容 ， 评 估 人 员 必 须 按 要 求 填 写 ， 不 得 随意 增 减 。 其 优点 是 普遍 包括 一 般 事项 ， 
写作 省 时 省 力 ; 缺点 是 不 能 根据 评估 对 象 的 具体 情况 而 深入 分 析 某 些 特殊 事项 。 如 
果 能 针对 不 同 的 评估 目的 和 不 同类 型 的 机 动车 做 相应 的 定型 式 汽车 鉴定 评估 报告 
书 ， 则 可 以 在 一 定 程度 上 弥补 这 一 缺点 。 

自由 式 汽 车 鉴定 评估 报告 书 又 称 开放 式 汽车 鉴定 评 佑 报告 书 ， 是 由 评 佑 人 员 根 
据 评估 对象 的 情况 而 自由 创作 、 无 一 定格 式 的 汽车 鉴定 评估 报告 书 。 其 优点 是 可 深 
入 分 析 某 些 特殊 事项 ; 缺点 是 易 遗 漏 一 般 事 项 。 

上 述 两 种 汽车 鉴定 评 佑 报告 书 各 有 优 缺 点 。 混 合式 汽车 鉴定 评估 报告 书 是 兼 取 
前 两 种 汽车 鉴定 评估 报告 书 的 格式 ， 既 有 定型 式 ， 又 有 上 自由 式 。 

一 般 来 说 ， 专 案 案 件 以 采用 自由 式 汽车 鉴定 评估 报告 书 为 优 ， 例 行 案件 以 采用 
定型 式 汽车 鉴定 评估 报告 书 为 佳 。 

不 论 汽车 鉴定 评估 报告 书 的 形式 如 何 ， 均 应 客观 、 公 正 、 详 实地 记载 评 佑 结 
和 过 程 。 如 果 仪 以 结论 告知 ， 必 然 会 使 委托 评估 者 或 汽车 鉴定 评估 报告 书 的 其 他 使 
用 者 心理 上 的 信任 度 降 至 最 低 。 汽 车 鉴定 评估 报告 书 用 语 还 应 力求 准确 、 肯 定 ， 避 
免 模 棱 两 可 或 易 生 误解 的 文字 。 对 于 难以 确定 的 事项 应 在 报告 书 中 说 明 ， 并 描述 其 
可 能 影响 机 动车 价格 的 情形 。 











C287) 





= 汽车 评 们 第 3 版 。 





2. 汽车 鉴定 评估 报告 书 的 基本 要 求 

汽车 鉴定 报告 书 不 管 是 采取 自由 式 ， 还 是 定型 式 或 混合 式 ， 其 鉴定 评估 报告 书 
内 容 必 须 至 少 记 载 以 下 事项 . 

1) 委托 评估 方 名 称 。 应 写 明 委托 方 、 委 托 联系 人 的 名 称 、 联 络 电 话 及 住址 ， 
指出 车 主 的 名 称 。 

2) 受理 评估 方 名 称 。 主 要 是 写 明 评估 机 构 的 资质 ， 评 佑 人 员 的 资质 。 

3) 评估 对 象 概括 。 需 简要 写 明 纳入 评估 范围 车 辆 的 三 牌 型 号 、 号 牌号 码 、 发 
动机 号 、 和 车 辆 识别 代号 /车 架 号 、 注 册 登 记 日 期 、 年 审 检验 合格 有 效 日 期 、 公 路 规 
费 交 至 日 期 、 购 置 附加 税 ( 费 ) 证 号 、 和 车 辆 使 用 税 缴纳 有 效 期 。 特 别 是 对 车 辆 的 
使 用 性 质 及 法 定 使 用 年 限 有 定量 的 结论 年 限 。 

4) 评估 目的 。 应 写 明 汽车 是 为 了 满足 委托 方 的 何 种 需要 ， 及 其 所 对 应 的 经 济 
行为 类 型 。 

5) 评估 基准 日 (时 点 )。 按 委托 要 求 的 基准 日 ， 式 样 为 ， 鉴定 评估 基准 日 是 
xxxx 年 x x 月 x x 日 。 

6) 评 佑 依据。 一般 可 划分 为 法 律 法 规 依 据 、 行 为 依据 和 取 价 依据 。 法 律 法 规 
依据 应 包括 车 辆 鉴定 评估 的 有 关 条 法 、 文 件 及 涉及 车 辆 评估 的 有 关 法 律 、 法 规 等 。 
行为 依据 主要 是 指 汽车 鉴定 评估 委托 书 及 载 明 的 委托 事项 。 取 价 依据 为 鉴定 评估 机 
构 收 集 的 国家 有 关 部 门 发 布 的 技术 资料 和 统计 资料 ， 以 及 评估 机 构 经 市 场 调查 的 询 
价 资料 和 相关 技术 参数 资料 。 

7) 评估 采用 的 方法 、 技 术 路 线 和 测算 过 程 。 应 简要 说 明 评估 人 员 在 评估 过 程 
中 选择 并 使 用 的 评 佑 方法， 并 阐述 选择 该 方法 的 依据 或 者 原因 。 如 选用 两 种 或 两 种 
以 上 的 方法 ， 应 当 说 明 原因 ， 并 详细 说 明 评 估计 算 方法 的 主要 步骤 。 

8) 评估 结论 ， 即 最 终 评估 额 。 应 同时 有 大 小 写 ， 并 且 大 小 写 数额 一 致 。 

9) 决定 评估 额 的 理由 。 

10) 评估 前 提 及 评估 额 应 用 的 说 明 事 项 (包括 应 用 时 应 注意 的 问题 )。 评 估 报 
告 中 陈述 的 特别 事项 是 指 在 已 确定 的 前 提 下 ， 评 估 人 揭示 在 评估 过 程 中 已 发 现 可 能 
影响 评估 结论 ， 但 并 非 是 与 评估 人 员 执 业 水 平和 能 力 评定 估算 的 有 关 事 项 ;提示 评 
佑 报告 使 用 者 应 注意 特别 事项 对 评估 结论 的 影响 ， 揭 示 鉴 定 评估 人 员 认 为 需要 说 明 
的 其 他 问题 。 

11) 参与 评估 的 人 员 与 评估 对 象 有 无 利害 关系 的 说 明 。 

12) 评估 作业 日 期 ， 即 进行 评估 的 期 间 。 是 指 从 何 时 开始 评估 作业 至 何 时 完 
成 评估 作业 ， 有 具体 是 进行 评估 的 起 至 年 月 日 。 

13) 者 干 附属 资料 。 如 评估 对 象 的 评估 鉴定 委托 书 、 产 权证 明 (机 动车 登记 
证 书 、 车 辆 行驶 证 ) ， 购 置 附加 税 〈 费 ) 、 评 佑 人 员 和 评 佑 机 构 的 资格 证 明 等 。 

3. 汽车 鉴定 评估 报告 书 的 编写 步 

介绍 汽车 鉴定 评估 报告 书 的 编写 步骤 先 要 重复 一 下 整个 评估 过 程 的 程序 ， 其 程 
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序 包 括 接 受 委托 、 验 证 、 现 场 查 甚 、 市 场 调 查 和 询 证 、 评 定 估算 并 撰写 评估 报告 
书 、 提 交 报告 等 过 程 。 

1) 接受 委托 阶段 评估 鉴定 人 员 必 须 了 解 掌握 委托 方 本 次 评估 的 委托 目的 和 要 
求 ， 包 括 明确 评估 基准 日 ， 对 车 辆 的 大 致 情况 有 所 了 解 ， 做 到 心中 有 数 。 

2) 验证 评估 标的 各 种 手续 的 合法 性 ， 包 括 委 托 方 是 否 具 有 对 车 辆 的 处 置 权 ， 
标的 合法 性 ,识别 盗 抢 、 走 私 、 拼 法 车 ， 并 严禁 此 类 车 辆 在 市 场 上 进行 交易 买卖 。 

3) 现场 查勘 阶段 是 十 分 重要 的 一 个 阶段 ， 是 体现 评 佑 人员 技 术 水 平 高 低 的 重 
要 环节 。 在 勘察 中 应 仔细 勘察 车 辆 的 实际 技术 状况 ， 包 括 车 辆 的 配置 情况 、 受 损 情 
况 等 ， 并 仔细 填写 汽车 评 佑 作业 表 。 

车 辆 的 勘察 步 又 : 按 逆 时 针 方 向 勘察 。 

保险 杠 一 发 动机 盖 一 前 风 窗 玻 璃 一 前 车 日 一 左前 减 振 咒 一 左 后 视 镜 一 左前 避 子 
板 一 左前 轮 一 记录 里 程 表 一 起 动 发 动机 〈 原 则 上 由 客户 发 动 ) 一 左 侧门 及 中 柱 一 左 
后 减 振 右 一 左 后 区 子 板 一 左 后 轮 一 检查 排 气 管 烟 色 有 无 烧 机 油 现象 一 行李 箱 一 打开 
行李 箱 盖 检 查 一 后 保险 杠 一 后 照 灯 一 右 后 减 振 器 一 右 后 翼 子 板 一 右 后 轮 一 右 侧门 及 
中 柱 一 右前 减 振 絮 一 右前 站 子 板 一 右前 轮 一 打开 发 动机 盖 检 查 发 动机 等 部 件 一 关闭 
发 动机 。 将 勘察 情况 告知 委托 方 代表 ， 并 要 求 其 在 勘察 表 上 签名 ， 然 后 勘察 人 员 
签名 。 

4) 市 场 调查 和 询 证 阶段 。 在 此 阶段 中 应 首先 选择 评 佑 方法 。 然 后 按 评 佑 方法 
原理 的 要 求 ， 根 据 评 佑 机 构 掌握 的 资料 ， 取 重 置 价 还 是 选择 参照 物 。 其 技术 参数 和 
资料 来 源 于 市 场 调查 。 

5) 评定 估算 并 撰写 评估 报告 书 阶段 。 在 完成 上 述 四 个 阶段 后 ， 进 入 汽车 鉴定 
评估 报告 书 的 编写 阶段 ， 其 主要 步骤 可 分 为 两 步 。 

QD 在 完成 汽车 鉴定 评估 数据 的 分 析 和 讨论 ， 对 有 关 部 分 的 数据 进行 调整 后 ， 
由 具体 参加 评估 的 注册 汽车 鉴定 评估 师 拟 出 汽车 鉴定 评估 报告 书 。 

@) 将 机 动车 鉴定 评估 的 基本 情况 和 评估 报告 书 初 稿 的 初步 结论 与 委托 方 交换 
意见 ， 听 取 委 托 方 的 反馈 意见 后 ， 在 坚持 独立 、 客 观 、 公 正 的 前 提 下 ， 认真 分 析 委 
托 方 提出 的 问题 和 意见 ， 考 虑 是 否 应 该 修改 评估 报告 书 ， 对 报告 书 中 存在 的 玻 忽 、 
遗漏 和 错误 之 处 进行 修正 〈 此 程序 必 不 可 少 ， 可 有 效 减 少 对 评估 报告 的 复议 ) ， 待 
修正 完毕 即 可 撰写 出 正式 的 汽车 鉴定 评 佑 报告 书 。 

6) 提交 报告 阶段 。 汽 车 鉴定 评估 机 构 撰写 出 正式 的 鉴定 报告 书 以 后 ， 经 
过 审核 无 误 ， 按 以 下 程序 进行 签名 盖 章 : 先 由 负责 该 项 目的 注册 汽车 鉴定 评 佑 
师 签 草 ， 再 送 复 核 人 审核 签 章 ， 最 后 送 评 佑 机构 负 责 人 审定 签 草 并 加 盖 机 构 


Er 
公章 。 


三 、 汽 车 鉴定 评估 报告 书 的 内 容 和 格式 
从 2002 年 原 国 家 经 济 贸易 委员 会 、 原 劳动 和 社会 保障 部 《关于 规范 汽车 鉴定 
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评估 工作 的 通知 》 国 经 贸 贸 易 【2002] 825 号 文件 下 发 以 后 ， 推 荐 使 用 定型 式 汽车 
鉴定 评估 报告 书 ， 其 规范 格式 样本 如 下 : 








汽车 鉴定 评估 报告 书 

x x x x 鉴 定 评估 机 构 评 报 字 (200) 第 x x 号 

一 、 绪 言 

x x (鉴定 评估 机 构 ) 接受 x x x x 的 委托 ， 根 据 国家 有 关 资 产 评估 的 规 
定 ， 本 着 客观 、 独 立 、 公 正 、 科 学 的 原则 ， 按 照 公认 的 资产 评估 方法 ， 对 x x 
x x (车 辆 ) 进行 了 解 评估 。 本 机 构 鉴 定 评 估 人 员 按 照 必要 的 程序 ， 对 委托 
鉴定 评估 车 辆 进行 了 实地 查勘 与 市 场 调 查 ， 并 对 其 在 x x x x 年 x x 月 x x 
日 所 表现 的 市 场 价值 做 出 了 公允 反映 。 现 将 车 辆 评估 情况 及 鉴定 评估 结果 报 
告 如 下 : 

二 、 委 托 方 与 车 辆 所 有 方 简介 

委托 方 x x x x ， 委 托 方 联系 人 x x x x ， 联 系 电话 : x x x x Xx。 

根据 机 动车 行驶 证 所 示 ， 委 托 车 辆 车 主 x x x。 

三 、 评 估 目 的 

根据 委托 方 的 要 求 ， 本 项 目 评估 目的 
交易 口 转 籍 口 拍卖 口 置换 口 抵押 口 担保 口 咨询 口 赔偿 口 司法 裁决 



































四 、 评 估 对 象 

评估 车 辆 的 厂 牌 型 号 〈 ) ; 车 牌号 码 ( ) ; 发 动机 号 
( ) ; 车 辆 识别 代号 /车 架 号 〈 ); 登记 日 期 
( ) ; 年 审 检验 合格 至 年 月 ; 公路 规 费 交 至 
年 月 ; 购置 税 ( 费 ) 证 ( ) ; 车 辆 船 使 用 税 
( ) 。 

五 、 鉴 定 评估 基准 日 

鉴定 评估 基准 日 年 月 日 。 


六 、 评 估 原 则 

严格 遵循 “客观 性 、 独 立 性 、 公 正 性 、 科 学 性 ”原则 。 

七 、 评 估 依 据 

1. 行为 依据 

机 动车 鉴定 评估 委托 书 ( 。” ”) 号 。 

2. 法 律 、 法 规 依据 

(1) 《国有 资产 评估 管理 办 法 》( 国务院 令 第 91 号 ) ; 

(2) 《摩托 车 报废 标准 暂行 规定 》( 原 国家 经 贸 委 等 部 门 令 第 33 号 ) ; 
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( 续 ) 








(3) 原 国 家 国有 资产 管理 局 《关于 印发 (国有 资产 评估 管理 办 法 施行 细 
则 》 的 通知 》 (国资 办 发 [1992] 36 号 ) ; 

(4) 原 国 家 国有 资产 管理 局 《关于 转发 (资产 评估 操作 规范 意见 ( 试 
行 ) 》 的 通知 》 (国资 办 发 [1996] 32 号 ); 

(5) 原 国 家 经 贸 委 等 部 门 《汽车 报废 标准 》 (国资 办 发 [1997] 456 号 ) 、 
《关于 调整 汽车 报废 标准 若干 规定 的 通知 》 ( 国 经 贸 资源 [2000] 1202 号 ) 、 
《农用 运输 车 报废 标准 》( 国 经 贸 资源 [2001] 234 号 ) 等 ; 

(6) 其 他 相关 的 法 律 、 法 规 等 。 

3. 产权 依据 

委托 鉴定 评估 车 辆 的 机 动车 登记 证 书 编号 : 

4. 评定 及 取 价 依据 

技术 标准 资料 

技术 参数 资料 : 

技术 鉴定 资料 ; 

其 他 资料 : 

八 、 评 估 方 法 
口 重 置 成 本 法 口 现行 市 价 法 口 收益 现 值 法 口 其 他 

计算 过 程 如 下 : 

九 、 评 估 过 程 

按照 接受 委托 、 验 证 、 现 场 勘 察 、 评 定 估算 、 提 交 报 告 的 程序 进行 。 

十 、 评 估 结 论 

车 辆 评估 价格 元 ， 金 额 大 写 

十 一 、 特 别 事项 说 明 

十 二 、 评 估 报 告 法 律 效力 

(一 ) 本 项 评估 结论 有 效 期 为 90 天 ， 自 评估 基准 日 至 年 月 日 止 。 

(二 ) 当 评 佑 目的 在 有 效 期 内 实现 时 ， 本 评估 结果 作为 作价 参考 依据 。 超 
过 90 天 ， 需 重新 评估 。 另 外 在 评估 有 效 期 内 若 被 评估 车 辆 的 市 场 价格 或 因 交 通 
事故 等 原因 导致 车 辆 的 价格 变化 ， 对 车 辆 评 佑 结果 产生 明显 影响 时 ， 委 托 方 也 
需 重 新 委托 评估 机 构 重新 评 佑 。 

鉴定 评估 报告 书 的 使 用 权 归 委托 方 所 有 ， 其 评估 结论 仅 供 委 托 方 为 本 
项 评估 目的 使 用 和 送 交 汽 车 鉴定 评估 主管 机 关 审 查 使 用 ， 不 适用 于 其 他 目 
的 ; 因 使 用 本 报告 书 不 当 而 产生 的 任何 后 果 与 签署 报告 的 鉴定 估价 师 无 关 ; 
未 经 委托 方 许可 ,本 鉴定 评估 机 构 承 诺 不 将 报告 书 的 内 容 向 他 人 提供 或 


公开 。 









































三 
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一 、 汽 车 鉴定 评估 委托 书 

二 、 汽 车 鉴定 评估 作业 表 

三 、 和 车辆 行驶 证 、 购 置 附加 税 〈 费 ) 证 复印 件 

四 、 鉴 定 估价 师 职 业 资 格 证 书 复印 件 

五 、 鉴 定 评估 机 构 营 业 执照 复印 件 

六 、 汽 车 照片 〈 要 求 外 观 清晰 ， 车 辆 牌照 能 够 辨认 ) 


注册 汽车 鉴定 估价 师 复核 人 
(签字 、 盖 章 ) (签字 、 盖 章 ) 


(汽车 鉴定 评估 机 构 盖 章 ) 
年 ”月 日 











第 二 节 ”汽车 鉴定 评估 报告 书 制度 


汽车 鉴定 评估 报告 书 制度 是 规定 汽车 鉴定 评估 机 构 在 完成 机 动车 鉴定 评估 工作 
后 应 向 委托 方 出 具 鉴 定 评估 报告 书 的 一 系列 有 关 制 度 ， 包 括 汽车 鉴定 评估 报告 书 的 
编制 、 汽 车 鉴定 评估 报告 书 的 确认 和 复议 、 汽 车 鉴定 评 佑 报告 书 的 档案 管理 等 相关 
内 容 。 


一 、 编 制 和 签发 汽车 鉴定 评估 报告 书 


评 佑 报告 书 的 编制 与 签发 

编制 评 佑 报告 书 是 完成 评估 工作 的 最 后 一 道 工序 ， 也 是 评 佑 工作 中 的 一 个 很 重 
要 的 环节 。 评 估 人 员 通 过 评估 报告 不 仅 要 真实 准确 地 反映 评估 工作 情况 ， 而 且 表 明 
评估 者 在 今后 一 段 时 期 里 对 评估 的 结果 和 有 关 的 全 部 附件 资料 承担 相应 的 法 律 责 
任 。 汽 车 鉴定 评估 报告 是 记述 鉴定 评估 成 果 的 文件 ， 是 鉴定 评估 机 构 向 委托 鉴定 评 
佑 者 和 汽车 鉴定 评估 管理 部 门 提交 的 主要 成 果 。 鉴 定 评 佑 报告 的 质量 高 低 ， 不 仪 反 
映 鉴 定 评 佑 人 员 的 水 平 ， 而 且 直 接 关系 到 有 关 各 方 的 利益 。 这 就 要 求 评 佑 人 员 编 制 
的 报告 要 思路 清晰 、 文 字 简 练 准确 、 格 式 规范 、 有 关 的 取证 与 调查 材料 和 数据 真实 
可 靠 。 为 了 达到 这 些 要 求 ， 评 估 人 员 应 按 下 列 步 又 进行 评估 报告 的 编制 : 

1) 评估 资料 的 分 类 整理 。 应 有 大 量 真实 的 评估 工作 记录 ， 包 括 被 评估 汽车 的 
有 关 背 景 资 料 、 技 术 鉴 定 情况 资料 及 其 他 可 供 参考 的 数据 记录 等 ， 是 编制 评估 报告 
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的 基础 。 一 个 较 复 杂 的 评估 项 目 是 由 两 个 或 两 个 以 上 评估 人 员 合 作 完 成 的 ， 将 评估 
资料 进行 分 类 整理 ， 包 括 评 佑 鉴定 作业 表 的 审核 、 评 人 依据 的 说 明 ， 最 后 形成 评估 
的 文字 材料 。 

2) 鉴定 评估 资料 的 分 析 讨 论 。 在 整理 资料 工作 完成 后 ， 应 召集 参与 评估 工作 
过 程 的 有 关 人 员 ， 对 评估 的 情况 和 初步 结论 进行 分 析 讨 论 。 如 果 发 现 其 中 提 法 不 
妥 、 计 算 错 误 、 作 价 不 合理 等 方面 的 问题 ， 特 别 是 机 动车 的 配置 、 维 护 保 养 情况 、 
技术 状况 及 品牌 在 市 场 中 的 影响 力 等 ， 要 求 进 行 必 要 的 调整 ， 尤 其 采用 两 种 不 同方 
法 评 佑 并 得 出 两 个 结论 的 ， 需 要 在 充分 讨论 的 基础 上 得 出 一 个 正确 的 结论 。 

3) 评估 报告 书 的 编写 。 评 佑 报告 的 负责 人 应 根据 评估 资料 讨论 后 的 修正 意 
见 ， 进 行 资料 的 汇总 编排 和 评 佑 报告 书 的 编写 工作 ; 然后 将 机 动车 鉴定 评估 的 基本 
情况 和 评估 报告 书 初 稿 的 初步 结论 与 委托 方 交换 意见 ， 听 取 委 托 方 的 反馈 意见 后 ， 
在 坚持 独立 、 客 观 、 公 正 的 前 提 下 ， 认 真 分 析 委 托 方 提出 的 问题 和 意见 ， 考 虑 是 否 
应 该 修改 评估 报告 书 ， 对 报告 书 中 存在 的 玖 忽 、 遗 漏 和 错误 之 处 进行 修正 ， 待 修正 
完毕 即 可 撰写 出 正式 的 汽车 鉴定 评估 报告 书 。 

4) 评估 报告 书 先 由 项 目 负 责 人 审核 ， 再 报 评估 机 构 经 理 审核 签发 ， 同 时 要 汽 
车 估价 师 盖 章 并 加 盖 评 佑 机 构 公 章 。 送 达 客 户 签收 ， 必 须要 求 客 户 在 收 到 评估 书 
后 ， 按 送 达 回执 上 的 要 求 认 真 填 写 并 要 求 收 件 人 签字 确认 。 

二 、 确 认 和 复议 汽车 鉴定 评估 报告 书 

1. 汽车 鉴定 评估 报告 书 的 确认 

汽车 鉴定 评估 报告 书 一 般 情 况 下 由 委托 方 确认 ， 涉 及 国有 资产 的 ， 除 资产 占有 
方 确认 外 还 必须 由 其 上 级 主管 部 门 认可 。 

汽车 鉴定 评估 报告 书 的 确认 因 委 托 方 的 不 同和 委托 目的 的 不 同 ， 大 致 可 以 分 成 
以 下 几 种 情况 : 

1) 交易 类 的 汽车 鉴定 评估 由 买卖 双方 和 汽车 交易 机 构 确 认 。 

2) 抵押 类 的 汽车 鉴定 评估 由 抵押 人 和 银行 共同 确认 。 

3) 司法 鉴定 的 汽车 鉴定 评估 经 法 庭 质证 后 写 和 人 判决 书 或 调解 书 即 为 确认 ， 其 
中 刑事 案件 中 的 汽车 鉴定 评估 须 公 安 机 关 、 检 察 机 关 的 确认 后 再 经 审判 程序 法 庭 质 
证 即 为 确认 ， 同 时 有 些 汽车 鉴定 评 佑 报告 还 要 经 过 二 审 程 序 的 考验 。 有 时 评 佑 鉴定 
人 员 按 国家 法 律 规定 要 求 作为 鉴定 人 ， 详 细 叙 述 鉴定 过 程 和 鉴定 结论 并 回答 法 官 、 
律师 、 原 被 告 的 提问 。 因 此 司法 鉴定 的 汽车 鉴定 评 佑 是 最 为 复杂 的 一 种 ， 要 求 
极 高 。 

4) 置换 类 的 汽车 鉴定 评估 由 车 主 和 汽车 经 销 商 共 同 确认 。 

5) 拍卖 类 汽车 鉴定 评 佑 要 求 确定 委托 拍卖 底价 ， 因 此 其 确认 由 拍卖 企业 和 委 
托 拍 卖 人 共同 确认 。 

6) 企业 合并 、 分 设 等 资产 重组 类 的 汽车 鉴定 评 佑 由 董事 会 或 管理 层 确认 。 
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2. 汽车 鉴定 评估 报告 书 的 复议 

旧 机 动车 鉴定 评估 机 构 出 具 汽 车 鉴定 评估 报告 书后 ， 由 于 各 种 原因 委托 方 对 评 
估 结 论 即 评估 报告 有 异议 ， 通 常 是 在 复议 的 有 效 期 内 可 以 委托 原 评估 机 构 对 原 出 具 
的 汽车 鉴定 评估 报告 书 进行 复议 。 也 可 以 委托 另 一 家 资质 较 高 的 评估 机 构 进行 复议 
或 重新 评 佑 。 

三 、 归 档 和 保管 汽车 鉴定 评估 报告 书 

汽车 鉴定 评估 报告 书 的 档案 管理 包括 汽车 鉴定 评估 报告 书 的 归档 制度 、 保 管制 
度 、 保 密 制 度 、 借 阅 利用 档案 制度 。 

1. 汽车 鉴定 评估 报告 书 种 类 

汽车 鉴定 评估 报告 书 是 记录 、 描 述 或 反映 整个 汽车 鉴定 评估 过 程 和 结果 的 各 类 
文件 的 统称 ， 它 属于 专门 业务 文书 ， 主 要 有 以 下 三 种 ; 

1) 汽车 鉴定 评估 委托 书 。 委 托 书 是 一 种 合同 契约 文件 ， 由 委托 方 与 受托 方 共 
同 签字 。 委 托 书 应 如 实 提供 标的 的 详细 资料 ， 如 机 动车 登记 证 书 、 机 动车 行驶 证 、 
附加 税 完税 赁 证、 道路 运输 证 、 养 路 费 缴纳 赁 证 等 ， 作 为 委托 书 的 附件 。 

2) 汽车 鉴定 评估 调查 资料 。 

J 以 国家 有 关 法 律 、 法 规 中 与 该 项 业务 直接 或 间接 相关 的 条 款 作为 汽车 鉴定 
评 佑 的 法 律 依据 。 

Q 委托 标的 的 详细 资料 及 有 关 证 明 材 料 ， 重 要 的 标的 应 附 有 照片 、 图 像 资料 
(特别 是 机 动车 受 损 较为 严重 的 部 位 ) ， 必 要 时 要 有 汽车 修理 三 或 保险 公司 的 修理 
清单 。 

(3 与 汽车 鉴定 评估 有 关 的 其 他 资料 ， 如 相关 机 动车 的 价格 行情 、 价 格 指数 、 
汇率 、 利 率 、 参 照 物 等 。 

3) 汽车 鉴定 评 佑 成 果 形 态 。 汽 车 鉴定 评估 报告 书 一 般 根据 委托 方 要 求 和 汽车 
鉴定 评估 证 业务 的 具体 情况 来 确定 基本 内 容 ， 包 括 结论 书 正文 和 附件 两 部 分 。 其 主 
要 内 容 是 阐述 价格 鉴定 的 基本 结论 ， 并 附录 必要 的 文件 和 资料 。 

2. 汽车 鉴定 评估 报告 书 的 归档 范围 

1) 汽车 鉴定 评估 委托 书 。 

2) 汽车 鉴定 评估 调查 材料 。 

QD 汽车 鉴定 评估 的 法 律 依据 (国家 有 关 法 规 的 相关 条 款 ) 。 

Q 委托 人 所 从 事 的 主要 经 济 活动 或 者 委托 事项 的 背景 材料 。 

(3) 委托 标的 物 的 证 明 材 料 ， 照 片 、 图 像 资料 ， 必 要 的 技术 鉴定 材料 。 

3. 汽车 鉴定 评估 报告 书 的 保管 

根据 原 国家 经 济 贸 易 委 员 会 、 原 劳动 和 社会 保障 部 《关于 规范 汽车 鉴定 评估 
工作 的 通知 》 国 经 贸 贸 易 【2002] 825 号 文件 精神 的 要 求 ， 鉴 定 评估 机构 应 由 专人 
负责 管理 汽车 鉴定 评估 报告 书 ， 形 成 完整 的 评估 档案 。 评 佑 档案 应 保留 到 评估 车 辆 
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达到 法 定 报废 年 限 为 止 。 还 要 建立 、 健 全 汽车 鉴定 评估 报告 档案 的 保密 、 安 全 等 事 
项 的 工作 制度 ， 并 严格 贯彻 执行 。 同 时 还 要 及 时 、 准 确 、 真 实地 进行 统计 ， 并 按 规 
定向 有 关机 关 报 送 统计 报表 。 

在 编写 汽车 估价 报告 中 ， 对 有 关 背 景 材 料 、 技 术 鉴 定 材料 等 其 他 可 供 参考 的 数 
据 记录 等 ， 都 要 有 详细 的 依据 作为 编制 评 佑 报告 的 基础 ; 并 要 在 评 佑 底 档 上 留存 。 

在 评 佑 资料 的 分 析 计 算 中 ， 评 佑 方法 要 选用 适当 并 匹配 ， 可 以 用 两 个 或 两 个 以 
上 的 方法 计算 ， 经 充分 讨论 得 出 结论 。 结 论 要 大 小 写 ， 并 且 一 致 。 

初稿 完成 后 ， 在 坚持 独立 、 客 观 、 公 正 的 前 担 下， 听取 委托 方 的 反馈 意见 ， 可 
有 效 地 减少 复议 ， 提 高 评估 的 质量 ; 此 程序 必 不 可 少 。 

汽车 评 佑 报告 的 确认 一 般 是 委托 方 或 相关 权益 人 或 行政 机 关 、 司 法 机 构 的 工 
作 ， 它 反映 对 评估 机 构 、 评 估 质 量 的 肯定 与 否 。 因 此 ， 评 估 机 构 和 评估 人 员 要 密切 
关注 ， 对 于 涉案 评 佑 ， 评 估 机 构 和 评估 人 员 要 按 法 律 规定 ， 以 鉴定 人 身份 出 庭 ， 准 
备 上 庭 接受 质证 。 


四 、 汽 车 评估 报告 的 分 类 保管 

汽车 评 信 报告 及 底 档 资料 应 分 类 保管 ， 一 般 可 分 为 交易 类 和 专案 类 ， 并 按 年 度 
分 类 装订 ， 由 专人 保管 。 在 保管 过 程 中 ， 要 防火 、 防 潮 、 防 虫 、 防 盗 。 同 时 还 要 建 
立 、 健 全 汽车 评估 档案 的 安全 、 保 密 等 项 工作 制度 并 严格 执行 。 


第 三 节 ”汽车 鉴定 评估 报告 书 案例 


案例 一 : 某 别克 车 价格 评估 报告 书 

x x x x 鉴定 评估 机 构 评 报 字 (200) 第 x x 号 

案例 提示 : 汽车 评估 中 经 常会 选用 市 场 法 和 成 本 法 评估 同一 辆 车 ， 其 结论 往往 
不 一 致 ， 有 时 相差 较 大 ， 要 求 我 们 根据 市 场 经 验 取 不 同 权 数 修正 评估 结论 。 

一 、 绪 言 

x x (鉴定 评估 机 构 ) 接受 x x x x 的 委托 ， 根 据 国 家 有 关 资 产 评估 的 规定 ， 
本 着 客观 、 独 立 、 公 正 、 科 学 的 原则 ， 按 照 公 认 的 资产 评估 方法 ， 对 别克 车 辆 进行 
了 解 评 估 。 本 机 构 鉴 定 评估 人 员 按 照 必要 的 程序 ， 对 委托 鉴定 评估 车 辆 进行 了 实地 
查勘 与 市 场 调查 ， 并 对 其 在 2005 年 6 月 30 日 所 表现 的 市 场 价值 做 出 了 公允 反映 。 
现 将 车 辆 评估 情况 及 鉴定 评估 结果 报告 如 下 : 

二 、 委 托 方 与 车 辆 所 有 方 简介 


委托 方 x x x x ， 委 托 方 联系 人 x x x x x ， 联 系 电话 : x xxxx。 
根据 机 动车 行驶 证 所 示 ， 委 托 车 辆 车 主 x x x。 
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三 、 评 估 目 的 


根据 委托 方 的 要 求 ， 本 项 目 评估 的 目的 是 为 买卖 别克 车 过 程 中 确定 交易 价格 ， 
提供 价格 依据 。 


四 、 评 估 对 象 


评估 车 辆 的 厂 牌 型 号 (别克 SGM7250G ) ; 车 牌号 码 (x x - x x x); 发 动 
机 号 ( x x x x x x x x); 车 辆 识别 代号 /车 架 号 (x xxxxxxxx); 初次 
登记 日 期 (2002 年 6 月 ); 年 审 检验 合格 至 2005 年 6 月 ; 养路 费 交 至 2005 年 12 
月 ; 购置 税 ( 费 ) 证 (齐全) ; 车 辆 船 使 用 税 (已 交 )。 

五 、 鉴 定 评估 基准 日 

鉴定 评估 基准 日 : 2005 年 6 月 30 日 。 

六 、 评 估 原 则 

严格 遵循 “客观 性 、 独 立 性 、 公 正 性 、 科 学 性 ”原则 。 

七 、 评 估 依 据 

1. 行为 依据 

机 动车 鉴定 评估 委托 书 ( x x x ) 号 。 

2. 法 律 、 法 规 依据 

(1)《 国 有 资产 评估 管理 办 法 》 (国务 院 令 第 91 号 ) ; 

(2) 原 国 家 国有 资产 管理 局 《关于 印发 (国有 资产 评估 管理 办 法 施行 细则 》 
的 通知 》( 国 资 办 发 [1992] 36 号 ) ; 

(3) 原 国 家 国有 资产 管理 局 《关于 转发 《资产 评估 操作 规范 意见 (试行 )》 
的 通知 》 (国资 办 发 [1996] 32 号 ) ; 

(4) 原 国 家 经 贸 委 等 部 门 《 汽 车 报废 标准 》 (国资 办 发 [1997] 456 号 )、 
《关于 调整 汽车 报废 标准 若干 规定 的 通知 》( 原 国 经 贸 资 源 [2000] 1202 号 ); 

(5) 其 他 相关 的 法 律 、 法 规 等 。 

3. 产权 依据 

委托 鉴定 评估 车 辆 的 机 动车 登记 证 书 编号 : x x x。 

4. 评定 及 取 价 依据 

技术 标准 资料 :《 机 动 性 车 运行 安全 技术 条 件 》( GB 7258 一 2004) 

技术 参数 资料 : 上 海通 用 别克 车 系列 车 型 性 能 、 装 备 一 览 

技术 鉴定 资料 : (1) 评估 鉴定 人 员 现场 勘 察 记 录 表 

(2) 评估 鉴定 人 员 市 场 调查 资料 
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八 、 评 估 方 法 


本 次 评估 采用 重 置 成 本 法 、 市 场 比较 法 加 权 平 均 确 定 市 场 价格 。 

价格 评估 鉴定 和 计算 过 程 如 下 : 

运用 重 置 成 本 法 计算 : 

(1) 确定 重 置 成 本 

重 置 成 本 = 新 车 购 价 + 上 牌 税 费 

新 车 购 价 经 市 场 调查 ，2005 年 5 月， 别克 老 球 SGM7250G 已 不 再 生产 ， 现 生 
产 的 为 别克 君威 2. SG， 市 场 售 价 为 20. 98 万 元 。 其 配置 差异 见 表 7-1。 

表 7-1 两 款 别克 君威 2.5G 配置 差异 表 


于 到 辣 将 安全 配置 
前 排 双 安 全 气囊 .前 座高 度 可 调节 
安全 带 .四 轮 防 抱 死 制 动 系统 ,车载 诊 
断 系统 ,高 位 制 动 灯 和 转向 指示 灯 、 四 
] 前 后 门 侧面 防 撞 杆 、 全 金属 封闭 承 
载 式 车 身 
前 排 双 安 全 气囊 .前 座高 度 可 调节 
标准 配置 .CD 播放 系统 、 钛 | 安全 带 .四 轮 防 抱 死 制 动 系统 .车载 诊 
别克 君威 2.5G ”| SGM7252G | 晶 石英 钟 , 木 纹 内 饰 .电子 控制 | 断 系统 高 位 制 动 灯 和 转向 指示 灯 、 四 
空调 系统 .米色 布 饰 座 椅 门 前 后 门 侧面 防 撞 杆 、 全 金属 封闭 承 
载 式 车 身 

从 表 中 可 以 看 出 ， 两 款 别 克 车 安全 配置 基本 相同 ， 均 无 天 窗 。 别 克 君 威 2.5 车 
型 配置 较为 新 潮 ， 两 款 车 一 次 性 功能 贬值 相差 约 12000 元 ; 因此 确定 重 置 价 为 
209800 元 -12000 元 = 197800 元 。 

重 置 成 本 = 197800 元 +197800 x10% 元 =214706 元 

(2) 确定 成 新 率 

该 车 为 2000 年 6 月 上 牌 ， 至 基准 日 已 使 用 3 年 ， 规 定 使 用 年 限 为 15 年 。 

成 新 率 =65% x 调整 系数 

其 中 调整 系数 = 技术 状况 (1.1) x30% + 重大 事故 (1.0) x25% + 需要 修理 情 
况 (0.9) x20% + 品牌 (1.1) x15% + 使 用 强度 (1.0) x10% =1.025 

(3) 评 佑 值 = 重 置 成 本 x 综合 成 新 率 

=214706 x65% x1.025 元 二 14. 3 万 元 


九 、 评 估 结 论 

车 辆 评估 价格 人 民 币 14. 3 万 元 。 金 额 大 写 壹 拾 肆 万 会 什 元 整 。 
十 、 特 别 事项 说 明 

1. 评估 机 构 或 评估 人 员 对 于 评估 标的 没有 现实 或 潜在 的 利益 ; 























非 真皮 方向 盘 、 木 纹 内 饰 、 


款 别 克 君 威 2.5G | SGM7250G > 
省 CD 唱机 、 灰 色 布 饰 座 村 
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2. 评估 标的 产权 明晰 ， 评 估 时 未 考虑 车 辆 曝光 、 欠 费 等 对 车 辆 价格 的 影响 。 

十 一 、 评 估 报 告 法 律 效力 

(一 ) 本 项 评估 结论 有 效 期 为 90 天 ， 自 评估 基准 日 至 2005 年 9 月 30 日 止 ; 

(二 ) 当 评 佑 目的 在 有 效 期 内 实现 时 ， 本 评估 结果 作为 作价 参考 依据 。 超 过 90 
天 ， 需 重新 评估 。 另 外 在 评估 有 效 期 内 若 被 评估 车 辆 因 市 场 价格 或 交通 事故 等 原因 
导致 车 辆 的 价格 变化 ， 对 车 辆 评估 结果 产生 明显 影响 时 ， 委 托 方 也 需 重新 委托 评估 
机 构 重 新 评估 。 

鉴定 评估 报告 书 的 使 用 权 归 委托 方 所 有 ， 其 评估 结论 仅 供 委托 方 为 本 项 评估 目 
的 使 用 和 送 交 汽车 鉴定 评估 主管 机 关 审 查 使 用 ， 不 适用 于 其 他 目的 。 因 使 用 本 报告 
书 不 当 而 产生 的 任何 后 果 与 签署 报告 的 鉴定 估价 师 无 关 ; 未 经 委托 方 许可 ， 本 鉴定 
评估 机 构 承 诺 不 将 报告 书 的 内 容 向 他 人 提供 或 公开 。 

附件 : 
、 汽 车 鉴定 评估 委托 书 
、 汽 车 鉴定 评估 作业 表 
、 车 辆 行驶 证 、 购 置 附加 税 ( 费 ) 证 复印 件 
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、 鉴 定 估价 师 职业 资格 证 书 复 印 件 
、 鉴 定 评 佑 机构 营业 执照 复印 件 
、 汽 车 照片 〈 要 求 外 观 清 晰 ， 车 辆 牌照 能 够 辨认 ) 
注册 汽车 鉴定 估价 师 复核 人 
(签字 、 盖 章 ) (签字 、 盖 章 ) 


(汽车 鉴定 评估 机 构 盖 章 ) 
年 月 日 


案例 二 : x 价 x [xx] xx 号 

关于 一 辆 交通 事故 受 损 x x x 轿车 损失 价格 的 鉴定 结论 报告 书 

xxxxxxx 法 院 : 

本 中 心 根 据 你 院 价 格 鉴定 委托 书 的 委托 ， 遵 循 独立 、 客 观 、 公 正 的 原则 ， 按 照 
规定 的 标准 、 程 序 和 方法 ， 依 法 对 委托 书 所 列 指 的 交通 事故 受 损 x x x 轿车 的 损失 
价格 进行 了 鉴定 ， 现 将 鉴定 情况 综述 如 下 : 


一 、 价 格 鉴定 标的 
某 辆 交通 事故 受 损 的 x x x 轿 车 。 
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二 、 价 格 鉴定 目的 

为 x x x x x 法 院 审 理 损害 赔偿 案件 提供 价格 依据 。 
三 、 价 格 鉴定 基准 日 

x x 年 x x 月 x x 日 。 

四 、 价 格 定 义 


价格 鉴定 结论 所 指 的 价格 是 ， 鉴定 标的 在 鉴定 基准 日 ， 采 用 公开 市 场 价格 标准 
确定 的 价格 。 

五 、 价 格 鉴定 依据 

(一 ) 法 律 法 规 及 政策 文件 

1. 《中 华人 民 共 和 国 价格 法 》; 

、 基 关 关 次 广 广义 6 

(二 ) 委托 方 提供 的 资料 

1. x x x x x 价格 鉴定 委托 书 ; 

2. x x x x x 损失 清单 及 损失 情况 照片 ; 

3. x x x x x 出 具 的 交通 事故 认定 书 。 

(三 ) 鉴定 方 收集 的 有 关 资 料 

1. 市 场 调 查 资料 ; 


2. xxxxxxo 

六 、 价 格 鉴定 方法 

市 场 法 。 

七 、 价 格 鉴定 标的 的 概况 及 价格 鉴定 过 程 


根据 x x x x x 法 院 提 供 的 有 关 资 料 ， 委 托 鉴定 标的 系 交 通 事故 受 损 的 x x x 
轿车 ， 车 辆 牌号 为 x x x x ， 发 动机 号 : x x x x X ， 车 架 号 : xxxxx, 于 xx 
年 xx 月 xx 日 办 理 注 册 登 记 ， 机 动车 行驶 证 登记 车 主 为 x x x ,该 车 于 x x 年 x x 
月 x x 日 遭遇 交通 事故 ， 导 致 车 辆 的 前 部 以 及 车 壳 等 部 件 受 损 报废 ， 且 无 法 见 到 受 损 
前 车 辆 的 实物 。 

鉴 此 ， 本 中 心 在 市 场 调 查 的 基础 上 ， 按 照 委托 方 的 要 求 ， 依 据 x x x x x 提供 
的 损失 项 目 清单 、 损 坏 部 位 照片 和 损失 价格 ,采用 市 场 法 进行 审核 。 


八 、 价 格 鉴定 结论 
经 测算 ， 委 托 鉴 定 标的 在 委托 鉴定 基准 日 以 修复 为 前 提 的 鉴定 价格 为 壹 拾 壹 万 
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起 任 染 佰 染 拾 伍 元 整 ( 圣 112775. 00) 〈 详 见 《 价 格 计 算 明 细 表 》) 。 
九 、 价 格 鉴定 限定 条 件 


1. 委托 方 提 供 资 料 的 客观 真实 性 ; 

2. 本 中 心 价格 鉴定 人 员 未 见 车 辆 损失 现状 ; 

3. 价格 鉴定 过 程 依据 委托 方 提 供 的 《 x x x 项 目 清单 》 进 行 审核 。 

当 上 述 条 件 发 生变 化 时 ， 鉴 定 机 构 不 承担 由 于 这 些 条 件 的 变化 而 导致 鉴定 结 
失效 的 相关 法 律 责 任 。 

十 、 声 明 

1. 价格 鉴定 结论 受 结论 书 中 已 说 明 的 限定 条 件 限制 ; 

2. 委托 方 提供 资料 的 真实 性 由 委托 方 负 责 ，; 

3. 价格 鉴定 结论 仅 对 本 次 委托 之 目的 有 效 ， 不作 他 用 。 未 经 本 中 心 同意 ,不 
得 向 委托 方 和 有 关 当 事 人 之 外 的 任何 单位 和 个 人 提供 ， 其 全 部 或 部 分 内 容 ， 不 得 发 
布 于 任何 公开 媒体 上 ; 

4. 本 价格 鉴定 项 目 是 在 独立 、 客 观 、 公 正 、 科 学 的 原则 下 进行 的 ， 本 中 心 及 
参加 本 次 鉴定 的 工作 人 员 与 鉴定 标的 及 有 关 当 事 人 均 无 任何 利害 关系 ; 鉴定 人 员 在 
鉴定 过 程 中 恪守 职业 道德 ， 并 认真 进行 了 周密 细致 的 工作 。 

十 一 、 价 格 鉴定 作业 日 期 

x x 年 x x 月 x x 日 至 x x 年 x x 月 x x 日 。 

十 二 、 价 格 鉴定 机 构 

机 构 名 称 : x x x x x x x 中 心 

价格 鉴定 机 构 资质 证 x x x x 

法 定 代 表 人 : xxxx 

十 三 、 价 格 鉴定 人 员 

姓名 执业 资格 名 称 资格 证 号 码 














Re 
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十 四 、 附 件 

x x x x 委托 书 复印 件 ，; 

. 价格 鉴定 计算 明细 表 ; 

. 价格 鉴定 机 构 资 质证 书 复印 件 ; 
. 价格 鉴定 人 员 资 质证 书 复印 件 。 
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十 五 、 说 明 

本 次 鉴定 价格 已 接近 该 车 在 交通 事故 中 发 生日 的 新 车 价格 ， 如 不 考虑 残 值 因 
素 ， 该 车 已 没有 修复 的 必要 ， 如 委托 机 关 委 托 的 目的 为 该 车 在 鉴定 基准 日 碰撞 前 的 
价值 ， 则 可 能 更 为 合理 。 





xxxxxxx 中 心 


x x 年 x x 月 x x 日 


点 评 : 该 轿车 (伊兰特 基本 型 新 车 在 鉴定 基准 日 的 价格 为 壹 拾 万 玖 什 撞 鸽 
元 整 ( 半 109800. 00) 。 该 轿车 自 2004 年 上 牌 至 交通 事故 发 生日 只 使 用 了 9 个 月 。 
如 按 市 场 法 鉴定 或 重 置 法 鉴定 该 种 轿车 的 市 场 价格 大 约 在 玖 万 伍 任 元 左右 
( 至 95000. 00 ) 。 该 车 修复 价格 已 超过 该 车 的 正常 市 场 价格 ， 因 此 已 没有 修复 的 必 
要 (不 考虑 残 值 )。 如 与 司法 机 关 沟 通 好 ， 明 确 委托 目的 和 事项 ， 可 以 在 不 同 的 假 


设 前 提 下 出 具 两 个 结论 。 
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